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Vittorie Aeronautiche

Battuto dall’ltalia

[l prunato battuto dal ten. col. Di
Mawio assume un particolare signifi-
cato oltreche’ dal fatto in se stesso,
dalla considerazione del momento in
cui 'impresa si svolge. Questa e sta-
ta compiuta, infatti, mentre le altre
principali Nazioni sono coinvolte in
un prande conflitto. In un momento
cosi’ pieno d'ineognite l'aviazione fa-
soista, pur mantenendosi vigilante co-!
me tutte le altre Forze armate dello
Stato. non devia dal perseguire la me-
ta del perfezionamento tecnico pro-
gressivo segnatale dal Duce fin dalla
sum costitumone. La nuova vittoria,
che -1 aggiunge a quelle gia' numerose
dedl'ala fascistm. pone laviazione ita-
mna all'avanguardia del progresso
aeronautico in guel settore partico-
larmente delicato e interessante co-
statuito dalla navigazione z:u:l:mfcﬂm.!

Si ricordera’ che il 22 ottobre 1938
i ten. col. Pezz batte’ il primato di
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17074 metri. La differenza fra quel
primato e guello odierno deriva dalla
diversita’ dei mezzi usati 11 primo
fu oitenuto. come si e detto, con un
seroplano, il secondo viene congui-
stato con un idrovolante; ed ¢ noto
ormai anche ai profani che I'idrovo-
lante, strutturalmente piu ‘pesante
dell acroplano, ha generalmente ca-
miteristiche meno brillanti. dovute al
magpior peso e alla maggiore resi-
senza degli scafi rispetto alle ruote.

portanza del primato che oma detiene
i ten. col. Di Maure sta nel fatto che
da ben dieci anni I primato prece-
dente detenuto dagli Stati Uniti non
era battuto. E' ancora da rilevare il
fatto che P'Italia e’ la prima Nazione
che ha usato, sia per il primato di
Pezzi sia per quellp di Di Mauro, una
cabina stagna.

La realizzaxione di questa cabina,
che permette al pilota di raggiungere
quote elevatissime della stratosfera,
senza speciale scafandro, e una con-
quista dell’'aviazione fascista ed e’ ri-
masia ancora per tutte le altre Nazi-
oni allo stato del tentativo. Va pure
notato che !'apparecchio con cul il
ten. col. Di Mauro ha battulo il pri-
mato ha possibilita’ superiori a quelle
attualmente sfruttate, possibilita’® che
costituiscono ottima riserva per [utu-
ri sviluppi.

Il ten. col Nicola Di Mauro, che e’
nato a Cava dei Tirreni 1'8 luglio 1904,
proviene dalla Regia Accademia aero-
anutica di Caserta, Corso “Aquila. '
Nel 1937 conquisto’ il quarto primato
internazionale di allteza con appa-
recchio “Cant., Z. 506 E' decomato
di medaglin dargento al valore asro-
nautico ¢ di medaglia d'oro al valore
atletico.

Wednesday 25 October 1939

\ ELETTRIFICAZIONE
Primato d’Altezza

DELLE LINEE
VICENZA-GRAPPA

——

' stato approvato il progetto pre-
wentato dalla Soe, Tranvie Vieentine
per la elettrificazione delle due lince
che giungono da Vieenza e Bassano
del Grappa e a Mountagnara. Sara’
adottato 1l sistema del filo aereo per
contatto, il materiale rotabile sara’
totalmete rnnovato e la velocita’ sa-
ra’ portata a una media &i 40 km.
h. gornalmente si affettuerano sei
coppie di tremi su ciaseuna linea.

E della Salerno-Napoli

Sono stati condotti a termine i
lavor: per la elettrificazione della h-
nea Salerno-Napoli. La sottostan-
one di alimentazione si trova a Ca-
va dei Tirrem ed ¢ formata di tre
gruppi della  potanza mnitania di
2300 kw. dei quali uno i riserva.
(gmi gruppo lettromotore ¢’ costi-
tuito da un trasformatore alimenta-
to dalla rete trifase a 60.000 volta,
che si trasforma in ocrrente conti-
nua a 300/3500 volta, e da un cilin-
dro raddrizzatore a vapori di mer-
eurio, della ditta Brown-Boveri.
Con quella della lmea della Porretta
(Firenze-Bologna) questa sottosta-
gione ¢ fra le pin’ moderne di Eu-
ropa.
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