PREMESSA

Seoopa del presente manuate & di fornire le istruzioni ocearrenti par effat-
tuare razianalmente e revisioni e |e riparazioni

nanuale hanna o scope di farmare una conoscenza di
generale sul principali contralli daeflstluare durante s revisiane
dei vari gruppi

Il manuale & corredato di illvstrazgion], disegni ¢ scheml, accorrent par
poler eseguire le operazioni di amontaggio, contralle & montagoic

La presente pubblicazions deve essere altrasi una guida per chi desidera
conoscers | parfcolar costruttivi del tipo in csame: la conosconza di
fali particolun, nal personzala addstto alle riparazioni, & fattore essenziale
per una busna esecuzione del lavorn,

NOTA - Nella descrizione, dove & scritto destra o sinistra si deve intendere
alla destra o alla sinistra di chi si trova in sella; tutte le misure sono in mm.



P

n CARATTERISTICHE GENERALI

14, VW3S -Vs0m

MOTORE

— numerg cilindri

- disposizione cilindri

— alasaggio

— corsa

— cilindrata totale

= rapporto di compressione
- potenza massima

— potenza fiscale

CISTRIBUZIONE
— aspirazione

— scarico
— givoce valvole per
conirolio fase

-- givoco valvole par
funzionamento matora:

— aspirazione
— scarico

LUBRIFICAZIONE

— spia inzuffigients press. olio
- filtgi ‘ol

ACGENSIONE

— anticipo iniziale (fisso)
— anticipo automatico
— anticipo totale
(fisso + automatico)
— dislanza tra i contalti
dei ruttori

Vasi

V5011

ciclo a quattro templ

due

a V' di 80®
mm 66
mim 50,6
cc 346,22
051

GV 35 al regime
di 8100 girifmir.

CV &

a valvole in lests

con aste e bilancieri
apre 18° prima del B,M.50
chiude 50° dopo il P
apre 53° prima def P.M.
chiude 15° dopo IFEM.3.

mmid

mm 015 -
mm 0,20 -

sistema a press. con pompa
a lobi, serbatoio olio nel
basamento motore

sul eruscoiio
a rete ad a cartuctia

& spinterogenc, con doppio
ruttore ed anticipe automatico
a masse centrifughe

107
252"
tcL o

mm (,35-0,45

ciclo a guatiro tempi

due

a '\ di 50"

mm 74

mm 57

cc 480,29
10,41

Cv 47 al regiine
di ?§Dngmmin;
V'8

a valvole in testa
cor aste e bilancieri

apre 18” prima del P.M.S.
chitde 50° dopo il P-M.L

apre 53 prima del P.M.L
chiude 15" dope il PM.S.

mm 1

mm 015 "
mm 020 *

sistema a press: con pompa
a lobi, serbatoio olio nel
basamento motore

sul cruscotio
arebe ed & cartuccia

a spinterogeno, con dopplo
ruttore ad anticipe automatico
a masse centrifughe

10%
257 00
3srdet

mm-0,35-0,45

* Aggiorna le precedenti pubhlicazionl.




—

| — candele di accensione

~ bobine di accensione

ALIMEMTAZIONE
i — carburatori
| BAFFREDDAMENTO
| SCARICO

GENERATORE-ALTERMATORE

AVVIAMENTC

TRASMISSION!
= frizicne

= trasmigsione primaria

— cambio

= rapporti cambic;
1* marcia
2% marcia
3 marcia

4* marcia
5*merbia
—trasmissione secondaria
= rapporio
— rapporti tot. (motora-ruotal:
1% marcia
2% marcia
3" marcia
4% marcia
5 marcia

vasn

V50

due a filetto lungo @ 14 x 1,25
Marelli FSLCR

Bosch W 5 DG

Bosch W 5D

Lodge 3 HLNY

distanza tra ali elettrodi mm 0,6

due

2 Dell'Onto tipo VHB 26 FD
(dx) & VHBE 26 FS (sx)

ad aria

due tubi e dug silenziatori
collegat] tra loro

montato sulla parte anteriore
dell'albere motore (14V-204)

eleltrico mediante moloring

o con malla

monodises a s

a diaframma; ndo a mang
con levasul lato sinistro

del manubrie

ad ingranagai,

rapparto (2= 13/24}1 : 1,846

due a filetto lungo @ 14 x 1,25
Maraili FELCR

Bosch W 5 DC

Lotge 3 HLWY

distanza fra gli eletirodi mm 0.6

due

2 Dall'orto lipo FHBH 28 BD.
(dx) & PHEH 28 BS (sx)

ad aria

due ):.Im‘eﬂue Silenziatori
colldgatl tra loe

mnmn sulla parte anteriore
dell'albersmotore (144-204)

afé'ftrico mediante mataring

monodisco a secco con molla
adiatramma; comando amang
con leva sul lato sinistro

del manubric

ad ingranaggi,
rapporto (£ =14/23} 1

1642

2 clngue marce con i

‘sempre In presa ad Innesti

frantall - comando con leva
al centro del motocicio

“sul fato sinistro

(2 =11/30]
=(z= 15!28]

1:272F =
i

i
1
1

ad albero con giunte cardan.
@ ingranaggi conici

13875 = (2 = B/3T)

119508
1212396
15 8134
10 7475
15 6502

ijacingu n

sempre In presa ad innest
frontall - comando con leva
al centro del motociclo

sul lato sinistro

1
2
1
230
10

277 = (Z = 18/23)
1,045 = (Z = 22/23)
S 0,808 = (Z = 22/20)

ad albero con giunte cardan.
| & ingranagsi conici

1:5876=(Z=48/31)

117362
1211034
1: B134
112 eess
|1: 5787




TELAIG
BOSRENSIONI

= antariorg

— pasteriore

RLOTE
— antericng
— postariare

PHELMATIC
— antericre
— posteriore

FRENI
—anteriore

— posteriors

INGOMBRI E PESD
— passo {(a carica)
— lunghezza masgima

vasi

VE0m

a culla con struttura tubolare

torcella llescopica con
ammortizzatori idraulici

| forcellona oscillante con

molie & spirale reqolabill
concentriche agli
ammartizzatori idraulicl

fuse in lega laggera
WM 271,85 % 187
Wi 372,15 % 18"

300 -18"R
&25-18"R

& disco gon | inza fissa a

dopploscilindro, frenante -

comango Gon 1eva a mano
destro/del manubrio

g 0 mm 26
“eilindro frenanta mm 32
-@ pompa mm 12,7

g disco con pinza fissa g

‘dappic cilindro frenante -

comande con leva a pedale
al centro sul fato destro del
veigols

# disco mm 235

# cilindro frenante mm 32
& pompa mm 15,875

Il freno posteriors & collegato

aGulla gon strutiura tubolars

Torcelta telescopicacon
ammorizzaton oieopnsumutici

forcelione oscillante con,
malle 2 spirale regol@bil
concentriche agll

ammartizzator ciw&fﬁg;lﬁdﬁ

fuse in | egaﬁgﬁe
W 2/ ;%%;?cq:' \

WMB/2.96 x 18"

%QO 518" o 90/90°5 18"
3,50 5 18" 0 100/90 5 78"

a disco con pinza fissa a
doppio cilindro frenants -
comando con leva a mano
sul lato destro del manubrio

@ disco mm 260
@ cilindrg franante mm 32
@ pampe mm 12,7

a disco-con pinza fissa a
doppio cilindra frenante -
comandi con leve 2 pedale
al cantro sul lato destro del
veicolo

@ disco mm 235
# ellindra frenante mm 32
@ pompa mm 15,875

Il freno postericrs & collegato

idraulica al freno anteriare
sinistro avente nei singoli
componenti e stesse

dimensioni del freno anteriore |

destro comandate con leva a
mand

m 1,420
m 2,080

idraulica al freno anteriore
siniatra avente nei singoli
componenti la stesze
dimensioni del freno antericre
destro comandato con leva &
mang.

m 1,420
m 2120




- larghszza massima
= allezza massima
- peso del mofodiclo (a seccol

PRESTAZIONI

— velocila massima
{cen il soio pilota)

— consumo carburanta
{per 100 km)

RIFORMNIMENT]
— serbatoio carburante

— coppd motore

— scatola cambio

— scalola frasmissions
posteriore

= forcelia telescopica
{per gamba)

— impianto frenante anhsrlore;
€ posteriore

Vasn V501
m 0750 m 0,750
m 1,060 m 1,100
kg 154 kg 158
.
oltre 150 km/h ki 170 ca:
t35 It4
It 16 benzing super Jt 15*.ben‘2°l|'-|a g&iber
(97 NO-AM min.) 7 NO-RM mi
(riserva It 2 circa) ‘{rag_g.rvax_!t 2 CIrch
2 olio Aglp Nuove Sint 20007 I’f_g 2 glia Agip Mucwo Sint 2000
SAE 10'WM0 CSAE 10 Wil

It 0,800 olic Agip Rotra MP
BAE B0 Wra0

ﬂgiu Rotra MP

85 wm%ﬂ‘r mr;g

Moiymte tl i

up o?ti Ilquﬂfﬁ Agu) ATF
Dieron

H\i)iﬂo Rgfp Erake Fluid
PEA H

1t 0,200 olio Agip Rotra MP
SAE 80 W30

Bt 070, di cui: 0,160 olic
Agip Rotra MP SAE

85 W40 e 1t 0,010 olio Agip
Bocal ASO/R oppure
bholykete pa « A

It 0L060 Tiquido Agip ATF
Dexron

iluido Agip Brake Fiuid
SUPER HD




1.2 V35 IMOLA -

V50 MONZA

|
MOTORE

— numerg cilindri
—disposizione cilindr

— alesaggio

= corsa

— cilindrata totale

— rapporto di compressione
— potenza massima

— potenza fiscale

DISTRIBUZIONE
— aspirazione

— scarico

= giuaco valvole per
controlla fase

= giuoco valvole per
funzionamenio metore:
— aspirazione
— scarico

LUBRIFICAZIONE

— spia insuffigisnte press. olio
= fillri olia

ACCENSIONE

— anficipa iniziale {fisso)
= anficipo automatico

— aniicipo totale
(fisso + autamatico)

— distanza tra i contatti
dei ruttori

V 35 IMOLA

V 50 MONZA

ciclo a quatiro tempi

due

a M di 80®
mm 66
mim 50,6
o 346,22
051

CV 36 al regime
oi 8200 giri/min.

CVE

avalvole in testa

con aste ¢ bilancieri
apre 18° prima deliP.M.S.
chiude 50° dopo il .
apre 537 prima del P.M.L
chiude 157 dogo il P M 5

mm 1

Jslstema & press. con pompa
2 lobi, serbatoio olio nel
basamento maotore

sul cruscotio
arete ed a cartuccla

a spinteragena, con doppio
ruttore ed anficipo automatico
a masse centrifughe

102

25° 127

350+ 27

mm (,35-0,45

ciglo a quattro templ

due
a V di 90° |
mm 74

mm 57

oo 480,28

10,4 -1

CV 48 &l rcg1m

avalvale in testa
con aste e bilangieri

a;brje 18° prima del PM.S!
chiude 50° dopa il P.M.IL
apra 53° prima del P.M.
chiude 15° dopo il B.M.S.

mm 1

mm 015 *
mm 0,20

sistema a press. con pompa:
a lobi, serbatoio olio nel
basamento motore

sul cruscotto
arete od a cartucoia

a spinterogeno, con doppio
ruttore ed anticipo automatico
a massa centrifughe

107

268 4 2%

35° & 2¢

mm 0,35-0,45

* Aggiorna le precedent pubblicazioni



— candele di accensiong

- bobine di accensione

ALIMENTAZIONE
= carburatori

RAFFREDDAMENTO

SCARICO

GENERATORE-ALTERNATORE

AVEAMENTO

TRASMISSIONI
— frizione

— trasmissione primaria

— cambig

— rapporti cambie:
1* marcia
2% marcia
3° marcia
4* margia
5% marcia

= trasmissione secondaria

= rapporo
— rapporti tot. (motore-ruota):

1° marcia
2" marcia
3% marcia
4% marcia
5% marciag

V35 IMOLA

V 50 MONZA

due & filetto lungo @ 14 x 1,25
Marelli FBLCR

Bosch W 5DC

Bosch'W 5D

Ladge 3 HLNY

distanza tra gli elettrodi mm 0,6

due

2 Dell'Crio tipo VHB 26 FD
(dix) & VHE 26 FS {gx)

ad aria

due tubi e due silenziatori
collegati tra lora

montato sulla parte anteriope”
dell'albero motore (14V-204) /)

due a filetto lungo @ 14 % 1,25
Marelli FELCR

Bosch W.5 DC

Lodge 3 HLMNY ¢
distanza tea gli eleliradi mm 0,8

due

2 Delorto tipo PHEH 2880
{dx) e PHBH 28 BS {sx)

ad aria

duegu&gdu

couégan tra

montato sulla parte anteriore
dell'albero motore (14V-204)

motoring

monodiseo a seeco con molia
& diaframma; comando a mano
con leva

ad mg
rmpmo (z = 1:1;2.4] 111,848

a ajﬂque marce con ingranaggi

.sempre in presa ad innesti

frontali - comande con leva
al centro del motociclo
sul lato sinistro

D2TET = (2 =11/30)
1,733 = (2= 15/26)
S1.277 = (Z = 18/23)
11,045 = (7 = 22/23)
10,909 = (Z = 22/20)

ad albero con giunto cardan.
& ingranaggi conici )

113875 = (Z = B/31)

motoring

monodisco & secco con molla
a diaframma; camandeo a mana
con leva sul lato sinistro

del manubrio

ad ingranaggi,
rapporto (2 =15/22) 1 11,666

acingue marce coningranaggl
sempre in presa ad innest
frontali - comando con leva
al centra del motacicio

sul fato sinistro

122727 & (2 = 11/30)
1:1,733=(Z =15/26)
1:1.277 = (2 = 18/23)
1:1,045 = (2 = 22/23)

1:0,909 = (Z = 22/20)

ad albero con giunto cardan:
& ingranaggi conici

103,875 = (Z=28/31)

b P,
R
@




TELAID

SOSPEMSIONI
— anteriore

— posteriore

RUOTE
— anteriore
— posteriore

FHEUMATIC
= antericre
= posteriore

FRENI
— anteriora

= posteriore

INGOMERI E PESO
— passo (a carico)
— lunghezza massima

V 50 MONZA

V35 IMOLA
-

& culla con struttura tubolare

forcella meiempma con

a culla con siruttura tubolare

forcella lelescopica con

ammortizzatori i

i\.

mofle a spu.raie regolabrll
concantriche agli
ammartizzatori idraulic

fuse in lega leggers

| WM 2/1,85 x 18"

WM 32,15 x 18"

325-818° 0 90/90 8 18%
350-518" 0 100/90.5 18!

comanda con leva a mano
sul lato destro del manubrio
ﬂidxscp mm 260

@ cilindro franante mm 32
@ pompa mm 12,7

J disco con pinza fissa a

doppio cllindro frenante -
comando con leva a pedale
al cantro sul lato destro del
vaicolo

@ disoo mm 235
@ cilindro frenante mm 32
% pompa mm 15,875

Il freno posteriors & collegato
mediante trasmissione
idraulica al freno anteriore
sinistro avente nal singoli
componenti le stesze

L ioni del freno

fo

molle a spirale regol-aogi]i
concentriche agli
ammortizatori &enmm‘lt‘

fuse in lega leggera

8,25 518" 0 90/90.S 18"
3,50 5 18" 0 100/90 S 18"

a disco con pinza fissa g
deppio cilindro frenante -
comando con leva a mano
sul lato destro del manubrio

# disco mm 260
# cilindro frenante mm 32
@ pompa mm 12,7

a disco con pinza fissa a
doppio cilindro frenante -
comande con leva a pedale
al centro sul lato destro del
veicolo

@ disgg mm 235
@ cilindro frenante mim 32
@ pompa mm 15,875

Il frene pesteriore & collegato
mediante trasmissione
idraulica al freno anteriore
sinistro avente nei singoti
oompanenlz le stesse

destro comandato con leva a
mano

m 1,420
m 2,080

del freno anteriore
d@stro comandato con leva a
mana

m 1,420
m 2,080




— larghezza massima
— altezza masgima
— peso del motociclo (& secoo)

FRESTAZIONI

— valocita massima
{gon il solo pilota)

— consumo carburante
{per 100 km)

RIFORMIMENTI
— serbateio carburante

— coppa motore

— scatola cambio

— gealola trasmissione
posteriore

= forcslla telescopica
(per gamba)

— impianto frenante anteriore
@ posteriore 3

V 35 IMOLA V50 MONZA

m 0,700 m 0,700

m 1,150 m 1,150

kg 158 kg 160 .
kmifh 160 km/h 175 ca.

a7 t42

It 16 benzina super 1t 16 be _?'vn_a&fsuper

(97 NO-AM min.) (87 ﬁoe%“hﬁnj

(riserva If 2 circa) irisena It 2 circa)

1t 2 olio Adip Nuovo Sint 2000
SAE 10 W/40 §

It 0,800 olic Agip Rotra MP
SAE 80 W/90

010 olio Agip
re

Molykote fipo

:é 0,070 liquido Agip ATF

fhiclo Agip Brake Fluid
SUPER HD

it 2 olio Agip Nuovo Sint 2000

BAE 10 W40

A1t 0,200 olic Agip Rotra MP
SAE 80 W/aD

It 0170, di cui: 0,160 olic
Agip Rotra MP SAE

85 W/T40 e 11 0,010 olio Agip
Rocol ASO/R oppure
Melykote tipo «Ax

It 0,060 liquide Agip ATF
Dexron

fluido Agip Brake Fluid
SUPER HD




13 V35C-V50C

MOTORE

= numarg cilingri

— disposizione cilindri

— alesaggio

— corsa

= cilindrata totale

— rapporto di compressione
— potenza massima

— potenza fiscale

DISTRIBUZIONE
— aspirazions

- soarico
— fiuoco valvole per
controllo fase

- giugco valvole per
funzionamento motore:

— aspirazione
— Scarnco

LUBRIFICAZIONE

— spia insuffisiente press. olic
~ fiitr olio

CGENSIONE

= anticipo iniziale (fisso)
— anficipo automatico
— anticipo totale
{fisza + automatica)
— distanza tra'i contathi
dei-ruttori

| vasc

Vsoc

ciclo a quattro tempi

due

a 'V di 80®
mn 68
mm 50,6
oc 346,22
10,5 :1

CV 35 al regime
di 8100 girifmin.
CVE

avalvole in testa
con aste e bilancier!

apre 187 prima’del B.M.SH
chiude 50° dopo il PM.L.
apre 532prima del P.M.I,
chiudeg15® dopo 1P.M.5.

mm 1

mm 0,15 *
mm 0,20

sistema a press. con pompa
a labi, serbatoio olio nel
basamento motore

sul cruscotto
a rete ed a cartuccia

a spinterogano, con doppio
rutiore ad anticipo automatico
a masse centrifughe

i0°
262 £:2¢
357 4+ 2°

mm (,35-0,45

clclo a quattro ternpi

due

adi8g®

mm 74

mm 57 o
o 490,29
10,411
C%4§'-§j regime
di 7500 girifmin.
o 8

a valvole in testa
con aste e bilancieri

apre 187 prima del PAM.S.
chiude 50° dopa il P.MLEL
apre 53" prima del P.MIL
chivde 15 dapo il PM.S.

mm 1

mmg15 *
mm 020 *

sistema a press. con pompa
a lobi, serbatclo olle nel
basamento molors

sul cruscotto
a rete ed a carluccia

a spinteragena, con doppic
ruttore ed anficipo automatico
a masse centrilughe

o
DE? &30
35° + 29

mm 0,35-0,45

* Aggiorna le precedentl pubblicazionl.



= candele di accensione

— bobine di accensione

ALIMENTAZIONE
— carburatori

RAFFREDDAMENTCY

SCARICO

GENERATORE-ALTERNATORE

AVVIAMENTC

TRASMISSIONI
= friziong

— trasmissione primaria

— cambio

= rapporti cambic;
1% mama
2° marcia

5% marcia
| — trasmissione secondaria

= rapporto

— rapporti tot. (motore-ruota):
17 marcia
2* marcia
3" marcia
4% marcia
5" marcia

vasc

vsocC

‘mane ¢on leva sul lato

‘2 5 marce can ingranaggi

due a filetto lungo ¢ 14x1,25
Marelii FALCR

Bosch W 5 DG

BoschW 5 0

Lodge 3 HLNY

distanza ira gli eletirodi mm 0,6

due

2 Del'Orto tipo VHE 26 FD
[dx} @ VHE 26 FS (sx)

ad aria

due tubi e due silenziatori
collegati tra loro

montato sulla parte anteriore
dell'albern motore (144 - -208),

elettrico mediante motorino

a secco con molla

mongdis _:
mia; comando a

a dlaham

sinistra del manubrio

ad ingranagai,
rapporto (Z = 13/24) 1 : 1,846

sempre in presa ad innesti
frontali - comando con leva
al centro del moteciclo

sul lato sinistro

1:2727 = (Z =11/30)
Ao =(z.=15x261
1:12??: Z=18/23)
101,045 = (Z = 22/23)
100,908 = (Z = 22/20)

ad albero con giumo-éardan.
& ingranaggi conici

1:3875 = (Z =8/31)

$ 18,508

due a filetto lungo 2 14 x 1,25
Marelli FBLCR

Bosch W 5 DC

Lodge 3 HLNY

distanza tra ghi eletirodi mm 0,6

due

2 Deiforto hmPHBHE& BD
(dx) & PHEH 28 BS (sx)

ad ari@

‘% tub&gdue silenziatorl

" colfégatl tra loro

“montato sulla parte anteriore
sdell'albero motore (14 V- 20 A)

eletirico mediante motoring

monodisco a secoo con molla
a diaframma; comando g
mano con leva sul lato
sinistro del manubrio

ad ingranaggi,
rapporto (= 14/23) 111,642

& & marce con ingranagai
sempre in presa ad innestl
frontali - comando con leva
al eenfro del motociclo

sul lata sinistro

12727 = (Z = 11/30)
S 1733 = {Z = 15/25)
277 = (z=18/23)
045 = {2 = 22/23)
808 = (Z = 22/20)

ad albaro con giunto cardan,
& ingranaggi conici

1:3875 = (Z=5/31)

i
15
1
1
1

$ 17,362
11084




TELAID
SOSPENSIONI

= anteriore

= posteriore

RUCTE
= anteriorg
— posteriore

PHELIMATIC
— antariore

= posteriore

FRENI
— anteriore

| = posteriore

INGOMERI E PESO
— passo {a carico)
— lunghezza massima

V3sc

VE0C

a culla con struttura tubolare

forcella telescopica con

aculla con strutiura tubalare

fercalla telescopica con

aMmmao oleopr

forcellone oscillante con
molle a spirale regolabili
concentriche agl

aleof ici

ori oleopr

forcellone oscillante con
molle a spirale regoiabili
concentriche agli

fuse in lega leggera
Wi 372,15 x 18"
Wi 3725 x 167

100/90 - 18"
130480 - 16" o 51048

& disco gon pinza fissa a
doppig: ro frenante -
comando gon leva a mano
sul lato destro ‘del manubrio

g disgo mm 260

indro frenante mm 32

W@ pompa mm 12,7

4 disco con pinza fissa a

doppio cilindro frenante -

comando con leva a pedale
al centro sul lato destro del
weicolo

# disgo mm 2385
@ cilindro frenante mm 32
@ pompa mm 15875

IE freno nosienore e collegaio
mediante tr:

i oleopr

fuse in lega Ieggera
WiM 342,15 % 18"

WML 34835 x 187

“390.-"90— 18"
300 - 16" o 510-V16"

a disco con pinza fissa a
dappio cilindro frenante -
comandao con leva a mano
sul late destro del manubric

@ disco mm 260
@ cilindro frenante mm 32
@ pompa mm 12,7

a dizco con pinza fissa s
doppio cilindro frenante -
comando con leva a padale
al centro sul lato destro del
veicolo

@ disco mm 235
@ cilindro frenante mm 32
@ pompa mm 15,875

Il frenc posteriore & collegato

idraufica al freno anteriore
sinistro avents nei singoli
componenti le stesse’
dimensioni del freno anteriore
destro comandato con leva a
mano

m 1,460
m 2,200

idraulica al freno anteriore
sinistro avente nei singoli
componenti le stesss
dimensioni del freno anteriore
destro comandato con-leva a
mana

m 1,460
m 2200




—

— larghezza massima
— altezza massima

PRESTAZIONI

— velocitd massima
{con il solo pilota)

— consumo carburante
{per 100 km})

RIFORMIMENT!
— serbatoio carburante

— coppa metore

= scatola cambio

— scatola trasmissione
posteriore

— forcella telescopica
{per gamba)

— impiante frenante anteriore
& posteriore

— peso del molociclo (a secco)

V3sco V50 C

m 0,960 m 0,860

m 1,175 m 1,175

kg 185 kg 165

oltre 150 km/h kindh 185 ca,
a3 s

i 15 benzina super
{97 NO-RM min.)
{riserva it 2 circa)

12 olio Agip Muovo Sint 2008
SAE 10 WD

It 0,900 olic Agip Rolra MP
SAE 80 Wra0
y

1t 0,170, di cui: 0,160 olio

Agip Rotra MP 1%

85 W40 e £ 0,010 glio Agip

Racol ASC. pure

Moly%o!e Tipo « ‘x

1£.0.090 liquido Agip ATF
ron

FILido Agip Brake Fluid

SUPER HD

15 nemn&euper
(97 NO-RM min.)

friserva It 2 circa)
L 2 olig: Agrp Muovo Sint 2000

§3\E 10W40

1t 0,900 olio J\QID Rotra MP
SAE BO W/B0

0170, di cui: 0,160 aliv
Agip Rotra MP SAE

85 W/140 e 110,010 olia Agip
Rogol ASO/R oppure
Molvkote tipo « As

It 0,080 liquido Agip ATF
Dexron

fiuido Agip Brake Fluid
SUPER HD
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14 V&5 - VG5 SP

MOTORE

— numera cilindri

— disposiziene cilindri

~ alesaggio

= Corsa

— cilindrata tolale

— rapporto di compressione
— polenza massima

— potenza fiscale

DISTRIBUZIONE
— aspiraziong
— scarico

— giucco valvels per
controllo fase

— giuoco valvale per
funzionamento motore:

— aspirazions
— scarico

LUBRIFICAZIONE

- spin insufficients press, olio
= filtri- olio

ACCENSIONE

| — anlicipo inizigle (fisso)
v
— anticipa automatics

— anlicipa tolale
(fisso + automatico)

— distanza tra i contatti
dei ruttori

mm 'Q"ES i
i o

V65

V 65 SP

ciclo a quattro templ
dug

aVdiso

mm-80

mm 54

cc 643.4

10:1

WV 52 al regime.
di 7050 giri/min.

Cv 10

& valvole in testa

con aste @ bilancieri

apre 187 prima del P.M.S.
chiuda 50° dopo il Bl
apre 53 prima del P.ML
chiude 157 dopa il BM.5,

mm 1

Sistema a press. con pompa
" a lobi, serbatoio olio nel

basamento motore

sul eruscotto
a rete ed & cartuccia

a spinterogens, con dappio
ruttore ed anficipo aut

ciclo a quattro tempi
due

aVdigo*

mim &0 .
mim 64

e 6434

101 oy

G 7055 gy
Vg

awlmle in testa

con aste e bilancier

ipre 18° prima del PM.S,
iude 507 dopo It PM.L

apre 53° prima del P.M.I.

chiude 15° depo il P.MS.

m -1

mm 015 *
mm 0,20

sistema a press. con pompa
a lobi, serbateio olio nel
basamento motore

sul cruscotto

a rete ed a cartuccia

a smntemgeno. con dopplo
ruttare ed 3

a masse centrifughe

7o
26°

33° £ 3

mm 0,35-0,45

a masse Denvtrlfwghe
7e

26%
33"+ 3

mm 0,35-0,45

" Aggiornz le precedenti pubblicazioni.
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— candele di accenszione

— bobing di accensione

ALIMENTAZIONE
— carburatori

RAFFREDDAMENTO

SCARICO

GEMERATORE-ALTERNATORE

AVVIAMENTO

TRASMISSION|
~ frizione

— trasmizgsione primaria

— cambig M

= rapp: cambiot
12 m;:::%a
2

‘= trasmigsione secondaria

= rapporto

= rapperti tot. (motore-ruota):
1* marcia
2% marcia
3° marcia
47 marcia
5* marcia

V65

V&5 5P

due a filetto lungo @ 14 x 1,25
Marelli FELCR

Lodge 2 HL

distznza tra gli elettrod] mm 0,8

due

2 Bell'Orto tipo PHBH 30 BD
{dx) & PHEH 30 85 (sx)

ad aria

due tubi @ due silenziatori
collegati tra lore

maontato sulla parte anteriore
dell'albero motore {14 V=20 4}

elettrico mediante motorine

mone con molla

‘maoritato sulla parte anteriore

due a filetto lunge ¢ 14 x 1 25r
Marelli FELCR

Lodae 2 HL

distanza lra gli elettrodi mm Q6

due

2 Dallorto tipo PHEHE0 BD:
(dx} @ PHEH 20/B8 (sx)

ad arial

‘due ubi e due silenziatori
collegati tra lore

dell'albera motore (14V-204)

eletirico mediante molaring

a, dla!f@nma comando a
mamgnn leva sul lato
smlsrro del manubrio

act ingranaggi,
gapporto (Z = 15/22) 1 : 1,466

a 5§ marce con ingranaggi
sempre in presa ad innesti
frontali - comando con leva
al centro del motociclo

sul lato sinistro

12,3636 = (Z=11/26)
1428 = (2 = 14/23)
11,2777 = (Z = 18/23)

- 1,0555 = (Z = 18/19)

1 08000 = (Z = 20/18)

ad albero con giunto cardan.
e ingranaggi conigi
1:3875=(Z=8/21)

$13.433
9,336
7.262
5899
5115

a secco con malla
a diaframma; comando a
mano con leva sul lato
sinistro del manubrio

ad ingranaggi
rapporto (Z = 15#22] 111,466

a 5 marce con ingranaggi
sempre in presa ad innesti
frontali - comando con leva
al centro del molociclo

sul fato sinistro

1023836 = (Z=11/28)
11,6428 = (£ = 14/23)
11,2777 = (Z = 18/23)

11 10556 = (£ =18/19)
1:0,8000 = (Z=20/18)

ad albero con giunto cardan.
& ingranaggi conici
1:3875=(Z=8/31)

1:13433
1.1 9336
1: 7.282
]: 5,998

5115
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=2

TELAID
SOSPENSIONI

— anteriore

— posteriare

RUGTE
— anteriore
= posteriore

PMEUMATICI
— anteriore

— posteriore

FRENI
— anteriore

— posteriore

INGOMBR| E PESO
— passo {8 carico)

— lunghezza massima

VEBS

V 65 SP

a culla con strutiura tubolare

forcella teleswplca con

a'culla con struttura tubojare

forcella telescopica con

aleopr

forcellone can

molle a spirale regolabili
concentriche agli
ammortizzatori- oleopneumatici

fuse In legn leagera
Wht 271,85 x 187
Wi 372,15 x 18"

100/90 - H 18"
11090 - H 18"

comando gan |e7\ra a mano
sul lato destro del manubrio
‘@idisce mm 280

@ cilindro frenante mm 32
‘@ pompa mm 12,7

adisco con pinza fissa g

“doppio cilindro frenante -

comando con leva a pedale
al centro sul lato destro del
veicolo

@ disco mm 235
@ cilindro frenante mm 32
& pompa mm 15,875

Il freno posteriore & collegato
mediante trasmissione
idraulica al freno anteriore
sinistro avente nei sinaak
componenti & stesse
dimensioni del freno anteriora
desiro comandato con leva a
mano

m 1,440
m2.120

oscillante
moile a spirale regnggull}*
conceniriche agli

ammomzzamﬂhmnammci

fuse indegaileggem
Wi 20 85 x 18"
W 3/2,161 8"

100/80 - H 18"
Ae0 - H 18"

a dizco con pinza fissa a
doppio cilindro frenante -
comando con leva a mang
sul lato destre del manubrio

@ disco mm 260
@ cilindro frenante mm 32
@ pompa mm 12,7

2 disco con pinza fissa a
doppio cilindro frenante -
comando con leva a pedale
al centre sul lato destro del
vgicolo

@ disco mm 235
g cllindro frenante mm 32
@ pompa mm 15875

Il freno posteriore & collegato
mediante trasmissione
idraulica al freno anteriore
sinistro avente nei singoli
companenti le stesse
dimensioni del freno anteriore
desire comandate con leva a
mana

m 1,440
m 2,120
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~ larghezza massima
= altezza massima
— pesa del matociclo (a seccal

PRESTAZICHNI

— velocitd massima
{con il solo pilota)

= consumo carburante
(par 100 km)

RIFORMIMENTI
— serbatoio carburante

— coppa motore
— scatola cambio
— scatola rasmissione

posterinre

- forcella telescopica
(per gamba)

— Implante frenante anteriom
& poslariore

VES V 65 SP
0,730 m 0,730
1,100 m 1,265
kg 165 ke 170

circa 185 km/h

1t55

It 16 benzina super
{97 NO-AM min.)
(risarva |t 2 circa)

It 2 olio Agip Nugva Sint 2008
SAE 10 W40

1t 0,900 olio Agip Rotra MP
SAE 85 W/140

It 8170, di cul.éO 160 alio
Agip Rotra MP SAE

e 10,010 olio Agip
Rocol Eso

Molykote tipo 3%”

At 0,090 liouido Aglp ATF
Dol

flido Agip Brake Fluid
UPER HD

girca 185 kmsh

55

It 18 benzina super
97 NO-BM min.)
rva It 2 circa)

At 2 olio Agip Muove Sin 2000
SAE 10 W40

1t 0,800 olic Agip Rotra MP
SAE 85 W/140

It 070, di cui: 0160 olio
Agip Rotra MP S8AE

85 W40 e It 0,010 oliv Agip
Focol ASOYR oppure
BMolykote tipo <A

It 0,000 liquido Agip ATF
Dexran

fluido Agip Brake Fluld
SUPER HD
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EY orerazioni b1 manuTENZIONE

O una & periodica i di-
pendena il mantenimento e Pefficienza di tulti |
component del motore e del veicolo.
| chilometri ed i periodi indicati per le varie ope-
razicni di manutenzione, &i riferiscono ad un
normale uso del motocicls. Seil motociclo viens
usato su strade non asfaltate o ad alte velocita
i e e special S0 Al A
richiedone controlli pio frequenti,
I veicole & dotato da una serie di attrezzi adatti
per effettuare le operazioni di emergenza.

21 LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE {fig. 1)
Controllo livello olio

Ogni 500 ke controllzre il livella deiFolic nal
basamenta motore ('olio deve sfiorare la tacca
del massimo segnata sul’asting saldata al tap-
pa i,

Se F'olio & softo il livello prestabilita, aggiunger-
ne della qualitha e gradazione prescritia,

N controlio va effettuato dopo ohe i matare fa gi-
rato gusfche minuto; 1 lappo «Ax con asting di fi-
velio deve essere anitale a fondo.

Cambio dell'olic

Dope i primi 500 +~ 1500 km' e in seguito ogni
3000 km circa sostituire I'olio dafla coppa del
basamento motore. La soslituzione va effetiuata
2 motore caldo. Ricordarsi prima di immettere
alie fresco di lasciare scolare bene la copoa
=Aa tappo di immissions;

«Bx tappo scarico parle anteriore;

G lappo scarico parle posteriore.

Quantith occorrante: lil 2 di «Agip

Nuevo Sint 2000 SAE 10W40

22 SOSTITUZIONE DELLA CARTUCCIA
FILTRANTE DALLA COPPA DEL
BASAMENTGC ifig. 2)

' Dopo i primi 508 -+ 1500 km (primo cambio
' dell'olio) & in sequite ogni 5000 km, sostituira la
cartuccia fillvanle operando come segue:
W syilare i lappi di Searico =A» @ «B- dalls cop-
pa s Coed itappo di immissione (» &» di fig. 1).
W togliere 'oliodalla coppa;
W suilare da vite con rosella lissaggico carluccia
shilare daliz coppa il gruppo completo di
q'-‘fsogg;ﬁ;hietlo «En, guamizione «F«, molla «G» &
\}Ia cartuccia fillrante «Hw,

M spstiluire la cartuccia fillrante «Hae ed evan-
ualmente l'anslla di tenuta sul coperchistio,
Afine operazione fimontare it tutto invertendo
l'ordine dismontaggio e immelters la quantita di
clio prezcritla.

2.3 LAVAGGIO FILTRO A RETINA E COPPA
DEL BASAMENTO MOTORE {lig. §4)

E bene, dopo i primi 500 + 1500 km (primo cam-
bio dell'olio e della cartuccia filtrante) e in segui-

fa ogni 15.000 km, smoniare la coppa olio dal
basamantc, smontare il filtro a retina e lavare il
fwtto in un bagno di benzina; soffiare paoi il filiro
ed | canali della coppa con getio di aria com-
pressa. Mel rimonlare la coppa sul basamento
ricordarsi di sostituire la guarnizione tra coppa
& basamenta.
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2.4 LUBRIFICAZIONE DEL CAMBIO (fig. 3)

Controllo livello olio

Ogm 3000 km, controllare il livelio come indica-
1o in figura; se Molio & sotte | livello prestabilite,
aggiungerne della qualita & gradazione pre-
scritta.

Cambio dell'olio

Qgni 2000 km circa =ostiuire lolic dalla acatold
cambio. La sostilizions deve syvenirag gruppo
caldo, poiché in tali condizioni |0|-IO & flyido @
quindi facile da scaricare.

Ricordarsi, prima cl immetters olio frasco dita-
sciare scalare bene la scatola del cal
=A= lappo immissions e Iwello,x*

«B= tappa di scarico.

Quantita occorranta: litr] 09(}1}.&“ «Aglp Fotra
MP 80 W/S0.,

25 manlswo scn*rou\
TRASMISSIONE mgie'smona fig. 4)

l::anlmllg livello olio
SODU&m controliare che V'olio sfior il foro
Segrufgbpo ditlivella & immissions «f-; se I'olio ¢
Jsolto il livallo prestabililo, aggiungerne . della
| quﬂi{é @ gradazione prescrifia.
‘Cambio dellolic
Ggni 9000 km cirga, sostiuire P'olio dalla scato-
Clatrasmissione. La sostituzions deve avwenire a
gruppo calde poiché in tali condizioni Folic &
fluldo e quingdi facile da scaricare.
Ricordarsi, prima di immettere olio fresco di la-
sciare scolare bene la scatola trasmissione.
wio tappo livello & immissione olio;
«B« tappo sfiatatoic alio:
=C = tappo scarico olio.
Cluantith accorrente: fitri 0,180 di «Agip Rotra
MP SAE 85 Witd0= e litri 0,010 di «Agip Rocol
ASO/A» o «Molykote tipo As,

2.6 LUBRIFICAZIONI E PULITURE VARIE

Periodicamente lubrificare:

W caiotte ¢ sfere delio sterzo;

B cuscinetti del forcellone oscillante;

B asticolazioni trasmissioni di comando;
B articolazioni dei cavalletti'di supporto;
B rinvio contachilometri,

2.7 REGOLAZIONE GIUOCO LEVA
FRIZIONE (fig, 5]

Regolare il giuoco 7a leva ed attacco sul manu-
brig; s& supericre o inferiore 2 mm 3 - 4 agire
zullz ghiera «=A» sino a che il giucco sia quello
prascritto



2.8 REGOLAZIONE LEVA FRENO
ANTERIORE DESTRO (fig. &}

Per la suddelia regolazione operare come se-

ue:
W Porre tra flottante pompa-serbatoic e Fap-
pandice dalla leva di comando uno spessimetro
A i agire sulla vite «Ba;
B givaco previsto mm 0, 05 -+ 0,15,

2.9 REGOLAZIONE PEDALE COMANDO
FRENG ANTERIORE SINISTRO E
POSTERIORE {fig. 7)

Effetiuare il controlie dal giucco tra flottante co-
mando pompa a leva di comando «l= operando
GOME Segue:

W porre tra fioltante pompa e appendice della
leva ung spessimetro =fs;

B ciuocao previste mm 0,05 + 0,15;

W se il givocs non @ quello prescritto occorre
levare la copiglia « G, sfilare la spina «Dw«, allen
tara il controdada «Ex ed avvitare o svitare il for-
celling «Fx« sino 2 travare la posizions ideale del
pedale di comando =B, rimontare 12 spina te-
nuta tirants <0+ & la copiglia = Ga.

Afine operazione allentars il controdado «Go e
registrare la vite di fermo ritomo leva oHe,

210 REGISTRAZIONE DELLO STERZO
{fig. &)

Fer la sicurezza di guida, lo sterza deve essere
regolato in modo tale da rendere poszibile il

libere movimento del manubrio, ma senza ec-

cessivo giuaco:
B allentare la vite bloccaggio testa dissterzo

il

M svitare il dado fenuta testa di sterzg «Ba;

B awvilare o svitare la ghiera diregolazione «Ce
amezzo punleruola fino achs il givoce sia quel-
1o regolare.

Aregistrazione avvenuta, bloccare il dado «Bo g
la vite blocoaggio sterzaads,
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B coerie o1 serRaGeIo

1

DEMOMIMAZIONE COPPIE U'I(SERRJ\GGIO
g
Teste cilindri
Viti fissaggio coperchi teste motore . b
Fissaggic candele accensione | 2+3
Basamento e coperchi
Diado fissaggio teste-cilindri 27 basamento (M 10) . 442
Dzdo fissagoio tesle-cilindri al basamanto (M 8) 283
Dadi unione basameant (3 8) . 2225
Dadi unione basamanti (M 100 . 384

Wili fissaggio coperchio distrivuziona .

Vili lissaggio coppa clio .

Imbielaggio

Dado autcbloceante fissagglo cappelli alle bielle .
Viti fissaggio volana all'albero matcre .

Witi fissaggio corona dentata .

Distribuzione

Racoordo fissagoic albero camme al basamento
Viti fissaggio ingranaggio sull'albero a camme .
Avviamento eleftrico

Vitl fissaggic motaring avviamento |
Alimentazione

Viti lissaggio pipe aspirazione alle leste
Lubrificazione

Witi fissaggio pompa olio @l basamento | &
Vite flssagglo coperchietto tenuta cartuccia Ellmante
Accensione

iti fissapgic statore del ganaratore.

Vite figsaggio ralire del generatore .

Friziane

':@adg .ﬁssaggio albero frizione .
« |\ cambio velocita

Dadi i ploccaggio slbero primario £
Viti fissaggie coperchio alla scatola cambio .
Witi fissagaic scatola cambio al coperchio campana inzlonP

Parti collegaments motore
Dado per lirante anteriore

Dada per viti lunghe & corte . -
iti fissaggio coperchio campana fnz-one a: molore

22426 V36 - V50

332 Ves

25

05
32+385

45
45
2543
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DENORINAZIONE

COPRIE DI SEARMGEID
Kgm

Trasmissione posteriore

Dade bloccaggio pignone conico alla custodia
Viti fiszaggio corona conica al perno forato
Vili fissagaio coperchio alla scatola rasmissione .
Witl fissagaic disco freno &l perno foralo .
Telaio

Viti fissaggio culla lelaio . 2

Viti fissaggio cavalletto centrale .

Sospensione anteriore

iti flssagaio testa della forcella .

Viti fissagaio base della forcelia.

ili fissaggio ammortizzatori :

Viti fissaggio gambale al perno ructa .

Sospensioni posteriori

Ruota anteriore e disco freno
Dade fissaggiopernoruota . - & . 0 L W
Witi fissaggio dischi freni al mozzo :

Ruota posteriore

Dado fissaggio pernoructa . . . &

Wite sul forcellone oscillante lissagglo permo ruota
Sterzo

Bussola bloccaggio sterzad™ e« 0 L 0 -

Vitj fissagaic sospensioni posterion parte superiore e inferiore .

10
442

22"—24

4.5
45
1.8
4.5

22=24

a0
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H. CODICE

ATURA SPECIFICA

DENOMINAZIONE

19927300
19827220

49407300
198928100
12928800
18928700

19902800
19929400
189926000
18905900
19827200

19906500
19911800
19827202
18807000
18807100

‘Allrezzo per montaggio anello di lenuta sul coperchio distribuzione

Bussola per montagaio anells di tenuta sull'albero secondario

tatbere motore)

Estrattore per spinotti pistoni

Punzone per anello di tenuta pignone coppla conica
Aftrezzo pramontaggio allineamento coppia conica
Punzone per anello tenula sull'albaro messa in moto
{avviamenlo a pedalg)

Altrezzo messa in tensione settare avwiamento a pedale
Punzone per cuscinetto albero frizicne sulls scatola
Punzone per anelio tenuta scatola trasmissione
Punzone per anello tenuta sull'albero frizione

Punzone per montaggio anella di tenuta sul coperchia seatola cambio
per albero secondario

Allrezzo montaggio e centraggio disco frizione

Attrezzo tenuta volano

Distanziale per montaggio anzllo sull'albers secondario

Estrattore anallo interno sul perno forato

Aftrezzo tenuta albero frizione (V 35-V 50) & pignone coppia conica
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N, POS. N. COMICE DENDMINAZIONE
7 19805400 | Aftrezzo per bioccaggio dadi albero primario e frizione (V 35-\ 60)
15 18827500 | Estrattore anello eslerno cuscinetto scatola trasmissione
20 19826200 | Punzone per cuscinetto sul pignone coppia conica
21 19927700 | Altrezzo tenuia ingranaggio finvie per smontaggio cambio
22 18926300 | Punzone per cuscinetto albero primario sulla scatols cambio
23 18826400 | Punzone per aneilo esterno cuseinello conico sul corpo porta
pignone coppia conica
24 18826500 | Punzone per anello esterno del cuscinello scatola trasmissione
25 18826600 | Punzone per cuscinetto porla bracei del forcellone oscillante
sul coperchio scatola cambio
26 18927600 | Estrattore per cuscinetto porta bracsio oscillante sul soperchic
scalola cambic
28 19927800 | Bussola di riduzione per atlrezzo smontaggio valvale |
{tale attrezzo porta il N. 108072 00) $
29 19927500 | Punzone per pressare Ianello interno del cuscinetto sul perno forato |
30 12912000 | Attrezzo montaggio analio di tenuta sull'albera motore kato volano
a 19927100 | Punzone per pressare lanello di fenula sulla flangia e albero molore
tato volano
az 188912450 | Supporto molore (& adattabile montando un quadretio di legno
ad altro materiale)
aa 18926600 | Attrezze per montaggio guarnizione anterore sul flottante pompa frana
anteriore destro
34 18526500 | Attrezzo per montagoio guarnizione posteriore sul flottante pompa frena
anteriore destro
a5 189267 00 ,;tlr?zzo per montaggio enello bloccaggic sulla pompa freno anteriore
estro /
36 14B2E600 | Altrezzo per montaggio guarnizions anteriore sul fiottante pompa frano
anteriore sinistro @ posteriors
ar 14826500 | Aftrezzo per montagole guarnizione posteriore sul flottante pompa freno
anteriore sinisra e posteriors
a8 14926700 | Attrezzo per montaggio ansilo bloccaggio sulla pompa frenc anteriore
| sinistro e posteriore
beis] 14426400 | Aftrezzo smontaggio flottante pomps per freno antericre destro e freni
anteriore sinistro e posteriors
40 14926000 | Attrezzo controlio livellatura galleagianti dei carburatori
42 14906600 | Spina per smentaggio gensratore-alternatore dallalbero motore
471 19908500 | Supporto scalola cambio
4712 14927400 | Disce graduato
4713 17948260 | Supporlo per comparaiore
4774 :_}9926320 Punzone montaggio cappellotio su guida valvole
4775 19927320 | Alrezzo per montaggio anelle di tenuta sul coperchio distribuzione
4 {albera a camme)
A7{6| 17948780 | Alrezzo per controllo valvolina regolazione pressions olio
. & candelina spia
4767 | 19928480 | Introduttore pista esterna cuscinetto albere secondario {V 65)
47/8 19905460 | Chiave tenuta dado per albero frizione (V £5)
4719 18807160 | AHrezzo di tenuta albero frizione (W 65)
= 199064 00 | Bussola per atirezzo ceniraggio disco friziane (f B5)
PRODOTTI SPECIFICI
48 00010000 | Teflon (923.499.909) - Nastro di tenula per filetiature
48 Q0010200 | Devoon «F» - Per soffialure basamenti, scatole e coperchi
50 Q0010300 | ER 847 3M - Guarnizione fluida tra i basamenti- motore
51 00010400 | Loctite 807 (804.585.601) - Per bloccaggio bullonaria
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B cruero motore

5.1 SMONTAGGIO DEL GRUPPO
PROPULSORE DAL TELAIO

Per lo smontaggio operars come segue:

B mediante 'apposita leva sbloccars e alzare la
sella;

B togliere i copriaccumulatore laterali @ scolla-
gare | cavi della batleria,

B =filare la balleria dalla sus sede;

B chivdere i rubinetti, allentare e fascette e
scollegare le tubaziont dal sarbaloio;

B sganciare il tirante elastico e sfilare il serba-
toie dai supporti anteriori;

B scoliegare dai morsetli le connessioni eletlri-
che dal genaratore alternatore e dal dispasitivo
daccensione,;

B scollegare 1 cavi del trasmettitore di pressio-
nies alio, del sagnalatore difolle, & il cava dell’in-
terruttore eleftro-magnetico dal moterine d'av-
viamento;

B slaccare | cavi delle candele 2 posizionarle in
made adeaustno;

B scollegare |2 pipe di aspirazione dalle teste
scostandale guel tanto da facilitare il solleva-
menta del talajo;

B allentare le fascette e scollegare, a tubazio-
ne recuperc olio dallo sfiataloio @ le due tubas.

zioni di sfiate vapari olio dai coperchi delie te-
ste;

B sganciare il cavo delia trasmissione coman-
do frizione dalla lava sul coperchio della scatala
cambic,

B syitare la trasmissione del contagiri dal rinvio
prestando attenzione alla boccola conica di te-
nuks;

B staccare la pinza freno posteriore complata
dl woaziane & riparla nel vano batheria;

B porre softo |2 coppa del motore 'apposito
supporo ¢ metterls in leggera tensiane;
B staccare il irante comandaipompa ffeno po-
steriare dopo avere sfilato la coplglia e fa spina
d'unione;

B svitara ls viti e slilara dai nerm sulla scatolala
rasmissione e sul forcellane e sospensioni po-
steriori;

| ] .hh'l[dre le gualtro Ulllﬁ brugofa (due per lato)
che fissang i braccl anterior dellalaio alla culia
del motorg)

| | gvitara completaments le due viti superior
{uriaper latg) che fissano il lelaio al coperchio
della seatola sambio;

L ] s\{umr\q.e sfilare il firanke fizssaggio telaio alla
scatoly cambio;

L] sollevare 11 telaio dalla parte: posteriore &
spingerlo in avanti.

&3



5.2 SMONTAGGIO DEL MOTORE DAL
GRUPPO CAMBIO E BRACCI DI CULLA

Fer o smontagglo operare come segue!

B svilarg i dadi fissaggio tubi di scarico alle te-
ste, sfilare le flange e | distanziali;

W zllentare la vile della fascetta fissagaie com-
pensatore, svitare i dadi fissaggio appoggiapie-
di & silenziatori al telaio indi levare i silenziatorl
complati di tubi di scarice;

W svitare le viti d'unicne del motore al grupfa.
camhbic;

W alientare le due viti inferiori lissaggiaculla al-
la scatola cambio, premere sulla leva comands
frizione in modo da staccare il motore dal sam-
bio stesso. posizionare 1a tubazicne recupers
olic dallo sfiatatoio, allargare leggermenw i
braci della culla e sfilare Fmotare.

5.3 SMONTAGGIO COPERCHI DELLE
TESTE

| Svitare le vili e togliers i coperchi con le refati-
ve guarnizioni dalle teste.

Controllo

m Controliare che il piano d'appoggio alle teste
non sia danneggialo, altrimenti spianare su un
piana di risconire.

= Controllare che nen vi siano soffiature in tal
caso otturare con pasta Devoon «Fs.



Rimontaggio

m hlel rimoniare | coperchi sulle teste occorre,
come prima operazione sostiture le guarnizioni
cd awitare le vill con ordine incrociato; indi
blocoars con chiave dinamometrica con coppiz
di serragoic di kgm 1.

54 SMONTAGGIO DELLA DISTRIBUZIONE
ffigg. 13-14-15}

B Svitarc le it di lissaggio delle statore al co-
parchio dells distribuzione, sfilare o statore
prestando atienzione & non danneggiame le
sparzole.
W Svitare favite contrale «Ax di fisssggio del ro-
tore all'zlbaro motore; inserire |a sping «B» 2
rizwitars lavite fino & sentire lo stacco del rotore
dall'albero malors stesso,
B Svitare Je viti «Cw di fssaggio pisstra porta
contatt e [a vite «0= di fissaggio dispositive co-
mando anticipo automatico; levare la piasia
completa dl disposifive prestande aftenzione ai
grano di cenfragaio sull'albere a camine;
B Svitsre le viti ¢ togllers il coperchio «Fs conla
rlspattive guarnizione,
B Togliers il tendicatena «Gs,
W Svitare le vili «H= di fissaggio ingranaggio
della disfribuzione dall'albero a camme,
W Togliere il dado con rosetta «1. difissaggio n-
graragaic della pompa olio.
® Sfilare dagli aloeri gli ingranaggi «L« completi
dl calena di trascinamente sullalbering dalla
pompa olio,
NB — Se neilo smontare il dispositive g coman-
do anficipo automatico la camma dovesse fyo-
fuscire dalla progria sedes, &l imontaggio Nser-
ra i dentini di articaiazione della massea centrifu-
ahe nells apposite scanaialure suliz camma, iz
camma dovrd essere montatas nomado che x
sra.r'?pjgha[um frontale rportata sulls stessa sia
i posiziona diamefralments opposta alia fraco;
sizmoigliats sulla plastra (ig. 17}
B Svitare i dadi «Dk, levareifsy morro hilancieri
=B+ g levare gll spassorieCs
B Lavare dal pemg che porta | bllanceerl dopa
svertolioglianelli soeger « Ax, i bilencieri == Le
punteriesis polranno esser sfilate dai relativi
zllaggiamenti solo dopo aver diviso | basamanti
£ dapaiaver levalo lalbero a camme (fig. 18).
N

it

llare che:

‘l:‘le punterie abblano la superficie di contatto
levigatissima & che non siano rovinate o rigate;
in vase confrario sostitivie:
® chelpemidiappoggio dell’aslbero a camme s
{lobi telle camme non slano consumati o rigati,
altimenti sostiire Palbero & camme;

B che le aste comando bilancieri siano diritte,
che I suarfict di contatto delle estremita non

ino tracce di ir 1, altrimanti
snstituirle.
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La catena singola & stata introdotta in produzi
{Mod. V 35); 31344 (Mod. V 50}; 000

Per controilare le aste operare come segue:

m per verificare se veramente siano diritte ap-
poggiarle su un piano di riscontro e farle rotota-
re in modo da osservare che le dua asiremlia

te sull'asta aderi o

I per contrallare se le esmernuia pressate sulle
aste (pasticche) non abblano preso giuoco, &
sufficiente far cadere le suddette aste da picco-
la alftezza su un piano di riscontro; allimpatto
dette aste devono emettere un suond acuto e




metzllice: queste denota che la pasticcanon ha
givoco;

m che la parte sferica delle viti di registro sia in
perfatto stato di levigatezza;
® cheil parno dai bilancieri sia montato in mo-
dio correlle con la parte refiificata in appogglo
sugli spassori inferiori;

W che la fresatura longitudinale sla rivolta verso
il condatte i mandatz clio, @ colleghl | canali
circolari di portats olio ai bilancie
B che il pemo stesso non preserti una usura
eccessiva sulla superficie a contatte dei bilan-
cigr,

Rimontaggio

Per la suddetla operazione inverdire Mordine di
mentagglo salvo | seguenti pundi:

1 Mellinszrimento del raccordo «0= bloccag-
gio albarg a camme nel basamento, assicurarsi
chea il tarminale del suddetto raccordo vada ad
introdursi perfattamente nel foro dl alloggia-
menta del semi settora «Re; cid per avilare urin-
durimento anomaio nella rotazione deli'albaro a
carnme {fig. 18).

2 Melrimontaggio del gruppo ingranaggi cate-
na suj relat berl rispettars i seani di riferi-
mento come al paragralo 5.5 «Messa in fage del-
la distribuzicnes.

5.5 MESSA IN FASE DELLA
DISTRIBUZIONE

Verilicare che il segno tracciato sull'ingranag-
i mando albero a camme =&« sla in linea

bers motore B rano = Go dovra essere rivol-
o versa lalto, come indicato infig. 20 229,
In fali condizioni il motore & infasa

Tuttavia quando si voglla verifigars esalfamants
il diagramma di distribuzione sccome operare
come segue:

1 Registrare il giuocg valvola a.mm 1,

2 Poertare il pistore def gilindro N, 1 {sinistro) in
posizione di P.M.S. in fasa gi scoppio

3 Applicare un apportune indice di controlle
{20 i fig. 22),

4 Montare sull'albers melore it rotore del ge-
neratore ed. il disco graduate N, 14927400
[aE» diflg. 22} tehendo prazente che la stampi-
gilatura «F.M.S.» deve essere rivolta verso la
puntz delfindice di controllo.

5. Applicare nel forg della candela dal gilindra
sifigtre un comparatore a quadrante in moda
cheil relativo tastatore vada a contatto con la fe-

st del pistone.

& FAuotare leggerments in senso orario ed an-
fioranic 'albero motore sine a determinare esat-
famente la posizions del P.M.S. del pistone tra
mite [a lettura daf comparatores; spostare guindi
eventualmente Pindice in mode che Indichi
gsattamente il P.M.S. «0% sul goniomelro.
¥ Ruotare Mzlberc in senso di marcia (oraria)
cenfrollande con le dita quando la pasticea su-
periore del'astina di comanda bilanciers per

il segna tracciate sull'ingranaggio dell'al-

valvola di scarleo incomingia ad indurirsi;
sto denota linizio di apertura delia sudde!
wola, A questo punto verificare che i gradi se-
anati dalla frecoia sul disco graduato fveders
fig. 22) corrispondang ai gradi del diagramma
della distribuzione (vedere fig. 23

Di seguito attienendosi al diagramma dells di-
slribuzione si pud controllare la chivsura defla
valvala di scarico e 'apertura ¢ la chinsura della
valvala di aspirazione.

8 Togliersilc ore dal foro & ri

Ia candela; levare la freccia di controllo, il disco
araduate ed il rotare.

9 Registrare il giuoca di funzionamento tra bi-
lancieri- e valvole agendo sugl apposit ragistri.
Giugco previsto:

m aspiraziona mm 0,15;

W scarico mm 0,20,
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Diametre dei supporti dell'albero della distribuzione e relative sedi sul basamento superiore

 SUPPORTO ALBERG SRR GILOCE DI MONTAGGIO
min

Lato distribuzione 33,850-33.875 34,025 +34,050 0,050-+0,100

Late volano 29,987 +30,000 20,020+30,041 0.020=0,054
Dati di i delle p fe con le sedi sul basamento (produzione)

@ SEDI # ESTERNO PUNTERIE @ GILOGCD D MONTAGRID
mn mm mm
14,006+14,017 13,982 +14,000 0,006 0,035

| B —_— e ————
Dati di ) fra i e pemi (p

@ INTEAMD DE! BILAMCIER
[l

# PEANG PORTA BILANCIERS |
mrm

S GHIOTO D MONTAGGID
mm

18,032+ 18,059

17,983 +1 7,9_9_4

0,034+0,076

a8

#3397533850

FAT983:174994

i:ﬁum

14006:14.017

£34000:33.984

229.7-2281

#18.032:10058
T




RIFERIMENT| £ FASE PER MONTAGGIO DELLINGRANAGGIO
SULL'ALBERO A CAMME

Datl della distribuzione (fag. 23-24)

Aspirazione: »

m apre 189 prima d=l PMS,;

B chiude 50%dopg il PRLL

Scarico;

= apre 53° prima del P

m chiuda 15* dopo il EM.S.

Givooo alle valvole per controllo messa in fasa
mm 1.

Gluoco alle valvole per funzionamenta:
W aspirazione mm 0,15;

W scarico mim 0,20,

n E
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5.6 SOSTITUZIOME ANELLI DI TENUTA
SENZA LEVARE IL COPERCHIO
DISTRIBUZIONE DAL MOTORE (figg. 25-28)

Par la suddeita sostituzione occorre oparare
come Segue;

Dopo avere smontato il generatore alternatore &
avamne sfilato analio di tenuta danneggiato, in-
fitare sull albero motore la boccola di guida sis,
Abboccare in modo corretto 'anello ditenuta ed
Inserire I'apposito introduttore «Bs; con una vite:
di misurz appropriata inserire 'anella di tenuta
in sede & battuta avvitando la vite stessasul filet-
to deli'albero maolore.

Svitare le viti fissaggio piastra porta contatti ed
snficipo automatico e levare l'anelio avariakd,
Inserire sull'aloero la boccoladi guida <G, po-
sizionara [anello di tenusa, lndutiore «Dx e con
unavite appropriala, insarire ingede Fanalio av-
vitando |a vite sull'albéro & cammie.

5.7 FRIZIONE

Smentaggie [fig. 27)
L B sul latt di tenuta
volano =13

m Suitere levitifissaggio corona awiamento «As
& levars la.corona «Be.

Controllo

® Verificars che il disco non sia rigato o moito
usurate: il disco nuove ha una spessore dimm
8. se ridotio 2 mm 6,5 sostituire il disco.

Rimontaggio

Per il rimontagaic del gruppo frizione e corona
sul volang motore, invertire Fordine di smontag-
gio controllando che:

® il segno «As sull'alpero motore sia in linea
caon il segno =Cx= sul velana e con il segno «B=
al P.M.S. sulla corona di- avwiamento (fig. 28);
m guando si manta il gruppe frizione octorre
per il centraggio montare attrezze 12 e Faltraz-
7o ditenuta 13 ifig. 28).

5.8 SMONTAGGIO VOLANC MOTORE

Svitare le viti che flssano il volano all'atbare mo-
tore; quindi sfilarlo {fig. 30). Per la frizione tipo
AP. & necessario togliere I'anello di fermo 2 lo
scodelling centrale.

Controlla

m Verificare che il volana non presenti incring-
ture in nessun punis;

m chelifore d'inserimento non sia deformato da
compromettere il centraggio]

®m cheipiani d'appoggio sull'alberns motore non
abbiane deformazioni; in tal caso sostituire il
wolana.



:H_imonta ggio

Mel rimontare Il volano sullfalbere motore, ac-
certarsi che il'segno «A» sulPalbero stesso, sia
perietfamente in linea con il segno«B- raccialo
sul volano motore (vedere fig. 30).
Awvitare e vitl e bloccarle asservando un ordine
Incrocialo con chiave dinamometrica con cop-
gia di serraggio di kgm 4.

consiglabile soslituire le viti di fissaggio vola-
no albero motare,
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FRIZIONE «FITTERI & VIOLINI+
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FRIZIONE <PITTERI & VIOLING.
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44

'410902_2_00

Montaggio anello di tenuta sull'albero
motore lato volano con motore montato

Mel caso fosse necessario sostituire I'anelo di
tenuta, adoperare [‘apposio atrezzo @ punzone
(30e 31 di fig. 35).

5.8 SMONTAGGIO TESTE MOTORE

® Svitare i dadi che fissano teste, cilindrie per-
ni bilancieri, al basamento osservando un ordi-
ne Incrociato;

m levare | distznziali superiori, i perni complati
di bilanciari, | distanziali inferiori; lecasting co-
mando bilangieri e shilare le teste dal prigionieri.
Smaontaggio valvole delle teghe;

m montare Pattrezzo 10907200 conl'aggiunta
della bussola di riduzione (28 difio. 36) sul piat-
tello superiors della valvala dasmontare & al
X fte valvola; avvitare
|2 vita dall'attrezzofing & che sia in tiro, indi bat-
tere con una mazzucla siilla testa dell’attrezzo
{dove lavora sul piattello superiore) in modo da
soollared due semicont «A« dal piattelio supe-
riore «Be (veders fig. 37).

Seollati'i dite semiconi «A» awitare fino ache
suddetti semiconi si possano sfilare dalle sedi
sulle valvale; svitare Patirezzo ¢ levarlo dalla fe-
sta; indi gfilare il piattello superiore «Bs, la maolia
interna «C», la molla esterna «Dw, il piattello infe-
riore «Ex» ed eventualmente la rosette di spesso-
ramento, la valvola «Fo dallintemo della testa.

Smaontaggio guida valvole dalle teste

Le gulda valvole vanno smontate adoperando
un apposito punzene e mazzuola battendo
dallinterno verso esterno; l'operazione sara
resa pit facile preriscaldando la testa a circa
50-60 gradi.

Le guida vaivole vanne sostituite quando 'usura
& tale che sostituendo solo la valvola il giucco
tra stelo dells valvala e foro interno del guida
valvola non & aliminabile (vedere tabsila dati e
figg. 38-40).

Controllo

m Controllare che i piani di unicne tra teste e co-
perchietra teste e cilindri, non siano ammaccati
o rovinali; in caso contrario ocoorre procedere
alla spianatura;

® controliare la tenuta delle valvele sulle sedi
delle teste; se con le valvole monlate, versando
benzinaall'interne della testa questa trafilatra la
valvola e la sede valvola vuol dire che fa tenuta &
difeltosa, ed & percit necessario passare alla
smerigliatura delle valvole sulle sedl della testa;
se anche dopo la suddetta cperazions non & ha
una tenuta perfetta, occorre ripassare con ap-
posita fresa le sedi sulla testa e ripetere la sme-
rigliatura, eppure sostituire la valvola.
Controllare che | cappucci in gomma di tenuta
naon siano screpolafi, altrimenti sostituirdi.



Modelio A E c

m

vas 80.1 225 26
V50 80,1 30 29
V&S 80,1 30 29

25,5
27
27

22,5
26
26

27,6
30,6
30,6
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L'angolo di inclinazione della superficie di bat-
tuta delle vatvale.& S0° +B0°30" (veders fig. 400;
Fangole di inclinazione delle sedi sulle teste &
8RS0 = 80= (vaders figg. 41-42);

M controllare cheil givoco tra o stelo delle val-
vole il forg interno della guida valvola sia quel-
Lr\.j,préecriuo {vedera tabella & disegno fig. 401

%

énnlmllo pacco molle

m Con il gruppo montate (plattelli, molle, valvole
e semiconi sulie teste) le molle esterne devono
risullare compresse mm 37 [vedere disegno
fig. 38). Ricordarsi che le valvcle, dopo raggiun-
la la massima apertura devono avere ancora
y una escursiong di mm 1 prima che la molia
interna vada a pacco. Allrimenti levare o aggiun-
gere gli rspessori fino.a raggivngere la suddatta
mlsura.




VALVOLA ASPIRAZIONE VALVOLA SCARICO

7548
i 565

3050 — 93850
$

@ particolare di icambio:  mm 11,072 = V50 -V B5

40

Dati di accoppiamento tra valvole e guide

G INEANG &
‘ TR ho DG #5TELO VALVOLE | GIUDGO DI MONTAGEID
o men mrn
Aspirazionsg 5.500-+55820 5,480 +5,455 0,020+ 0,065
Searico 5,500+5,520 5,480+5.455 ~

48



Farticolare lavorazione sedi valvole

1 ualori deils presanti tabelle rispecchis
Non disponendo di attrezzatura adegua

— fzpirazions
o /
A g
vas 251 283 an W
V50 32,0+ 32,25 a4
| = =

V&5 32,0 + 832,25 ; x 1,42 1

_wo-was | e N |

Ig_@m’ di produzione.
e

rlebattuta della valvola utilizzare fresa frontals a 807,

A B B (teorico) @& C (teorico) D
vas 250 = 252 27 142 1
V50 27,72 = 2T 87 30 1.6 1 .14_
\;65 2772 = 2V ET k 30 16 1,14
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Molla interna (fig. 43)

Lunghezza libera A =mm 36
Sotto carico di kg & B =mm 315
Sotto carico di kg 20 G =mm 24,45

Molla esterna (fig. 43)

Lunghezzs libera | O =mm 40,5
Sotto carico di kg 18 E = mm 36
Sotto carico di kg 43,5 | F = mm 28,95

Tolleranze sui carichi delle suddette molles 4%,

Rimontaggio

m Fressare le guide valvole sulle teste adope-
rando apposito punzone dall’esterno verso P'in-
terno; prima pera ogcorre Tiscaldare la lesla
portandsla & circa 60°C; pressate le guida val-
vole sulla testa cccorre ripassarle con un alesa-
tors per portare il @ interno alia misura in tabella
& disegno fig. 40; quindi inserire | cappucci in
gomma con 'apposito attrezzo N, 19926020,
Misura foro sulle teste per guida valvole:

mm 1100511018,

Mizura esterna dei guida vaivols:

mm 11042 +11.045.

Interferenze di montaggio tra teste e guida val-
yole: mm 0,037 +0,042,

® Rimontare sulle teste Il gruppo valvols, piat-
telli, molle & semiconi ed eventualmente le ro-
sette di spessoramento adoperando apposiio
altrezzo gia utilizzato per io smontaggio N
10607200 con Faggiunta della bussola o fdu-
zigna M. 1927 7800 (28 di fig. 36) invertendo
'ordine di smontaggio.

m Per non deformare la testa al montaggio oc-
corre avvitare | dadi osservands un ordine in-
crociate indi bloccarli con chiave dinamometri-
ca con coppia di serraggio di kam 2.5+ 2.8 peri
dadi M 8 & di kam 4 per i dadi M 10.

5.10 SMONTAGGIO CILINDRI

m Stilare i cilihdy dai prigionieri;

m sfilare 'anelle OR tra basamento & cilindri;
® sfilare dai prigionieri la guarnizione tra cilin-
dri & basamento.

Controlio

m Controllare I'usura dei cilindri, occore ciog
misurare il diametro interno dei cilindri in tre al-
tezze ructando il comparatore di B0°; il compa-
ratore di misurazione va preventivamente azze-
rato su un calibro ad anello (fig. 45 e disegno
fig. 48).

Riscontrando una usura della superficie tratiata
nella parte superiore dei cilindri di mm 0,10,
rigature. o ovalizzazioni occorre sostituire i ci-
lindri.



! Montaggio (fig. 44}

Posizionare la guarnizione nuova «A» e inserire
I'anelio «F+ nella sede sul basamenta, lubrifica-
rela parete interma del cilindro, e fasce elasti-
che e la superficie del pistone, Onde svitars ri-
gature al mantello del pistene ed al rivestimento
delbcilindro usare un apposito stringifasce repe-
ribiie in commercio.

Selezionatura dei cilindri @

Migura di cmnrolﬂ
per salezianatura

GRADO <A+ | GRADOD «Be | GRADD «Gs

V35 |Ge008+-65.004 | 85.014+68 020 |66, 000+66,026

V&0 f?-{.OGS-.‘N,D?-\ | 4014574020 7402074026

VE5 | 20000520008 | 80,006+ 00,012 80,012+ 80,018

In caso di montaggio di gruppi nuovi, | Gilin-
dri di grado «4-B-Cw vanng accoppiati ai corri-
spondenti pistoni selezionati nei gradi «A-B-C-,
Tolleranze di montagaie fra pistoni & cilindri:
mm 0,012 = 0,024,

siisura di 1
[t Gleziona
Lo _.‘__’_

& s azions

V&5
a6
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511 SMONTAGGIO PISTONI

Fer smontare il pistone dall'occhio dibiella, oo-
carre sfilare 1o spinotto dopeo aver lavato le mol-
lette & mezzo apposite attrezzo M. 19907800
(3 di fig. 47).

In sade di revisiona procedere allz disingrosta-
zione del cizlo dal pistone e delle sedi per anelli
elastici.

Controlio

®m Controllare che il givoce esistente fra cilindri
& pistoni sul diametro i selezionatura, deve es-
sere di mm 0,012 + 0,024,

m controllare il peso dei plslonl al. muritagglo &
ammessa una differenza di peso di gramml 1.5
tra i dua pistoni;

m controllare che sul pistone sia stampigliatc
il marchio di selezionatura «A-B-C+ & la scritta
alto;

u |2 misure di seiezlonatura indicate in tabella
vanno rilevate a mm 13 dalla base dei plstoni
{veders fig. 48 edisegno fig. 46} sul piano orto-
gonala allfasse dello Spinotto.

Rimontagglo

Per rimentare il pistone sull'occhio i biella con
spinotts, oceerre riscaldare il pistone in bagno
d'oliofino a portario ad una lemperatura di circa
B0 °C, onde provocare una leggera dilalazions
deifori in modo da permettere un'agavole intro-
duzione dello spinotto stesso.

Per | mod. Y35/ VA, la scritta =altos sul clele
del pistone determina la posizione di montaggio
del pistone; peril mod. V65 la posizione dimon-
taggio & indicata da una freccia da disporre sa-
condo il senso di marcia.
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Selezionatura @ del pistone

GRADD =Ax GRADG =B GRACD «Cn ]
I Va5 B5,982--65,988 55,908 65,904 65,594 +86,000 =
V50 7398273988 Ta888+73994 73,994-+74 000
V65 T9.982+72,988 78988 '='?9.994_ 79,994 +-80,000 N
1 =

Datj di accoppiamento fra spinotto e fori sul pistone

# ESTERNC DELLO SPINGTTO & FORESUL PEETONE GILCGO O MONTRG GO
(L min o

V35/V50 17,834+ 17 958 ‘

0i002= 0,012
VEB5 19,994 18,998 g tite

Smontaggio fasce elastiche di tenuta e
raschiaolio’

= MNello smontaggio delle fasce slastiche dal pi-

“stone ocgorre fare molta altenzione a non rom-
perte bisagna allargare le estremita delle fasca
zolo quel tanto da poterle sfilare dal pistone.

Controllo

m Controllare che il givooo di smontaggio tra
laltezza delle fasce e le sedi sul pistons, siz
quelle prescritia;

m controllare il giucco esistente alle estramita;
per questa operazions occarra introdurre le fa-
zoe elasticha nel cilindro e controlizre & mezzo
spassimetro.

Giuochi di montaggie rilevati tra altezza
fasce e sedi sul pistone {fig 51}

® Fascia elastica di tenuta superiors
mm 0,030-+-0,062;

m fascia elastica di tenuta intermedia
men 0.030+0.062;

® iascia elastica raschiaclio

mim 0,030 0,062

hi di io fra le ita delle
fasce elastiche (fig. 52)

W Fascia glastica superiore e infermedia di te-
nula: mm 0,250,458,
® fascia elastica raschiaolio: mm 0,20-0.45.

Rimontaggio

Mel rimontare le fasce elastiche sul pistone fare
altenzione alla disposizione dei tagli; questi de-
vono essere sfasati fra loro.
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512 SMONTAGGIO BASAMENTO MOTORE

B Dope avers scanicato I'olio dalla coppa svita-
re la vite di fissaggio del fitro a caruccia
dell'olie g levarla con'coperchistto & cartuccia;
® svitare le viti di tenuta della coppa, levarla fa-
cends attenzione alla guarnizione e alla sua
corretta posizione! un errcnec montaggic della

edesima provoce anomaia circolazions del-

W svitare | guatro dadi & colonna dall'interna
cel basamento, | sei dadi periferici;

W inserire un'asta nella sede del tirante di unio-
na del motore al telaie, indi con una mazzuola di
plastica batters dei legger colpi sull'asta sino
ad ottenere lo stacco dei due semibasamenti;
W dal basamento superiors svitare il raccordo
di tenuta delfalbero a camme indi sfilare I'albe-
o stesso;

m evare 'aloero motore completo di bielle;

B levars dalla loro sede le guatiro punterie.

Controlio

® Controllare che i piani di unione siano integri,
non ammaceatl o rigatl. Togliere i residui di
guarnizione liguida con frieling;

® werificars che la filettatura del prigionieri non
siz ammaccata o spanata aliriment sostituire il
prigioniers o i prigicnier;

W 2 mazzo aria compressa soffiare tuthi i canali
di lubrificazione dei due basamenti.

Rimontaggio

u |nfilare I'albero a camme nella sua sede del
basamento supericre dope aver ossanato che
sull'albero stesso siano montat | dug settoricon
Fanello elastico di tenuta, Monlare il racaorda
s facando attenzione che 'estremita vada ad
ingerirsi nel forg indicato dalla freccia «Be ve-
dere fig. 55);

B alloggiare i semicuscinetti di Banco sulle sedi
el basamenlo superiore, guindl appoggiare
albero motore completo dikielle, indi i semicu-
soinetti sul basamento inferiore;

B cospargers i piani di unions basamenti con
guarnizione fiukda Mo 00010300 indi infilare il
basamento inferiore sui prigionieri del basa-
mente superiore e avdtare | dadi bloccandali
conchiave dinamometrica con coppia di ser-
gageig di kgm 2,225, per | prigionler periferi-
cl{M 8Yie kgm 2,7 +3,1 (¥ 65, 3,8+4) periquat-
tro prigionieri centrali (M 10) csservande Fordi-
e ci serraggio,

©
(@]
(@]

c3 o7

o
Q

Q
10

w
)




BB

Spessor cuscinettl di biella
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HORMALE {produzions)
A S0P COM L PI;MO [ GIUMZIONE
V35 / V50 15371543
| ves 1807 41,613

513 SMONTAGGIO DELLE BIELLE
(figg. 56-57)

= Smontato I'aibare motere completo di bislle
dal basamento superiore svilare | dadi auto-
bioccanti «He e levare i cappelii defle biellg «l=;
®m dalle bielle «Gr sfilare le vill difissaggio cap-
pelli oy,

B |avare dalle blelle e dai cappelii | semicuscis
netti «h=;

W se da sostiluire, sfilare la boccola dall'ccchio
di biella con apposito punzone;

m varificare pure che le boccole. plantate
nell'occhiodi biella non prasenting tacche di in-
granaments o rigature profonde alfrimenti sosti-
fuirle;

u controifare il parallelismo degliassi, ciod; p
ma di montare le bielle octorre verificare che |
fori zulla testa e piede di biella siano paralleli e
complanari; le eventuali deformazioni possono
essere comette agenda sullo stelo della biella.
L'errore massimodi parallelismo e complanari-
ta dei due assi della testa e piede di biella mi-
surati alla distanza di mm 200 deve risultare di
mm 030,

m |l peso della bieliz completa di bulleni, dadi e
boccola supericre, ma senza semicuscinelt & di
ar 310 &4 par i mod. V3550 e digr417 £ 4
per fmod. WBS,

v 35- V50
Diametro della sede mm 38.103 +38.115.
Diametre dell'albere mm 34.987 34,999,

® Giuoce Ira albere 2 cuscinetto di bielia a 90°
dai piani di giunzione: min. 0,018, max. 0.054.

V65
Diametro della sede mm 43,657 +43.670.
Diametro del'alpero mm 3999540011,

® Giuoco tra albero & cuscinelto di biefla a 90°
dai piani di giunziona: min. 0,020, max. 0,061,
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Diametro hoccola pressata nell'occhio di biella e spinotto pistone

56

# INTERNO PER BOCCOLUA PIANTATA
PIAMTATA MELL'DCCHIO DI BIELLA
[uilai)

# SPINOTTO

mm

GIIOGE O MONTAGGIC TRABDGEDLA
PIECE [ BIELLA E SPINGTTO
[y

V3sN50 18.010+18,020

17 886+ 18,000

0.010-=0,024 '

V65 20,005+20,015

19,896-+20,000 0,006-+0,018

Rimontaggio

®m Giuoco di montaggio tra i rasamenti delle
bielle e spalle dell'albero motore mm 0,265 +
0,515 {vedere fig. 58);

® awvitare i dadi sulle viti tenuta cappello sulla
wiglla e bloccarle conchiave dinamometrica
con coppia di serraggiodi kgm 2225 per
WB5/V B0 & di kgm 3 +3,2 perV 65 {ved. fig, 59).

514 SOSTITUZIONE BIELLE O CUSCINETTI
DI BIELLA CON MOTORE MONTATO SUL
VEICOLO

Peg le suddette sostituzioni oparare come se-
guet

m levare | gruppi teste e cilindri destro e sinistro;
W a mezzo apposite estrattore M. 18807800 (3
di fig. 47} sfilare gli spinotti dalle bielle (dopo
aver levato le mollette di tenuta) indi levare i
pistoni dalle bietla;

m lavare || coperchio copri alternataore-genera-
tore, Ialternators-ganeratore;

m scollegare tutt | cavi;

® levare la piastra porta contatti completa di an-
ticipo automatico;

m fevare I coperchio della distribuzione, il
gruppo ingranaggi comando distribuzione e
pompa olio unitl alla catena di comande;

® svitare il segnalatore di pressione olio con il
rispeliiva supparto;

m sfilare Malbero a camme dai supporti sul ba-
samento avendao I'accortanza di infilare una ma-
no nel foro di un cilindro per evitare che le pun-
terie vadano sul fondo del basaments;

W girare |'albero metore fino a che i due dadi
delle bielle si froving in posizione tale da essere
svitati altraverso il foro di un cilindro; ructare di
nuove l'albero motore fino a che gii altri due da-
di delle biella 5l presenting nel foro dell'aliro ci-
lindro in posizione tale da poter essere svitatl;
m svitalii dadi di ternuta cappelli sulle bielle, infi-
lare una mano nel foro diun cilindro sd afferrare
le due bielle mentre con 'altra mano si sfilano
{uno alfa volla) | cappell delle bielle o viceversa;
m sostituite le bielle o i cuscinetti i biella, ri-
maontare fe suddette bislle sullalbero motore &
bloccare i dadi con chiave dinamometrica con
coppia di serraggio di kam 2,22 5 per ¥ 35/
V50 e di kagm 3+3,2 per V85;



B infilare le punterie nei propri alloggiamenti 2
Falbarg a camme sulle proprie sadi del basa-
mento.

Per le altre operazicni di rimontaggio invertire
Fordine di smantaggio.

515 SMONTAGGIO ALBERO MOTORE

B Dopo avere smontato e bielle dalalbero mo-
tiore, svitare il lappo di tenuta pressione olio ed

2quire una pulizia accurata del condotto e
dei pazsaggi dell'clio alle bislle ad ai perni di
banco.

Controllo

NE — L'atbero molore essenda nitruralo nor &
reftificabite; pertanto qualora s verificasse
un'usura, ur'ovalizzazione o rigatura profonda
cccorre sostituire Falbero motore.

B cospargere la filettatura del tappo con Loctite
e risvvitare a fondo il tappo stesso. Per equili-
brare staticamente 'albero molore applicare sul
beottene di manovella un peso!

di kg (L8B3 =0.913 per i| V35;

di kg 0,843-+0973 per il ¥50;

di kg 1,152+1,189 per il V&5,

B verificare cha sul perno dell'albero motora la-
tevolano vi sla racclato un segno di riferimento
in corrizpondenza del fore per la vite di fissag-
gio volano sulla verticale del centro del bottane
di biella,

Ciametro perno di banco Izt distribuzions
{ifg. 60}

Marmate (produzions) mimn

34,995 +35012 V35-Vs0
40,004 +-40020 V65
Diamatro sede cuscinetto di banco fato distri-
buzione
I i‘!?[r.ux;{_pn::cl.z.z.im;e] rrm
35,103.+38119 V35-V50
43857 + 43,670 V65

Spessore dolale per cuscinetti di banco lato di-
stribuzlone

¥ slormale (produzionsl mm

| 1,537+1,543 V35 - V50

1,809+1,815 V65

Giuoco traalbero & cuscinetio lato distribuzione
{a freddo)

Mo

0,005 + 0,050 V35 -V50
0,007 0,048 V65

{preguzionel mm |

&7
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Ciametre perno di banco late volane (fig, 61}
Mormale (produziong) mm

40,008+39.988 V35 - V50
43,023 +43,007 V65

Diametro sede cuscinetio di banco lats valano
Marmale {produzions) mm |

43,657 ~ 43670 V35 - V50
AT 130 +~ 47142 V65

Spezsore totale per cuscineti di banco lato
wolana

l Hormale (preduziens) mm

1,807 +1,816 V35-V50
2044+2 050 V65

Giuoeo tra albero e cuscinetto lato volano “

Normafe (prochuzons) mm -
0,017 0,088 V35 - V50 2.5 75
0,007 ~ 0,047 VE5 | &
. A N
Biamelra perna di biella (fig. 62) f N v

MNormale {produzione) mm

3498734999 vas-vso 4| o ¢
35,095+40,011 V&5 e 2 f

del i Il
acmal’lo di banco lato velano vy,

hormale (preduzione) m

2 31o+z,sag._ N
Giuoco di spallamento atbsais oRiralbers o=
fore nelia sede sul basame

L8 ma&irfm@carto nal parallelisme dei due assi

&%bevo motore (perne di biella & perni di

Hato vaolane e lato distribuzione) non deve
superare mm 0,02, alla distanza di mm 40;

I= Le Mustrazioni rappresentano Malbero mo-
con comando distribuzions & catena doppia;

i comando a catena singola é stato montato dal
motore. W, 29125 (V' 38); 31344 [V 508 00007
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61 SMONTAGGIO COPPA OLIO (fig. G4)

W scaricare lolie dalla coppa;

B =vitare la vite «0x, levare il tappo <R, la guar-
mizione « S fa molla «T= e il fillro g cartuccia o e,
B svitare le vili «B= e levare la coppaolio dal ba-
samento motore unitaments alla guarnizicne
«Hs; dalla coppa olio togliere la vite «E» ed il jil-
tro & rete « Cx dopo avers apianals la piasirina di
sicurezrza «Ds.

Controllo

m verificare che il filtro a retina non sia sporco
altrimenti lavare inun bagno di henzina e seffia-
re COrn AriE Compresssa;

B chea i condolll olie sianc liber;

B che i piani d'unione non siano rovinati.

Rimoniaggio

m nel rimontare, dopo i relativi contralli o sosti-
tuzioni, invertire 'ording i smontaggio e 2asti-
tuirg Sempre la guarnizions «He- tra coppa & ba-
gamento. Un erroneo moniaggio della guarmi-
riohne provoca anomala circolazione dall’'olio.




Asvitare le it della coppa osservando un ordine
incrociate o bloccandone con chiave dinamo-
melrica con coppia di seraggio di kgm 1 mentre
per fa vite fissagaic cartuccia filtrante kam 2.5.
Immeatiare quingi {dopo aver montato | tappi di
scarico con - guarniziond Iitrt 2 di Agip Nugvo
Sint 2000 SAE 10 W40 = e rimontare il tappo di
immissione (=& di fig. 1].

6.2 SMONTAGGIO POMPA OLIO

m smonfare la distribuzione come indicals al
paragrafo 5.4;

B smontare la pompa olic dal basamsnto moia-
re svilando le witi & brugola. Per lo smontaggio
della pompa operare come segua (fig. 65):

— zfilare I'albero comando pampa «fus;

— gfilara | cuscineatti «F« dal corpa pampa «=Ew;
— afilare il rofare interng «Ges;

— glilarg il rotore esterno <0 s,

Controllo
{per le misure vedere disegno fig. 66}

m Corpo pompa olio {<E» Jdi fig, 65)
Verificare che i piani € le sedi interne del corpo
pompa olie nan siano rigati, rovinati o ammac-
cati,
Cali del corpa pompa:
- @ aede per rotore estermno
mirm 40650406875,
— @ del fore per albiero comando pompa
pm 12,016+ 12 043;

209532197 12 015+12.341

n7B3+1 768

: -l
{ i R
E; DL MENT I rerm 0]

...... gt | ar

A0 540 = 40570

A 0] MONTEEET
RS0

PITE T2 S
= B8 A R Ny ! ‘ e
iy : __'__ |

ey

= 1g_uun--'+2.$_lg
L i |
kl:-\.
i
-

14350

ERRADRE ASAMLEmmA 03,

CONIGITA 0] SEMMPEGGID |

_GIETA PER FASE D MONTRGGIO N0
LABASE WAGGIORE s

IELA DI MINTEEE
| ERRORE ASEMAENMOOZ

250:2534
L
= S8 SRS o o e e O

3291000
11832 11,00

] ||
Lgrg 4|

b
| HMES0-1A380
[SHANDAMERTOmN 103

[ERRORE ASSALE 002

&1

65

BE



G2

- g sade per cuscinetti & rullin
mm 21.872-=21,2093;

— shessore sede per rolore esterno
mmim 18,030 =15 070,

m Rotore estemo (<D= di fig. 85)

Verificare che e superfici interne ed esterne ad i
piani non siano rigati o ammaccati, altrimenti
sostituira enframbai i robor,

Dati del rotore esterng;

— & asternd men 40,540 - 40, 570;

& interne mm 24,205 +24 230!

spessore mm 14 96014 200,

B Rotore interno (== di fig, §5)
Yerificare che le superfici interne ed esterne ad |
piani non siano rigatl o ammaccat altrimenti s0-
stituire entrambn i rotori.
Dati del redore interno:
— @ esterno
i 29, 745 5 2T T70;
— @ per sede albers comando pompa
mim 1200012 618:;
— SDESsOre
mm 1486014 200,

m Cuscinettia rullini («F- di fig. 85)
Yerificara che i rullini dei suddetti cuscinetti non
szt rovinali, altrimenti- 2ostituine | cuscinett.

m Albero comando pompa olio («A» di ig. 65)
Yerficare che non sig ravinalo @ che la filetta-
tura: sia infegra, che la cava per chiavella nan
sia slabrata ¢ che [a tasta che lavora nel rolore
interng non sia rovinata, altriment! sostitulre
I'afbero
Dati chellalbera:
= @ par sede coroo pomipa mm

11,982 12,000
— & per cuscinsii a rullini

mm 9,981 -+10.000.

B Givochi di montaggio:

—-tra corpo pompa & rotore esterno
i 0,080+ 0135 (vedere fig. 67

— ira foro sul rotore interno e albero comando
pompa mm 0,006+ 0,061;

— fra toro sul corpo pompa @ albero comando
pampa mm 0,016 0,067

Rimontaggio (fig. 68)

Dapo averse assemblato la pompa olio rimontar-
la sul basaments prestanda attenzione ai due
grani di cendraggio indi bloccare le vili 2 brugo-
la alla coppia di serraggio kam 1, Assicurars
che Falbero di trascinamento ruoti liberamante.

6.3 SMONTAGGIO VALVOLA
REGOLAZIONE PRESSIONE OLIO

Svitare @ mezzo apposila chiave la valvola di
regolazione == montata sul foro filettato del
bazaments (fig. 68). Per lo smontaggio dellaval-
vola nei suoi elamenti opergre come sogue
(fig. 58):



m svitara il tappo =Ax;

m de! tappo levare la guarnizions «Ba;

m sfilare il fondelio di regolazione «Ce;

m sfilare la molla <D=,

m sfilare || pistoncing «E=;

W rimane gosi nuds il corpo valvoling «Fs.

Contrallo

B verificare che il pistoncing «Es sia levigatissi-
mo & scorra liberamente nel corpo vahola aliri-
menti sostibuirio;

m che lafileftatura del corpo valvola & del tappo
sia in parfelto stato;

m cantrallare che la molla «D- comprassa a
mim 19,5 dia un carico di kg 4,675 — 4,825
La molla libera ha una lunghezza di mm 29,650
+ PASE0: il @ & dil mm 7, M. spire etfettive 15,
Per controllare 12 taratura adoperare appo-
silo altrezze M, 17248760 con applicato un
manometro; accertarsl che la pressiona rile-
vate sia guella prescring, altrimenti agire sul
fondello «Cx precaricando la malla oppure sulla
roselta =Be per ottenere un valore diverso, La
valvola & larata onde permatters una pressions
di eseraizio di kgfomg 3,8-+4.2, peri mod. W 35
g% 50 per il mod. ¥ 8BS viene montate un tapps
a o diverso: il valore di tzratura deve essere di
kiomg 2,6 + 2.9 Per la verifica dalla taratura
wedere fig. 70.

6.4 TRASMETTITORE PER SPIA
PRESSIONE OLIO {«F= di figg. 68 & 71)

E montato sul basamento motore ed & collegale
a mezzo cavi elettrici ad una lampada spia (res-
sa) sul guadro di controlio (cruscotto) Se 12
pressione di esercizio dell’clio & bassa, lalam-
pada rimane accesa & segnala che il motore ha
delle anomalie; in guesto caso bisogna spagne-
re immediatamants 1l molore ed accertare 12
cause che hanno determinateil calo della pres-
sione sotta i limill prestabilitl, Se invece |a pres-
sione & quella prescritta 3un certo numero-di gi-
ri del molore sideve spegnere. il trasmetlitore di
pressione apre il circulto elettico ad un valore
di circa kgfomg 0,15 +ka/ocmg 0,55

Ga

Tl



s

Bl

TRL e WiHE

ALIMENTAZIONE

7.1 CARBURATORI

VIsN-visimaola-vV35C
M. 2 tipo DellDrto WHE 26 FD {destro); WHE 28
FS (sinistra).

VS0 -Y 50 Monza - V5005
M. 2 tipo Dell'Orto PHEBH 28 BD (destro); PHEH
28 BE [zinistro).

VEb -V B BP
M. 2 lipo Dell'Orto PHEH 30 BD (destro); PHEH
a0 BS [sinistro).




Dati di regolazione della carburazione

TIFCH «FHEH»

Ciffusors
';J'.almlangas
Pohverizzatore
Gtk massimo
Getto minimo
'Gettu slartar
Spille conlco
Galleagianls
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gr 11
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A0

268 T
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40

G
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ar 11

1gira ¢ 142
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Controllo

Controflare che le sadi e 1o spillo conice non
siang consumati, che lavalvoela gas non sia rovi-
nata, cha il gallegaiante non sia forato, & che gli
anelli e guarniziona di tenuta sianoin ottimo sta-
fa altrimenti sostituirli. Per quanto riguanda i for
dei getti si sconsiglia nel moda pia assoluto di
adoperare fili di acciaio per puliri perche po-
trebibaro alterare la carburazione; per la suddet-
ta operazione consigliamo di adoperare fill di

rivlan < di ottone




235 ¢ 24,8

Td

Rimontaggio

Fer Iz aperazioni di rimoniaggie invertire Pordi-
ne di montagaio, salvo perd che bispgna sosti-
tuirer le guarnizioni di carta ed evenfualments gli
anelli & guamiziani di tenuta.

Livellatura galleggianie

Accertarsi che il galleggiante sia nel peso stabi-
lito ed indicato sullo stesso, non presenti alcuna
deformazions: e ruoli liberamente sul suo perno.
Tenara il corpo del carburators nella posizione
indicata in modo che || bllanciere galleggiante
sia a leggero contatto con lo spillo e o stesso
spillo con la sede.

Inguests condizione controllars chai due semi-
galleggianti siano rigpetto al pianoe del corpo
alla quota prescritta; mm 2355245 (fig. 74].
Attrezzo M. 14928000 di fig. 9.

7.2 REGOLAZIONE -MANUALE: DELLA
CARBURAZIONE E REGIME MINIMO
ifigg. 75=78)

(non disponends di apposito vuotometro)

Fer efattuare le suddette regolazioni, operare
COMe SegUe;

1 Tantrollare cha con lg manopola comandes
gas in posizicne di riposo, tra i cepicorda delle
guaine g |2 viti tendifilo «F= di enframizi | carbu-
ratori vi gia un givoco di mm 1 1.5 altrimeanti al-
lentars i dadi =G= & svitare o avvitans le it tendi-
filo aFa,

Afine aperacions Bloceare i dadi «G=; controlla-
re. che | due capicorda sulle guaineg delle fra-
smissiont di comandg starter all'imbocco sulle
vili tendifile <Ex in posizione di marcia «B» ab-
Biano una corsa a vuoto di circa mm 3.
Forfara il motore alla temperatura i esercizio.
2 Serrare a fonda le viti =C= di regolazione
migcela minimo & successivaments avitarde di
gird e 12 circa.

4  Controflare con entrambe e mani contem-
poranaameante che la pressions all uscita dei
silenziaton sia uniforme. Nel caso =i noti diffe-
renzadi pressions, agire sullavite <D= di un car-
burgtore sino a far equivalere e pressioni di
scance (il regime minime dovra essere conte-
nutc a cirgg 10031200 girifmin., per cui pud
clarsi cha s renda necessaria avdatars 1 vite del
carburatore relativo al cilindro che ha una pres-
sione inferiore, o svilara la vite del carburatars
relative gl cilindro che hia una pressions supe-
FiGreh.

4  Agenda sulla vite «Ce regolare il punto di mi-
glior carburaziane di ogni cilindre (51 awerts
con un incremento del numero di girb e ripristi-
nare pod il regirme minima secondo quants pre-
visto al punto «32s,

& Staccare un cave candela alla volta e con-
frallare che in entrambi | casi il motore 5 fegrmi
dops un medasimd aumero 9 Scoppi, Se oid



non si verifica, agire svitando la vile « D del car-
buratore relative al cilindre che fa compiere al
metors un numers superiore di scoppl o avwi-
tando quella del carburatore relativa al cilindro
che fa compiere sl motore un numero di scopp
inferiore.

6 Controllare il sincronisme di apertura delle
valvole gas, operands come segue: wilizzando
un aivtanka, far ruptare dolcemente ¢ progressi-
vamente la manopola comandg gas contrallan-
do con entrambe e mani che Uincremento di
pressione ai silenziator di scarico sia sincrono.
Mel caso =i nscontri che Fincrementa di pres-
gione di un-cilindrz & anticipato. rispeftc all'al-
tro), agire sulla trasmissions relativa al cilindre
stesso, awitande progressivamente | tendifile
nFe dopo aver allentats il confrodads «G= sing
ad ottenare una perfetta sincronizzazione delie
preszioni di entramii | silenziator di scaroco.

7.3 REGOLAZIONE DELLA CARBURAZIONE
A MEZZO « VUDOTOMETRO » (fig. 76)

Fer la zuddefta regolazione operare come 5a-
oL
1 Porre il moteciclo sul cavalletlo centrale.
2  Levare 1 appl con guarmizione chivsura far
sulle pipe aspirazione «He« {fig. T5).
3 Awvitare sul fori delle pipe aspirazions i rac-
;:u.--:si sulle tubrazioni A= collegate al yvuotome-
ro.
4 Avvilare afondole viti «Cs fig. 75) 2 succes-
sivarmente svitarle di 1 giro & 1/2 su entrambi i
carburatori; confrollare che i due cavi all'imboc-
co-delle vili tendifilo «Fe [fig. 78] abbiano ung
corzaavudtod mm 1--1.5; confroliare pure che
i dug capicorda sulle guaine delle frasmissioni
di comando starier alllimbocco delle viti tendifi-
lo = E= (fig. 75 in posizione di marcias B« {fig. 75)
abbiano una corsa a vuots dicirca mm.3
3 Con motore al minimo, alla temperatura i
eserciZio, agire sulle vili «De (fig. T5):sino ad of-
lenere Iz medesima altezza delle due colonne di
mercuria « Bx sul guadro del vuolomelrd «Se.
& Ritoccarsla pesizione delle viti di regolazio-
neminimo benzina «C= (fig. 75 fing ad allenere
il reirseme e gt pe alto possibile, indi riconirol-
lare |a posizione defle due colonne di mercuric
o sul Guadro di controlla del veobomatrp o
Ei e;:entualmente ripetere I'operazione al pun-
- J::-_
7 Regolale il minimoe (10001200 giri/min.,
passare alla sincronizzazione dei carburator
oparando GOMe segue:
m awiare il motore ed accelerare gradualments
controllande che le dug colonne di mercurio
«Be gul quadro di controlio del vuotometro nCs
siano allineste, aliriment agira sulkeviti tendifilo
delle trasmissioni comando gasz «F» (Tig. 73},
dopo aver allentato | controdads «G«(fig. F5)
fing ad oftengre il predetto allingaments. Effet-
wata questa verifica, accartarsi che | due cavi
all'imbocoo delle vilitendifilo «<F« {fig, 73] abhia-
o sempre un minimo di corza a veola,

Th
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A contrallo avvenuto, svitare | raccordi sulle tu-
bazioni del vustometro = Ax dai fori sulle pipe di
aspirazione e rimontare sugli stessi fori le viti
oon relative rosette.

7.4 GRUPPO FILTRO ARIA E SFIATATDIO
CON TUBAZION! (fig. 77-7 7 /A

Cantrollo

plel cazo che il fitro sia molio sporco oCcorms
sastituirlo con uno di tipo ariginale, Altrimenti
soffiardo con aria & bassa pressione.
Mormalmente il filro aria va sostiteito ogni
10,000 km circa ed anche pid fraquentements
se si marcia in zons molc polverasa.
varlficare pure che la parte sfiatatoio, sia pulila
alirimenti lavare il fulto con benzina e soffiare
Con arla comprassa.

Controllare purs che le tubazioni della teste allo
sfiatatoio @ dallo sfiatatoio al motore non siano
screpolate o ferate altrimenti sostituirle.
Controllare che 1z sfara ingerita nell'elementa
sfiato anterigra (v 36 - WV 50} scorra liberamante,
e che i vatl passagail vapori olio non siano
pstruill o defonmati,

Wik - ol



7.5 S0STITUZIONE FILTRD A CARTUCCIA
DAL VEICOLO (V35 - V50} (fig. 78)

Sollevare la sella g toghere il sarbatoio.
Svitare il dado ad alette fissaggic componanti
gruppo filtro, togliers la rosetta, disancorane la
piastring di supporto custodia e farla rucdare
leggermeante sulla vite d'unione al telaio, sfilars
dal vano fra cilindre e telaio la custodia & la car-
bz filtrante.

MNE = FPar faciftare il imontagois segnare sy
COMPanaili wn Fifarimanto i conrsooendenza degl
forg «0= sl mapicotlo «H«, dalla svasatura o=
Sl porta filtro « Rs in modo ehe I e il Su)
mamcotto. «Ex 5 posss infilare faclimente
[fig. 79).

VES
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Puliture

Cgni 10,000 km girca o quando si riscontra che
il carburante arriva in mode irregolare &i carbiu-
rator, occorre effettuzre o pulitura del serba-
faia, dei rubinatl e dei filtr sui rukbinet, sui car-
buratari & le tubazion,

Dopo unisvaggioin un bagno di benzina sobiz-
re il tutto con aria compressa. Saré bene soffiare
pure | canali dei rubinetti, | filtri e lz tubazioni,

7.6 SOSTITUZIONE DELLA CARTUCCIA
FILTRO ARIA (VEBS - VBS SP) (fig. 80)

Par la zostituzione della cartuceia fillro aria ope-
Fare COMe Segque:

m boglisre il serbaloio carburants;

m scoilegare dai raccordi dei caparchi loste -ci-
lindri enframba le tubazioni di recupens vapor
aliey:

m scollegars e posizionars inmado adeguato a
trazsmissione del contagirl [A);

B svilara il dado ad aletia (B] di fissaggid scalo-
la inferiore detfiltro al supporto; ructare il sup-
porta (C) in modo da facililare Fehbassameanto
della scatola stessa, dopo avere allentato fa vite
a brugola di fissaggio al basamento;

m logliere | tre anelli in gomma (D) di tenuta del
goperchio copr cartuccia (E) alla scatola; ab-
bassare la stessa e sfilare il coperchio completo
di-cartuccia (F

m il rimontaggic sard facilitato infilande il co-
perchio conla cartuccia gia inserita nel copear-
chig stessa, prestando attenzions al traversing
metalico di appoggio cartuccia nella scatola;
m completare il montaggio eseguands le Ope-
razioni inverse, seguite per g smontaggio.

B - Per il mod. SP & necessario fogliere Ja fian-
cala laterale zinisira



n CAMBIO

81 SMONTAGGIO DEL GRUPPD SCATOLA
CAMBIO DALLA CULLA E DAL
FORCELLOMNE OSCILLANTE (fig. 81)

Allentare la vite della fascetta di tenuta del sof-
fietto copripalvers e pisgars il bordo del soffiet-
to quel tanto da facilitare lo sfilamento del for-
cellona compieto di ruola «Ne & giunto carda-
g sl

Svitara | due dadi ciechi «B« dai perni «C» del
forcellone oscillante; svitars | pemi stessi e sfi-
lare il forcellone complete di ructa e giunto car-
danico dal gruppo scatela cambio, prestando
attenzione alla rosella di allineamento situats
sul perno destro,

Switare la vite di fizssagoio leva comanda presa-
leftore «l= & sfilare Iz leva completa di tirante.
Levare & with « A« che fissano il gruppo scatola
cambio =D alla culla <Ex, indi sfilare H gruppo
slasso dai bracei

Togliere il cavalletto centrala «F=; il braceio late-
rale «G=; i padali appoggiapiedi «bs.

La feva comando frens antariare sinistre e po-
steriore «H= completo di tirante.

Cantrollo

Veriticare cha il cavalletto centrale «Fr non ab-
bia sukito deformazioni nella sua struttura, cha i
fari dei perni non siano ovalizzatl, che | perni
siano in offimo slata, e che le molle di richiamo
nan si siano allungate da perdere || carico stabi-
lito. La molla altungata di mm 10 deve dare un
carice di kg, 3,0E50,

m verificare che il braccio laterale «G» non sia
clafarmato ¢ che la malla di rifornn non abbia
parso di carico; lamolla allengata di mm 10 deve
dare un carica oi kg 4.2 5%

m controlfare chei pedall appogglapbedi, e leve
comando freno posteriore e anteriore sinistro e
a2 leva comando cambio non =sano deformate;
m verificare che i perni unions forcellone oscil-
lante alla scatola cambio nan abbiang Iz filetta-
tura rovinata, o spanata aliriment: sostituiri;

m verificare che le boceole in nylon di supporto
leve cambio e fremo non slano deformate, in ca-
g0 contraria sostituirle

1
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82 CAMPANA FRIZIONE
Smontaggio (figg. 82-83)

Dopo aver 1olto il gruppo cambio dalla culla, per
smontare la campana frizione oparare oome se-
L

B scaricare Molio dalla scalola cambzio;

m svitare leviti @ brugela«Fs= difig. 83 che bloo-
cano iz campana frizione sulla scatola cambio;
B con leggert colpl dif mazzucla sulla periteria
della campana distaccars 2 Wogliers la campana
slessa, complela di albero frizione;

B applicare lattrezzo di fenuta del dado M.
1980 7100 (16 di fig. 82) ¢ svitare il dado stessa
rucianda albero framite apposito attrezza M.
1H90E4 00 A7 di fig. 82);

Par il modelio VY 85 usare Fattrezzo 19207160
per tanuia albero frizionz e la chiave 19 80 54 60
per tenuta dado sullalbers,

m sfilare lalbera frizicne «|= dal cuscinatto <D=
sulla campana frizigne «H.

B ievare l'anello didtemuia <L~ dall'altera;

B svitare [e maviti « 4= con rasatta B« indi lava-
re la piastra «Ce di tenula cuscinetto «Ds;

B 3 mezzg apposite punzong batters dall’intar-
nowerss iesterno inmodo da sfilare || cuscinaet-
in =Dk dalla sua sade;

m india mezzo punzone sfilare 'anello di tienuta
#En hattendo dall’esternn verso lintemao;

Controllo

B vorificare che il cuscinetlo sia intdgro a scor-
ra lineramenie;




m verificare che i denti g le scanalature dall’al-
bero di finvio non siano sgretolati od ammacca-
ti:

m verificare chegli analli di tenuta sulla campa-
na g sull'albero di rinvio, siang in perfetto stato.

Rimontaggio

W 2 mezo punzane N, 19 92 3400 (8 di fig. 84)
pressare il cuscinetto dopo avers spalmato |a
supserficie esterna con un vald di Loctite;

m rimontare la piastra i tenuta del cuscinetic
con rosette sul coperchio indi blogcare e viti;
® rimontare sullalbers frizione I"anelloe di tenu-
ta adoperando il punzone N 12205300 (10 di
figg. 85);

® infilare il codolo scanalato del' albera frizione
sul cuscinetto gia preventivamente montato sul-
la campana e mandario in beatiula;

® rimontara 'anells di tenuta adoparando Fap-
posito punzone M, 19928700 (27 di fig, 86) e
aApposita bussola M 1992 7300 (1 di fig. 88) in-
seyire Manslio ORI distanziale, avitare il dado
con codola e bloccario.a mezzo apposito attrez-
zo ditenuta M. 1920 71 00 (16 ditig. 82) e atirezzo
par bloccaggio dade sullalbere frizione B
12805400 (17 di fig, 82); cianfringre quindi il
codolo del dado.

8.3 COMANDO FRIZIONE
Smontagagio (fig. §7)

®m Levare la molla ritorno dalla sua sede «Fap
B levare la copiglia «Ga @ sfilars laspina «<Ha g la
leva di comande sul coperchio scatola cambio
«l= compleia di-vile di registra «Le e controda-
o s, ' :
Framare sull'astina comando friziong in modo
da poter sfilare dal coparchiao:

®’ il corpo esterno «A- e dalhgorpo asterno
Fanelio di tenuta <Be;

m il cuscinetio reggispinta =G,

® il coperchio interno «Dse infine 'asta di co-
mando «E=;

Controllo

m verificare che ilcorpo esterno che scomre nel-
la borchia del coperchio sia prvo di rigature o
rovinato, alfrimenti sostituirio;

m verificare che il cuscinelie régol Spinta non
abbia incizo profondamente Uinterno della bor-
chia sul coperchio in tal caso sostituira il copar-
chio;

m varificare chea Udnello di tenuta non sia sgra-
tolate o indurito; ad ogni modo & sempre bene
sostituirls;

m controllare che il cuscinetto regaispinta non
sia rovinato o che i rullininon sianc appizttit al-
Iriment sostituirla.

B conirollare che Mappendice del corpo interno
non abbia preso troppo givoco altrimenti sosti-
tuire entrambi i corpi (esterno ad interna);

3



m venficars che 'astina di comanda sia diritta;
per controllare questo, porre Pastina su un pia-
ne di riscontro e ruotarla, accertarsi cosi che
appoggi perfettamenis, Se non & diritta, o rad-
drizzarla o sostituirla;

m controllare che la molla ritorno leva non sia
deformata o abbia perzo di carico; intal caso
sostiluirla;

®m verificare che la vite di registro sulla leva di
comando non sia molic appiattita o abbia il filet-
to rovinato, altrimenti sostituirla,

74

Rimontaggio (lig. 87)

Per il rimgmaggio procedere in ordineg inversoe
allo smontaggio tenendo prasante, a fins opera-
ziong di maptare tg mollg «F» nel relativo allog-
giamentio sul goperchio & dj fissare con un ala-
stico Iy leva «l= al tappo sfiatatoio.

8.4 SCATOLA ANTERIORE CAMEID
Smontaggio

B fiszare la scatola cambio al supporta (4741 di
fig.. 88) cod. 1920250 gia prevenfivamente
chiuso in morsa;

E rimentare sulla scalola cambio albero frizio-
ne [=A=di fig. 39] in modo che Fingranaggio
stessn ingrani sull'ingranaggio dellalbero pri-
mario (=B= di fig, B2).

m infilare sulle scanalature dell’albero frizione
Faltrezzo di tenuta (17 di fig. B9} KL A9 8054 00
par | modelli V35-v50 e N. 19 9071 60, con chia-
ve M 12905460, per il modalio VEs;

m svilarg il dado di tenuta dellingranaggio di
rinvic 2 sfilare la rosella di spallementa, 1a boc-
cole 2 lingranaggio;

® syitare il tappo sfiatatoio. con guamizZione
af= g dalla scatola levare: la molla «B» e il not-
toling « G (fig. 900

B svilare le viti a brugola «De (fig, 20 di unigne
coperchio alla scatola, e sfilare la scatola dal
coparchio; ingranaggi e alberi del cambio re-
staranno montati sul copenchio fig. 201).

Controllo

m verificare chei piani di unione della scatola al
coparchio non siano ammaceati & rovinati;

m verificare che il cuscinetto sia integro allni-
menti sostituirlo,

Rimontaggio

W rimoniare il cuscinetto per aiberofrizione con
punzone M. 1952209400 {8 di fig. 91):

E rimontare il cuscingtio par albero primaric
con-punzone M, 14920200 (22 di fig. 32) solo
per mod. Va5



B inserirela pista esterna del cuscina!to per al-
bero secondaric con punzons M. 153264 60
(fig. 92/1) zola per mod. V65;

B per ali alte particolan invertire Fordine di
smontaggio

8.5 COPERCHIO SCATOLA CAMEIO
Smontaggio

m svitare il segnalatore del cambio in folle «B=
ifigg. 93}

H zvitare e viti =E= (fig, 20) di fizsaggic piastre
di tanula cuscinett 2 albers dasmodromica’sal
coperchio esfilare il gruppo completo diingea-
nagai, atberi e foroelin:

B allentare il controdada «Fe e gyitare [a vite ec-
cenlnca par posirianamenta presalefiors «G=
(figy. S00;

m stilare il preselatiore dalla sua sade;

® a mezzo apposito estratfore B, 1982 7600
(26 di fig. 23, levare | guacinelli per pern
del forcellone oscillante dal coperchio, se ne-
cessario

Controllo

m verificare cha gli aneli di EBsnuta non gians
sgretoladi o indurit;

B controllare chala malia <& di fig. 96 sul pra-
selellore non sia deformata o abbia perso alasti=
cita, altrimenti sostituirla;

m verificare che i cuscinetti sianc integri, altri-
menti-sostituirli;

m controflare che il pianoe di uniene alla scatola
del coperchio non sie rigate o ammaccats;

m varificare che linterruttong del cambia in folle
sia efliciente, allrimenti aostiluirlo,

Rimontaggio

m rimontare Fanels di tenuia per albero secon-
daric con apposito punzane M. 14927200011 di
fig. 94);
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B rimontare Panello di tenula per albero prage-
lettare sul coperchio;

B rimontare sul coperchio la vite eccentrica ed
il refativo controdado;

m rimmontare sul preselettore la bocoola « By (fig.
26}, la molla «Ae con la piegatura pitraccentuata
rivolta verso il basso; inserire parallelamante |
due codoli sul pinio confrollanda che la distan-
za fra i loro sia uguale tanto sul piole’ che
all’estremita dei codali stessi

Montare 1l presslettore sul coperchio facendo
attenzione a che | due codoli della molla va-
dano ad inserirsi nella cava della vite di registro:
accertarsi che non vi 5i8 giuoco eccessivo fra l
codali della molla, il piolg e la vite di pegising, In
Casy conlrario s pud correggere plegando o
raddrizzando leggermente uno dei due codoli.
W rimontare | cuscinett] per pernl del forcellone
oscillante sul coperchic con apposito punzone
M. 19926800 (25 di fig. 95);
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8.6 INGRANAGGI E ALBERI DEL CAMBIO
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Smontaggio (vadi fig. 95}

m levare le zpine elastiche «Dw ¢ sfilare | pemi
«=En dalle forcails;

® =filare dall’albero desmodromico «Fa» |2 for-
calle di comanda «Ge ad i pernetli «Hs dove -
voranc i naselli del preseleftors «Coe, dopd aver
ol Fanello di tenuta «l= & la rosetta «Ls;

m dall'albero primarig <M= e dall’albarg secon-
diaric «MN= zmontare | componenti come indicato
a dizegno.

Controllio

m verficare ¢he la dentatura e scanalaturs degli
ingraraggl montati sugli alberi siz integra, non
ammacoata o sgretalata; in cazo contrario So-
shituire il particolare avanato,

m verificare che le scanalature & dentature
dellinaranaggio sull’zlbero primario siana inle-
are, non anmmascate o rovinste; in Gasg con-
raria sostituire Falbera pramario;

® verilicare cha le scanalature sull'albere se-
condario siano integre, non ammaccaise o rovi-
matesin caso aonlrand sostituire albers secon-
dario;

m_verifcare che gl anelli seeger siano integri,
che non abbiang perso elasticita; in caso con-
traric sostituirli;

m verificare che le rozette con scanalature o le
rosette ondulate siang integre;

m verificare che la boceola sull'ingranaggia 19
velocita sull'albero secondario sla integra; in
caso conirario sostituire la boccola ossenvando
|2 seguenti misure:

— @ interno dalla bocoola pressata sull'ingra-
naggia 17 velocitd mm 17,045-+17,064;

= giuaos di montaggio tra albero secondario
g boccola sull'ingranaggiac 17 velocit® mm
0,016 -=-0,043;

m verificare che e scanalalure sullalbero de-
ameodromico dove lavorana il nattoling fermo
marce & | perni delle forcelle somandoe marce
nan siand usurala: in caso sontrario sostituira

albera: osservang pure che | pernetti sui quali
lavorano i nasell del preseletiore non siano ro-
vinati o deformati, e che ructing iberamente nel-
le relative gedi

Rimontaggio

Per il dmontaggia invertire 'ordine di smon-
taggic.

8.7 COMANDO CAMEID

smontaggio (fig. 38)

m sfilare la copiglia <A« dalia spina «Ca;

m =sfilare la spina «Cr dal tirankte completo di for-
catling « B e dalla beva «h= indi la roselta-Exela
rosetta antivibranie «Fs;

B zvitare lavite fissaggioleva comando «Hs con
[ rosatta <= ndiahilara (2 lava G

m svitare la viteel soon rosetts M- o sfilare la
lewe «Me, la rosettEondulata «Os dalla leva oo-
mando cambio «Ps.

Controllo

| verificare che le acanalature e filettature sulle
leva & suiperni non siands ammaccate, rovinate
o spanate;

B controllare che lefilettature delle vid di fizsag-
it leve non siang ammaccate o spanale;

m verificars che la rosetta antivibrante e laro-
seita ondulata non abbiano perso elasticita o
vierfigare che il perng sferico non sia usuraio e
indusito nella sede.

Rimontaggio

Per rimontaggio invertira lordineg & smantaggio
e sostivire le copiglie.
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MESSA IN MOTO A PEDALE
{2 richigsta WV 35 - V' 50)

Smontaggic (fig. 29

®m Levare il pedale massain moto «As dopo aver
avitate la vite in tenula «8= sull'albers del sat-
fore awvviamento «Ge;

B =montare ia campana frizione dalla scatola
cambic ad il grappo fermo riterno settore avvia-
mento composto da; vili« D, piastnina B« 2 pia-
slra con gamma =F=;

B battere con marzucla sul perno del seftors
awiamento «C= & slilarlo dopo aver sganciato
la molla <L= dal nofteling sulia scatola cambio
e,

Dal perng del settore di avwiaments «Cx sfilarne:
— & rosettz di spallamento =G,

= g marzp apposita pinza, lanallo di tenuta «He,
— la rozelta appoggio mola «ls;

— la molla ritorno gettore messa in motd =Ls,
m dall'albero primario dopo aver svitato il dado
«M» con roselta =M= a mezzo apposito attrezzo
di tenuta NA23054 00 (17 di fig. 82) levare:
— la molla =G»;

— lingranaggig liberg «Pas;

— la bussola « O,

— lingranaggio =R -,

Controllo

B verificara che Panegllo di lenuta « 5= sia inte-
gro, non sgretolalo o abbia perso elasticiti;

B conirollare che Fanello seegar <H= sia inte-
gro, cha non abbia perso elasticita o sia dafor-
mato;

m verificare che la molia oLy non abbia parss
aelasticita o sia deformata;

B contfrollare che e scanalature sullalbero e
Fingranaggio del selettore avviamenta « Ze non
siano ammaccald o rovinati, in cazo contraric
sostituire il setfore completo di pamao;

a0



m verificare che la sguadretia con gomma «F«
montate sulla campana frizione non sia consu-
mata o ravinata;

m conirellare che la molla «Ow tenuta contatio
tra gli ingranaggi «P= & «R= non abbia perso ala-
shicita o sta deformata. Ad ogni modo prima. del-
la sostituzions cantrollare il carica. La molla
compressa amm 35 deve adare un carico di kg
0,85 1 5oy; N\
m controllare cha la dentatura esterna e frontale
degli ingranaggi «P= & «K» sia integraprive di
sgranatura o ammaccature.

Montaggio

Invertire I'ordine di smontaggio salve che nel
montaggio della scatola cambio sulla campana
frizione gocorre infilare nelforo scarico olio 'at-
trezzo messa in fensions molla setlore avwia-
ments M. 19902800 (7 difig. 1005

Montare la scatola cambio completa sulla cam-
pana friziene, levare il suddefle attrezzo € ri-
montare il tappo di scarice olie con relaliva
CLIAr N Z DL

Mordare lanello di tenuta con punzone B
199257 00 (6 di fig. 101).

B
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m FORCELLONE OSCILLANTE COMPLETO DI SCATOLA TRASMISSIONE

Smontaggio (fig, 102

® sfilare il giunto cardanico «Cs dal braccio dal
forcellong «=Ds;

B svitars [a vite sulla fascetta di tenuta «Fa g le-
vare il aoffietto «Gs;

B svitare | dadi =A= e | perni tenula forcellone
sulla scatcla cambin «Bx-;

W sul late destro la rosetta di spessoramento
nEo:

m svitare | guallre dadi con rogsette «le e sfilare
la seatola trasmissione completa «E« dal for-
cellone oD,

® slilare dal pignane il manicotto <L« la malla
abe, Fanello di tenuta «Me 1l fondello « Qs & in-
granaggio «FPu.

Caontrollo

m verificare chadl giunto cardanico sia integro,
che i denti_dell'ingranaggio che =i innestanc
sulle scanalature del manicolto <L« e le 2cana-
lature sulgiunto non siano ammaccate o rovina-
te; in caso contrario sostituire il Qiunto;

m che il soffietto in gomma non sia taglisto o fo-
rato altrimenti sostituire;

W che |2 filettature dei perni e dadi fissaggio for-
cellens siano integre non ammaccate o spana-
te, altrimenti sostituirli;




B che il manicolte abbia le scanalature integre,
norammactate orovinate; in caso confrario so-
stituiria;

B cha la molla non abbis perso elasticits o sls
daformata, in caso contrano sostituirla; La malls
s comprassa amim 9 deve dare un carico di
kg 2.8+4;

m che Fanelle di lenuta (seeger) non abbia per-
50 elasticita o sia deformato;

m che la dentatura esterna @ o scanalatura in-
terna del manicotto «<P= non siano rovinate,

Rimontaggio

Inserire Manslio di tenuta <M nella sade inbarna
del manicotts «L« ingerire sul pignone conico
della scalala di trasmizgsione «E« || manicotto
«Fa il manicotta «Le ed il fondalio « O,
Inserire | prigicnieri «R = della scatola di trasmis-
gigne nel tor «Clw del forcellong =D« in modo
cometto ed avvilare senza bloccare ramite | da-
di & rasetie

Inserire il distanziale ad il pamo ruota e blocca-
re a fondo, in erdine incrociato | dadl come indi-
cato in fig, 103,

Insarire nella parte anteriore delforcellone il co-
pripelvene =G« con Fanallo di tenuta ad aspan-
siona «H» & ta fagoetia «Fs,

Alloggiare con un po’ di grasso la mollz <M= nel
foro del giunto cardanico =C» indi infilare il
giunto stesso completo di molla nel forcellone
oscillante attraverso la cuffia copripolvers; pre-
stando . attenzione che nell'inzerimento  del
giunke nel manicotto «Le non cada ta malla,
Rimontare quindi il forcellene oscillante ope-
rANdo come Sec e

m awvitare il perno B« sul lato destro fineache
sporge dal forcellone oscillante quel fanta da
sostenere la rosetla di spessoramento ¢5x;

m infilare il forcellone sul coparchion scalola
cambic indi avvitare a fondo il pefno 8- sul lato
sinistro fino a che la rosetta.di Spessoramento
=G sul lato destro appoggl sul cuscinatto maon-
tato sul coperchio dellagcatela cambio;

m avvitare & fondo senza bloccarloil perng =B
sul fato destro;

B manavrare il forcellone onde accertarsi che
oscilli liberamente senza giuoss;

W avvilare sui parni =By i controdadi =& blas-
cancaoli & fondea,

101 SCATOLA TRASMISSIONE
Smentaggio custodia pignone

Smontata’ la scatola del forcellane ascillants
oRerare Comes Segue:

m sfilare [a cuslodia completa «B= di fig. 104
dalla scatola trasmissions;

m chiuders in morsa FMattrezze tenuta coppia
conica M. 1200 7100 {18 di fig. 104):

w infilare il codolo scanalzio del pignone
sullattrezzo e 3 mezzo apposita chiave piana
svitare il dado «A« & gfilare | componenti come
indicaloin fig, 105,
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Distanziale

Fignone

Rosaela di rasamento
Anello OR

Faraolic '
Cuscinetti coric
Rosetta di rasamento
Distanziale.

Custodia

Anello OR

| B I (B

ST IEOMMcEm e

Controllo

W contrellare che la dentatura del pignone sia
infegra, non usurata o ammaccata; in caso.con-
trario soshituire la coppia;

B contrellare cha i due cuscinalli conicl siano
integri, che i rulli-man siane danneggiati o con-
sumali; in caso contrario sostituirli;

m verificare che le rosette df regolazione non
siano deformate o spezzate, altriment! sotituirie;
m controllare cha gli anelli di tenuta non siano
soretolati, rovinati o consumalti; in casd confra-
ric sostituirli.

Rimontaggio

e s deve sosiifuire il pignone conice ococorre
sastituire anchea la carona montata sulla scaio-
la. Il pignone e la corona devono avers stam-
pigliato un numero identico («A= di fig. 106).
Per nmantare gl altin particolari invertire I'ordi-
ne di smontaggio zalvo che:

B per montare Fanglio esterno dei cuscinett
camici sulla custodia porta pignone conico
accorre  adoperare apposito punzone M.
199284 00 (23 di fig. 107);

m per montare il cuscinetlo sul pignone conico,
adoperare Mappesilo punzone M. 128268200
{20 di fig, 108);

m par montare Fanello ditenuta adoperare Map-
posito punzone M. 199261 00 (4 i fig. 1090,

Smontaggio scatola (fig. 110}

| svitare leyiti « A= con rosetle «Ba @ levare dal
parng forato il disco frenante «Ce;
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B switare e viti «Es, piastrine & rosette ondy-
late «F« e sfilare il coperchio «G» completa, e
guarnizioni «He e "anello di spessoramento «|»;
m slilare dal coperchio «G» dopo aver levalg
Fanello elastico di tenuta «L» dalla scanalaturs
sul perno forato «Ds;

— il cuscinetto a rulling =MNs;

— Fanelio interno del suddetio cuscinetto «Ma» &
mMeLZ0 apposito estrattore M, 19907000 715 di
fig. 111);

— la rosstta « O

— |la rasatta «Ps;

= syitare be viti «R» & levarle con le relative pig-
sirine di sicurezza;

= l& corona conica «0s:

® slilare dal cuscinetto «<Us sul caperchio «Gx |
pernc forale <0« battendo leggern colgi di maz-
Zuola in materia plastica; togliere 'anello di te-
nuta = 5=

B g meZzo apposito punzone sfilare || cuscinet-
10 « U= dal coperchio «Gw:

B 3 merzo apposilc estrattore M. 19927500 {18
aifig, 112 lavare Fanello esterno del cuscinetto
a rullini =Y. dalla seatola; togliers lanelio di te-
nuta «A-Bxe |3 rosetta «A-Cx

Controfla

B controllare che le alette del parno forato dove

laverano | parastrappi non siano rovinate: che |

piani dove lavarano:

— l"'anallo di tenuta =S

— il cuscinetto oL sul coperchio «Ge;

— Fanello esterno del cuscinatto <V sulla sea-
fola:

—la scanalatura per anello elastico sul perna fo.
ratd «L=: non slano molto consumati ammaccati
o rovinali, caso contrario sostituirli.

B che anello di tenuta sulla scalola «A-Bs non
sia sgretolato o abbia perso elasticila altriment
sostituirlo;




B cheil cuscinettoa rulling sulla scatola =M= non
shibsia 4 rullini appiattii o consumati, altriment
sostituldo;

B verificare la perfetta efficienza di twtli | com-
ponenti & che i piani di unione della scatola e
del ceperchio non abbiano rigature o ammac-
Cature.

10.2 ACCOPPIAMENTO PIGNONE-COROMA
{coppia conica)

Far l'accoppiamentd operare come segue:

B bBloccare con due dadi «Ax e opportuni di-
stanziali provwiscriamente la custodia complala
di pignons sulla scatols {fig. 113);

B montare sulla corona apposito atirezzo M.
19928300 (5 di fig: 113);

® infilare Mattrezzs suddetto sulla gabbia del
cuscinetio nella scatola;

m controllare Fallineamento fra | derti del pi-
gnang con quelll della corana A= di fig. 114 e
freceia <B= di fig. 113,

Se allineameanto non @ regolare variare oppor-
tunamenie lo spessore dell’anelio tra pignone e
cuscinelts conico. E inoltre necessario verifica-
re ke zona di contatto tra | denti del pignone e
gquelli della corons operands come segue:

1 spalmare | denti del pignoneg con apposits
colorante reperibila in commersio;

2 montare il gruppo corona-parno forato co-
perchio & relativi distanziali e guarnizioni sulla
statola ed avvitare provvisoriamenta le vili;

3 applicare sul perno forato porta corona un
estrattore tipo sUniversale che con opportuni di-
slanzial centrali tenga Iz corona legaermente
premuta verso il lato del disco frene (fig, 15);
4 ruotare il pignons in senso di marcia mante-
nendo frenata la corona in modo che la rolazio-
ne awenga sotto canco e rimanga sulla superfi-
ciz del pignone una traccia di contatto:

— 52 il contatlc & regolare la ragcia suidenti del
pignoneg risullera come da padicolars «1s difig.
116 {il pignone & visto dallate dell'albersd oi tra-
scinaments);

—se il contatto risulta come da particolare =2 dj
fig. 116 la corcna & troppo vicino all’'asse dl rota-
zione del pignone! allonlanare la gorona au-
mentandd 1o spessore del distanziale =1 di
fig, 110;

— ga il contatto risulta come da particolare « 3= dj
fig. 1181l pignone & troppo vicino all'asse di rota-
Zione della corona; allontanare il pignone ridu-
cendo o spessore del distanziale « D= di fig. 105;
— se il contatto risulta come da particolane « 4= di
fig. 116 il pignone ¢ troppo lontano dall’assze di
rotazione della corona; avwicinare il pignone au-
mentando o spessore del diztanziala =0s di
fig. 105;

— ge il contatto come da particolare =5» difig.
115 la corona & rappo lontana dall’asse di rota-
zigne del pignone; awicinare [a corong ridu-
cendo lo spessore del distanziale «|« di fig. 110;
— con un corretio accoppiamento i givoco ra i
denti del pignone @ i denti della corona dovra
azzerae di mm J10-+0,15.
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Rimontaggio

Mel nmontaggic invertire lordineg di smontaggio
salvg ches

m per monlare l'anello di tenuta sulla scatola
cccorre  adoperare  Papposito punzons M,
199260 00 (9 di fig. 117);

B permomntare 'anello esterno del cuscinetto a
rullni sulla scatola adoperare apposito punzone
M. 19926500 (24 di fig. 118);

B per montare Fanello interna del cuscinetio a
rullini “sullalbero forato adoperare apposito
punzone M. 19892 7900 (22 di fig. 119);

| pear il montaggio dal disco frenante sul perno
forato cocoome:

— bfoccare le viti fiszaggio disco con chiave di-
namometrica con Soppia Jdi serraggio di kgm
2224

= a mMmeZ&d comparatores controllare che o
sfarfallamento massimo del disco non superi
mm 0,2;

m nel rimontare la custodia pignoneg conloo sul-
la trasmissione lenere presente che le scanala-
ture passaqgio elio con fori «A» devono essare
montatiinlineaverticale iguardando le scanala-
ture, una deve guardare versol'allo e una versg
terra) (fig. 107,



10.3 FORCELLONE OSCILLANTE
Smontaggio (tig, 102]

® levare la ruota posteriors;

m levare la soatola tragmissions posteriore «Ex
dopo aver svitato i dadi con rosatte == e sfilato
cal bracoio destro del forcellone =D il guanto
cardanico;

m svitare | dadi «As ed allentare i pernt =B= in
moda che si possa shilare il forcellone oscillanis
dalla scalola cambio;

m levare ia rosetta di spessoramenlo «5e tra
il braccic destro del forcellone 2. la scalola
cambio.

Controlio

Yerficare che i braces del forcallone non siano
incrinall o fuor asse, altrimenti, 52 posgibils
squadrara il forcellones attenendosi alle misura
del disegno fig, 1240,

Rimoniaggio

Fer Fimontare il farcellona sulla scatola cambio
invertire Pordine di smontaggio,

Per registrare il forcellone attenersi a guanto
descritto a pag. 82 (fig. 102, cap. 10).
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Il disegna rappresenta il forcellone oscillante per | modelli:
Y35 1 - ¥35 Imola - V50 11l - V50 Monza.
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FORCELLA ANTERIORE
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1271 SCOMPOSIZIONE FORCELLA (fig. 127)
B Togliers 'olio svitando leviti infericr dei garm-
Faftlic

B Svitare levitiinferion « A= di fizsaggio ammor-
fzzaior dei gambali & sfilare | gambali izcen-
do attenzione a non dannaggiare gl anallidi le-
fute.

m Togliere il Dicchierino inferiore, nel casoe che
sia rimasto allinterno del gambala.

m Ferlosmoniaggio degliammortizzatori idrau-
lich dalle canne portant togliere I vite a colon-
netta «Bx ed estrarre Pammortizzatore o Cs; il
tappao «De pud essere tolto dalla canna portante.
m Per lo smontaggio degli ammortizzabor

By
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cleopneumatici «E= svitare il tappo superiore
che fa corpo unice con Fammortizzatore.

B Comprimere laggermente la molla a disimpe-
gnare Manelle elastico di fenula inferiore «Fs
ecetrarre quindi lo scodelling «G= e la mollg =Hs-,
Tagliere 'asta di guida «l«.

Controllo

m Verificare che le calotte non abbiano givoco
nella sede del talaio, che le gole dalloggiamen-
b delle sfere non siano rovinate;

m verificare lintegrith delle sfere:

® s g forcalla ha subito qualche danng a cau-
sa di caduta od unll, occarre controllare la qua-
dratura attenendosi alle misura e dati del dise-
ano di fig. 122 0 123,

Il gambale & in lega leggera

B controllare chela parte interna dove scorre la
canna portante sia perfettaments levigala, ['in-
terno del gambale deve essere dic

mm 31,750 % 31,790 per i mod.

W30 = W35 Imola -V 50 | - ¥ 50 Monza;
mim 3d. T30~ 34,780 per i mod,

VW3S C-VEDC -VES5-VESSP;

m _che Fanelto di tenuta non abbia perso diela-
shicita, che non sia sgralelato & abbia una per-
fetta tenuta tanto sulla canna portants che nella
sede del gambale;

B ngl casodi 2ostiluzicne dell’anelo di tenuta &
consigliabile dopo avere levato gquells avariato
di inzerire il pezzo nuovo con lMoppotuno intro-
duttore.

Ammortizzator forcalla

® | zuddelli ammorlizzatori non devono in alcun
CRS0 8558M8 Manomeassi & devono essers con-
troflali a coppia in modo che entrambi abbiano
le medesime caratteristiche;

B in caso contrario sostibuirli,

Aszta di guida

m Controllare che sia diritta, che Fincavo dell’al-
loggiaments dell'anello seeger non sia rovinato
e che e filettature non siano spanale.

Malla forcella

m Verificare che la molla non sia deformata o
abbia persoe di elasticita;

B perimod ¥V 35 I ¥ 35 Imola, W 50 I, ¥ 50
Monza la molla libera ha una lunghezza di mm
a6 + 365 se tale molla viene compressa a mm
3587 deve dare un carico di Kg 4.8 + 3% com-
pressa a mm 232 deve dare un carico di kg
DTS 4 3

mper i mod, V35 C V50 C, VES, VBS 5P vi sono
2 malle: una superiore ed una inferiore, Della
molla superiore esislono 2 versioni: la prima
con filo @ 4.5, libera, ha una lunghezza di mm



236 1.5 - compressa a mm 327.5 deve dare
un carico di kg 8 & 3% - campressa a mm 239
deve dareun caricodi kg 90,7 & 3% la seconda
varsions con filo @ 4,2, libera, ha vna lunghezzs
di mm 32617.5 - compressa a mim 3275 deve
dare un carico di kg 8,7 £ 3%, - compressa a
mm- 233 deve dare un carico di kg 758,53 £ 3%,
La molla inferiara, libera, ha una lunaghezza o
mm 95 £ 1,5 compressa a mm 91,5 deve dare
uncaricodikg 9,3 £ 3% - compressa a mm 50,9
deve dare un carice Ji kg 20,7 - 30%;

W [z molla che nonrientra nelle suddette carat-
taristiche dovra essere sostituita,

Canna portante

B Controllare che la parte della canna portante
che lavora all'interno del gambale non presenti
segrndi psura, scramatura, porosita o deforma-
Zioni;

m cha la canna sia perfettamente diritta in tofla
Iz sua lunghezza;

W che la filaltatura per il BEpps non sia ammac-
cata o spanats, altriment soslituire la-canna;
W 3 canng deve avere il & di:

mm 34,6890 + 34 715 per i mod. V38 C, V50 G,
WES, veh SR

Rimontaggio (figg. 121-132)

Per ke operazioni di rimontaggio invertire 'ordi-
ne di smontaggio- salve cha:

B el rimontare i gruppo molla ammortizzatore,

«= gul gambale agoorre fare attenzione che'la
tacca sull’estremitd dellasta sla inserita nalla
relativa sede sul bicchiering inferiore eche la
tacca esterna del bicchiering inferiore wada in-
sarita nella sede rigavata nelfondo del gambale;
m per le forcelle del modelli W35 1108 35 Imola,
WO Polizia, | componenti inferioridovranng es-
sere montail come indicato in fig. 132,

B nelllinzserire if gruppo, prestare attenzione a
non danneggiare ke labbra dell'anello di lenuta;
m avvitare e Blociars lavite ditenuts con la rela-
tiva rondella in alluminio e la rondella d'appog-
gio,

m immettere nel gambale con ammorfizzalor
idraulici oo 0,70 di «Agip ATF Daxron=;

® e oo 060 nei gamball con ammorlizzatari
aleoprzaumalic;

W e oo 0,30 nei gambali con ammortizzator
cleopneumatici del W35 G, V50 5 WVE5 e WES 5P

12.2 LUBRIFICAZIONE BRACCI FORCELLA
[con ammarizzator idrauliciy (fig. 133)

Fer sostituire il iquido dai gambali deilaforcella
opaerare Come segus;

B svitare iltappodi scanco con guarnizions «As
dal gamball forcella;

N togliersil cruscotio e svitare le vili 2 colonnet-
ta «Be,

m prima di immetters liguide nuovo, lasclare
socolare bene | gambali della forcsilz,

a9

132

135



134

135

whr Vite di scarico con guarnizions;

== Vite di immissione,

Cluantitd ocoorrente: litri 0,070 per oani gamba-
lex i higuida <Agip ATF Dexrons,

123 LUBRIFICAZIONE FORCELLA
ANTERIORE
{eon ammortizzatori oleopneumatic) (fig. 134)

Fer la sostituizions del liquido nei gambali della
forcella anteriore, operare come segue:

‘ i o L A R
o, n ) = 3 |. = L
: ikl

a [ogliegre iltappodi scarioo « &« Conmolovei-
colosul cavalletto cantrale, allentare e vite ate-
rale =G di Bloccaggio della testa di sterzo al
braceio forcella e svitere completamente il @ap-
posuperiore & testa esagonale su cui & applica-
tz1 la walvola per il controllo pressione,

B Premendo leggerments verss il basso la
parle anteriore del molaveicolo, siaved lafuoriu-
soita del tappo stesss =B che & solidale al cor-
pa ammorizzatore,

& Himontara il tappo oA ad introdurre laguan-
tita di liquido prescritta (itri 0,080 «Agip ATE
Dexron= pér 1 mod, Y50 1l & V50 Monza; litri
0,080 « Agip ATF Dexrons per i mod, Vas G,
Vool GOV ES WV B5 BP, attraverse 1o spazio che
& ha tra il diametro interne del braccio forcella
ed il corps ammortizzators,

d Rimontare il tappo «B= dopo avers sollevato
la parte anteriore del molaveicolo & bloccare
nuavaments la wite laterale. Ripetere le madeasi-
me- operazioni anche per 'altro laks,

NEB = Par i motoveitell munitl di compensatore o
pressions, scoffegare la fubazione.

12.4 SOSPENSIONI OLEOPNEUMATICHE

Lepression| di carica e di esercizio deagli am-
mortizzator sono le seguent;

B ammortizzatori anteriori  kgfom® 3 £ 1;

® ammartizzatori posterion kgfom® 4 1.

Le tolleranze sulle pressioni indicate valgono
solo per la coppia di ammertizzator] di ogni
gruppa; ciod entrambi gli ammorizzaton ante-
rier possond avere una pressicne da 2 a 4 kg/
om®, ma in ogni caso lammortizzstore anteriore
destro dowrd avere una pressiong uguals all'an-
tericresinistro; cosidicasi pergliammortizzato-
ri posterion. Quante sopra, vale solo per gl am-
martizzatori senza compensators,

Per i modelli Y 65 V 65 SP. le pressioni di
carica sono le seguenti: anterior kofom® 1 &
posterion kg/em® 2,
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SOSPENSIONI POSTERIORI

Smontaggio dal veicolo

B Svitare |2 vili che fizsano e sospensioni alte-
lato, al lorcellone oscillante e alla scatola tra-
smissione @ sfilare le sospension dai pearni,

Controllo (figg. 136-137)

B coniroliare o stato delle molle « A~ e dagli ame-
mortizzatori =B= (devono essere coniroliati a
cappia inmodo da essere certi che abhizng un
carico identicd onde avitare scompensi al for-
ceflone e zcatola rasmissione), alirimenti sosti-
tire o le molle oppure le sospensioni complete;
m verificare che le bocoole elastiche sulle so-
gpansioni nan signo sareiolate o indurite altri-
menti sostituide.

Risconfranda irregolarith nell’azicne frenante
degli ammadizzalori & necessario soslituire gli
ammorizzatori,

ATTENZIONE — Perdna buana stabiitd del mofo-
creio pecorne ohe enirambe le molfe delle so-
spension slano regolale hella medesima posi-
ZiOne,

Rimontaggio

Per le operaziani di rimontaggic invertire Mordi-
ne oi smontaggio.

1306 48 8 8 A 8 s

ST

| Imerasse min. ’-3'-'!'5 lf. = g E|E|""I + 1028 ':I't tampenamento

Interasse in mm A

| I':"II:J-:'JEH{:' Corsa in mm B

| Y500 - ¥50 Monza 85 + & di tamponamenia
V3sC-V50 C 75 + & di tamponamento

| VES - VB5 5P 70 4+ 5 di tamponamento

1

136
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m RUOTE

14.1 RUOTA ANTERIORE

Smontaggio ructa anteriore dalla forcella
(fig. 138}

Per lo smoniaggio operars come segue:

m porre il matocicle sul cavalletto centrale e
zotio la coppa motore il supporio M. 32 di fig. 9,
mettario in legasra tensicna in° modo da solle-
vare la ructa da tarra,

W svitare le viti fissaggio pinze «A« & gambali e
sfilare le pinze stesse complete di tubazion dai
dizchi freno;

W zvitare || dado «Be con rosetia bBlocczogio
ructa; allentare e viti =Gy bloccaggio pernd ruo-
ta al gambale;

m sfilare il pernosudta <D= prestanda allenzio-
ne gla posizicne dei distanziali«F= ed «E»e ad
eventuali rosatta &' aggiustagaio del rinvio conta
chilametri,

Smontaggio mozzo ructa anteriore (iig. 139)

Levata la rugta dai bracci della forcalla per lo
smontagaio del mozzo operare come segue!
B svitare | sel dadi autobloccant « A sfilare
Iz relative viti B« indi levare | due dischi fre-
nank (e

B 2 mezzoapposilo punzone levare | due cusci-
netti <0 ed il relativo distanziale «Ex.,
FAPCRTANTE — Quando s/ & levala la ruota dai
Bracei forcella s consiglia di non azionare Iz leva
i comando sul manubrio in guanto guesta po-
trebbe causare Puscita def pistoncind dal cilindri
delle pinze idrauliche can conseguenfe perdita
di fluido. Se guesio dovesse accaders, bisogna
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infllare § pistoneini nefle lorp sedia rabboccara i
Hurde el serbaloio; guindi proceders allo spor-
go delle bolle dara dall’implanta frenante,

Fer il comrfrailo givoshi assiali g shandgaient ve-
dere dizegng Ng. 40,

14.2 RUOTA POSTERIORE

Smontaggio ruota posteriore dal braccio del
forcellone oscillante e scatola trasmissione
posteriore {fig. 141)

Per lo smonlagaio operars Some Segus:

m porre | motocicle sul cavalletto centrale;

m svitare il dado «A= con rosefle «B= sul parno
lato scatola;

m allentzre lavite « s bloccaogio pemo =0= sul
brraceio del forgellone,

m sfilare il perno «Ds della scalola, dal mozzo 2
dal Braccia forcellone:

m sfilare il disco di spessore «E=;

| inclinare il motocicla sul lato destro quel tan-
io da poter sfitare la ructa dal braccic delforcel-
ione ¢ scatola trasmissione,

Fer rimoriare la ruota inverire lording di simon-
tagaic.

Smonfaggic mozzo ruota posteriore (fig. 142}

Far lo smonlagoid ODerars Come Segue:

m sfilare | parastrappi «A« dal mozzo ruota;

B o mezzoapposito punzons levare i due Cusc-
natli «B+ ad il relative distanziale «Cw

Fer il rimontaggio inverire 'ordine di- smon-

laggio.
Per controlle giuochi assiali e sbandamenti ve-
dere digagno lig. 143,

143 PHEUMATICI

I pnevmatici rientrano tra gligngant pid mpor-
tanti da controllare.

Da easi dipendono, la stabiitd, il conforte di gui-
da del veicolo ed in alcunl casi anche Fincolu-
mita dal pilota.

E pertanto sconsigliabile Mimpego di preumati-
;i che abbiano battisirada inferiore a 2 mm,
Anche una anormale pressiong di gonfiaggio
pud provocare difetti di stabilitd ed eccessive
u=sura dei pneumstici.

Le pressioni prescritte sono le segusnti:

Ruata anteriong
Con una o due persone; kgiomg 2.

Fugta posleriong
Con una personal kgfomg 2.2
Con due persone; kgfomg 2.4,

| valori sopra indicati siintendono per impiego
normale (turistico). Per impiego a velocitd
massima confinuativa, impiego su autostrada,
& raccomandato un aumento di pressione di
0,2 kglemyg ai valori sopra indicati.

- -"‘E'-E*:i‘w - i F‘.‘&l?';.“""“‘-'"
L concanke ks
0.3 | A M
i | |
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14.4 BILANCIATURA DELLE RUOTE

Per migliorars bastabi ik e diminoire & vibBragio-
il &cl alta velocita le ruote deveno essere bilan-
ciate,

Per labilanciatura, rel caso chenon sydispongs
dell'apposita equilibratrice, operare come se-
gue;

m smcntare & ructa dal veicolo @ parla su una
forcella;

m far girare parecchie voite lenamente e ruota
o controllara se sifermain sempre diverse posi-
zigni; quasta ndica unad corrella bilanciabura,

E se un puntc della ruola s ferma costantes
mante in basso, porre un apposito contrappeso
allopposte di questa punto;

B ripeters Maperafiones finche B ruota sia cor-
rettaments bilanclata.

14.5 SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO
PNEUMATICI

Il motociclo & equipaggialo con cerchi in lega
legaera che, purpresentando una notevols ra-
sistenza meccanica, possono twtavia essere
danneggiati siz dal lato estetico che funzicnale
dalluss di non appraopriati altrezzi usali durante
le aperazioni di smoeniagaio e montaggio del pe-
numatiea sul cerchio.

Perianto per le suddetts operazioni si sconsiglia
Fimpiego di ferr che presenting nervature e spi-
goli sulle part che devono andare a contalic
conil bordo del cerchio. La superficie di contal-
to dovrs essere ampia, ben levigata e con | bordi
opporunamerte arrotondati; M'uso di uno degli
apposit brificant repanbill in commearcio faci-
litz lo scormimento ¢ Massestamento del penu-
matico sul cerchio durante I smantagoio o il
rimontaggio ed elimina la necessity di carichi
elevati gui ferri; & tal prapasito, & sampraimpor-
tantizsima che | tallonl del pneumatics slano
ben assestali nel canale centrale del cerchic,
Durante il montaggm deil ppeumabici occorre
inoltre tener presents che le coperture che pre-
santano eventualmente una freccia stampigliata
sul fianco laterale dovranno essere montate nel
sequenta modo;

B conlafrecciarivolla nel senso della rotazicne
di marcia per Ia ruota posteriore;

m con la fraccia rivalla in senso contrarig alla
rotazione di marcia per Iz reoka anteriore.

14.6 MNORME PER IL CONTROLLO
E LA REVISIONE DEGLI IMPIANTI
IDRAULICI PER FRENI

Manutenzione generale

Per una buona manutenziene ed efficienza dei
freni osservare scropolosaments e seguent
norma;

m verificare frequentamente il livello del fluido
nel serbatoio per pompe freni anteriori e poste-
ricsree; mon deve mai soendare al di sobbo dallival-
lo minima indicato sul serbatoio,



m =ifettuare pericdicamenta (ogni 3000 kmp, 1l

rabhocon del Nuida nel serbaloic. Usare tassati--

vamante Buide prelevato da una lattina cfiginale
da aprire solo al momento dell’'uso; :

m effettuare ogni 15000 km o al massime ogni
anno la campieta sostituzions del fluido dagli
impiant frenanti. Per (I bugn fupzionaments
dellimpianto & necessario che 1@ tubazioni sia-
nosempre piens di fluidocanesciusicne dibol-
le ofaria; la corsa lunga ed élastica delle leve in-
dica la presenza di botle d'aria. Mel caso dila-
vaggia del clreuiti ssare umcaments fluido di -
po prescritto. E vietato assolutamente luso di
alcool & Uimpiego di ana comprassa per la suc-
coseiva ascivgatura, Fluide da usare «AgQip
Brake Fluid [ SUPER HD j=.

Spurgo bolle d'aria dagli impianti frenant

Lo spurgo degli impiant frenant & richiesto
auandn, a causa di bolle d'aria ned circuill, i
corsa della leva o del pedale risulta lunga ed
elastica.

Fer lo spurgo delle bolle d'aria dagli impianti
ORErare COMms Segue

Implante frenante anteriore destro {fig. 142)

m porre il motociclo sul cavalletto centrale;
B riempire se neceasario [l serbatoio di alimen-
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tazione «Ae (fare gllenzions che durante Fope-
raziona di spurgo il fluido non scenda al disotia
del livello minimo).

B effettugre Io spurge agendo sulla pinza «Dy;
a inserire sul lappo di spurgo «=Ce [dopa aver
levalo il coperchietto in gomma) la ubazions
flessibile trasparents «E- avents I'estramitd im-
mersa inun recipiente frasparente «F» gid riem-
pito in parte di fluido dallo stasso tipo;

b allentare il lappo di spurgo «Cx;

¢ tirare a fondo la leva di camands sl mang-
orio avendo Naveertenza di rilasciarla e i altan-
dere qualche secondo prima oif effetiuare s
pompala successiva, Ripatere "operaziona fino
& quando {guardando il recipiente trasparente
wFa] dafla tubazione in plastica «Ev =i vedra
wscire fluido orive di bolle o'ana;

d mantenere tirala g fondo la leva di comando
& Moccare il tappe di spurgo «Cr; indi levare |z
fubaziona in plastica «Ex e rimontare il coper-
chietto in gomma sul tappo di spurgo.

Sa lo spurgo & stalo esequito correttamente si
dowrd sentire, subitodozo la corsa iniziale dallg
leva dicomantalazione diretla e senza elastic-
14 del fluido. S questo non si varifica ripstere le
pparazion sopra esposte,

NE — Lo spurgo non eliming completarmerite
Iaria presahle nel circuito] le plocale quantita o-
mranenti s eliminano amtomalicamente durarnie
uf Breve pariods d'uso del motociclo; cid com-
2Ora gna minareg elasticitd e corsa della leva o
caranda,

Impianto frenante anteriore sinistro
e posteriore (fig, 145}

B come «Impianto frenante antenors, dastron
salvo | punti «Se g «Das;
— Punto «Ce - Azicnare a fondo il pedale di co-
mando, eoo.

Funta =0 - Mantenere azionato a fondo il pe-
dale di comanda, aca.

Controlla livello ¢ sostituzione del fluido
nel serbatoio

Par una buona efficienza dei freni osservare le
sequent norme:

m verificare frequentemants il livello del fluido
nel serbatoio «A« di figy. 145-146, fale livello
rina deve mai scenderes al i sotto del livello mi-
i

m effettuare perindicamente o quando si rende
necessaric il rabbocod del fluide nel serbatoio,

Por il ralkbocce, usare tassalivamente fuido pre-
fevalo da lallina sigiiata da aorire oo &l mo-
manto dell'usa.

Morme generali da eseguire pear lo
smontaggio di parti dei gruppi frenanti

Prima di iniziare lo smontaggio del gruppo fre-
nants pulire completamentes le parti esterne dei
componanti; fzppare le estremitd delle tubazio-



ni per impedire llingresso di sostanze estranes,
Dopolo smontaggio dei pezzi pulire e sgrassare
le parti in matalle con ricloroatilens (trialina) e
guelle in gomma con fluido prescritto; latrielina
non Ceve assolulaments essora messa a oon-
tatto con le guarnizioni in gomma.

| particolari di pracisione devons @ssara ma-
neggiati con cura evitando di essere danneg-
giati.

Dapa la pulitura ascivgare tulte le parti con
straccl senza fillacce e umettare le pareti del ci-
lindri ed i pistoni con il fluido fresco per evitare
che si corrodanc.

14.7 POMPA COMANDO FRENC ANTERIORE
DESTRO

La pompa comands freno anderiore destro & si-
stemata sulla parte destra del manubria.
Cantrollare che tra flottante e 'appendice del-
la leva sulla pompa vi sia un gloco di mm
D 05+0,15:

Lubrificare periodicaments "anello raschialora
2 1o stelo del fiottante con fluide prescritto.

Revislone & sostituzione dei componenti ed
attrezzi da usare {figg. 147 2 148)

Melcasa di imperfetto funFionamento datla par-
te dove agizcela leva di comands {diminuzione
di efficienza della frenata), si rende necessaria
la sostituzione delle guarnizioni di tenulz,

Fer affattuare Guasta operazions procedars nel
modo seguente:

Staccare la tubazione alla pompa.
Toglierz il tappo e la membrana

Scaricare il fluido dal zerbatoio.

Ssmontare la pompa dal manubric dopo aver
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shilatola mancpola comando gas e linterrutlore
awamenta e fermo motore.

2 Smontars la leva di comando dal corpo
pompa «2= dopo aver svitato il dade «17« con
rozetta « Toe & « 14 & ovila o« 75,

6 Infilare Uattrezra b 1489265400 nel foro
uscita fluide e con leggeri colpi di mazzuola
spingere il flottante 4« verso 'esterno lacando
gitenzicne a non graffigre le pareti del foro 2l
corpo pompa & la supedicie esterna del flot-
tante.

7 Smontare dal flottante Manelle raschigtore
= vlarosetlatermo floltante «6- 2 la guarniziona
a labbro «5s,

8 Levare del carpo pompa fa miola «3s.

8 Fulire accuratamenta il flobtante e il compo
pompa controllando cha non siano rigali o dan-
neggizati, E opporunoin questo caso controllare
anche il diametrg intermo del corpo pompa & il
cliamelra esterno del flottante:

— @& maszimo ammesso del foro corpo

mm 12,843

— @ minimg ammesso del {lottante

mm 12 857,

10 Rimontare sul floltante le guarnizioni «5u
nuove, wWilizzando Matrezza M 1ES2E500 &
M. 1892 66 00. Attenzione al versao di montaggio
delle guarnizicni =5«

11 Montare sul fioHante la rondella di ferme
flottante <6, Manello raschiatore « 7« a Fanello di
bloccagglo raschiators «8. infilare la molla di ri-
chiamo «3= sul flottante.

12 Montare il gruppo nel foro del corpoe pom-
pa, rimettere in sede Manello di blocoaggio «8»
agendo con mazzucla sullattrezzo N 1892700
fin quando si awerte che la rondella di fermo
wlis & arrivala a fine corsa.



13 Rimontare [a leva di comandoe sul corpo
pOMmpa « 2 & Mezzo vili « 15« rosetie « 1ds g «16»
g dado =17 =,

14 Rimontare la pompa completa sul lato de-
stro del manubrio, la manopola gas & linlerrut-
tore di aveiamenia @ fermo motore,

15  Collegare la tubazione mandata fluido dal
serbatoic-pompa alla pinza.

16  Riconirollare il giuoco tra flottante & leva di
comanda sulla pompa-serbateio frene anterio-
Fix flagkro.

17 Riempire il circuite frenante immeltando
fluido nel sarbatolo fino a che detto fluida sia al
livella, indi effettuars lo spurgo delle bolle d'aria.
18 RimeHere |a membrana a soffietto «9: e
rigvvilare il tappo =12

MNE — Prima del monlagoio amettare i parlicolari
i gomma ed | particoland metallici con flsdo pro-
scoritto o con apposito grasso. £ assalutaments
vietato NMmpiago of olil e grassi mingrali

14.82 POMPA COMANDD FREMO ANTERIORE
SINISTRO E POSTERIORE (fig. 14%)

La pompa comando freno anteriore simisiog ¢
posteriore @ situata al centra del veicolo sul lato
destro; per accedarvi occorre levare il coper-
chio laterale destro.

Contrallare-che g flofamns @ Fappendice della
leva sulla pempa wiogia un givoco di mm
0.05+015; altrimnaenti regolars.

Revisione e sostituzione dei componenti ed
attrezzi da usare (figg. 149 e 150)

Mal caso i imparfetto funzionamento dells
pompa (perdita di fluido dalla parte dove agisce

ia leve, diminuzione di efficienza della frenata) si
rende necessaria la sostituzione delle guarni-
zioni oi tenuta.

Per affettuare questa operazione, proceders nel
seguente modo:

1 Sgollegare ilirante d'unione pompa frenda al
pedale.

2 Staccare |la wbazione mandata fluido dal
serbatoio alla pompa.

3 Staccare la tubazione dalla pompa,

4 Tappare le bazioni

5 Smontare la pompa dai telaio

6 Smontare la leva di comando dal corpo
pompa =2« dopo aver o Manello d’arresto
wl2» 2 sfilabo Il perno «11s,

T Infilare lattrezzo M. 14826400 nel foro
di- uscita fluide & con lagoeri colpil di maz-
zuola in plastica spingere ol floltante «4» varso
l'esterno facendo attenzione a non graffiare o
rigare le pareti def fore sul corpo pompa & la su-
perficle esterna del flottante.

8 Smontare il Nlottanta Manello di bloccaggio
w8 'anello raschlatore « 7w, ba rondella difermo
flottante «6s, la guarnizions a labbro «5e e la
guarnizione toroidae 14,

9 Levare dabcorpo pompa fa molla «3w ed il
hicchiering guida moila « 13

10 Se aecessario, togliers, il raccordo w10« &
la bussola =S

11 Pulire acourataments il doltante 2 il corpo
poimpa confrollando che non siano rigati o dan-
neggiali.

E opportunc in questo caso controllare anche il
& interno del corpo pompa é il §eslemao del flol-
tarila:

— & massimo ammasso del foro corpo pompa
mm 15,518

— @ minima ammasso del flottante
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mm 15,833,

12 Montare sul flottante « 4« la guamizione
aBoulilizzando Vatfrezze N 14928500 ¢ la
guarnizicne = 1de glilizzando  Fattrerzo B
14326600, Atenzione al verso di montaggio
delle guarnizioni «5 -,

13 Montare sul flotiante 2 rondella di fermo
flottante «f=, 'anello raschiatore « 7« e Fanello
di blocoaggio raschiatore « S« infilare |2 molla di
richiamo «3e =ul flottanta,

14 Montare il gropeo nel forg del corpa pompa
«dw, rimetters in seda Manallo di bloccaggio «8»
agendocon mazzuods sull'attrezzo M. 1459267 00
fin quando si awerte che 2 rondella di fermo
«B=» & arrivata a fine corsa,

14.9 PINZE FRENI {fig. 151)

La pinza freni & costituila da due semipinze « 2«
& «3= fuse in lega leggera, e unite fra lorg me-
diante due vili =B,

In ggni semipinza & ricavate un alloggiamento
cilindrice che fa da guida al pistoncing 5=,
La lenuta tra pistoncing e cilindra & realizzata
mediante una guarn:ziona 4= alloggiala inuns
scanalatura ricavata all'interne del cilindro.

Lz ripresa del ¢iuoco aviens in mado automati-
codn gquanto per Fusura delle pasticche « 5w i pi-
stoncini fucriescong ultariamants dai cilindri
Una cuffia parapalvers <6« fissata nella parta in-
terna sulla scanalatura anulare del pistoncing e

T

nella parte esterna intorno alla cavita anulare
del cilindro, impedisce 'entrata di umidita o oi
sostanze eslranas.

I due pistoncini agizcono direttamente sulle due
pasticche, fra le guall & il disco; ke pastichhe so-
no tenute dal perng 12« Inelire due spine conl-
che «10e premute dalla molla =11 - agends sulla
parta superiare delle pasticche, neimpedisce o
shattzcchizmento ¢ ne favorisca allantana-
menta automatico del disco dopo la frenata.

Il coperchietto « 13 mantato alasticamante sulls
parts superiore della pinza, impedisce chea ac-
qua & fango vadano a bagnare eccessivamente
e pasticche

L'alimentazione della pinza avwiene per mezzo
deltoro praticate nella semipinza con crecchig;
il collegaments idravlice tra le due semipinze &
realizzato madiante due faralling intarni; 1a tenu-
faira ledus semipinze & assicurata dalla guarmi-
Ziare e,

Cgni semipinza & proveista di un lappo di spur-
go alds per una complelz eliminazione delle
Bolle ofaria.

Verifiche & controlli (fig. 152)

Cgni3000 km di percorrenza & opportuno effet-
tware il controlle dell’usura delle pasicche,
operando come segue;

W iogliers il coperchietio di chiusura feriloia pa-
slicohe =hn;

B sfilare [a spina centrale «B» o la ralativa molia
a nastro «0D= con i perni «C«;

m estrarre le pasticche «E=; lo spessore deve
BESEra:

— & pasticoca nuova mm 7,

— @ pasticca-al limile di usura mm 3.5,
Selospessore & inferiore al limite di usura & ne-
cessario camblare le pasticche.

Il materiale di attrito non deve essere ulilizzalo
zing a far affiorare la piastring metallics inquan-
to questa; & contatto conil disco, lo dannegge-
rebbe in maniera irrgparabile & verrebbe a man-
carg quel minimo di maleriale d'attrito che assi-
cura lzolamento fermico Ira pasticche e fluida
fresni.

Per la sostituzions delle pasticche, procedare
nel seguente maodao:

B spingere i pistoncini verso linteme delle se-
mipinze avendo cura di evitare danneggiamenti
alle cuffie parapolvers;

m infilare nella pinza le nuove pashicehe «Es;
B rimantare i perni ritegno pasticche » Cwcon la
molla =D+ g la spina centrale «8x.

Operando come sopra descritte, dopo la sosti-
tuzione delle pasticche, non & necessario ese-
quire lo spurgo degli impianti Trananti, ma & suf-
liciente azionars la leva o il pedale di comando
ripetutamente fing a fnportare | pistencini nella
posizione normale.

MAPORTANTE — Per clrca Un cenlingio i km, &
consigitabile agire con cawlelz sulie pastigiie
mrove, &l fine ol permetiere un correlto & comple-
fa asseslfamants gel maleriall o'atinto



NB — E opportune, nell'aperazions di sostituzio-
nedelle pastigie, togiiers un po' di fuido dal ser-
batolo, poiché Farrelramento del pistoncini mel
cifindri potrebbe far trabocoare i Muido dal sar
batoie.

Revisione e sostituzione dei componenti

Lasostijuzions delle guarnizioni di tenuta siren-
de necessaria qualora si verifiching perdite di
fluide attraverso i cilindri; trecce difluido saran-
na evidenti suidischie sullepinze e sinofera nel
serbaloio un continuo abbassamento del fluido,
Le pardite di fluido si associans ad una diminu-
ziona di efficienza della frenata € ad una reazio-
ne elastica deliz leva o pedale.

Per la sostituzione delle guarnizieni proceders
COMS SeguUe;

B staccare e lappare la wbazione di arrivo
fluico;

W levare la pinza;

m togliere il coperchietto di chiusura faritoia pa-
sticche;

m sfilare la spina, la molla di posizionameanto
pastieche, | perni di ritegno & le pasticche:

B scomporre la pinza nelle due semipinze;

B togliere la cuffia parapolvere dalla semipinza
in cui =i verifica la perdita;

B astrarre il pistoncino dalia semipinza usando
un getto di aria compressa avendo cura di non
figare o ammaccare la superficie del piston-
G

m togliere la guarnizione difettosa dalla sua se-
de, utilizzanda uno spillo avendo cura di ndn ri-
gare le pareti del cilindrg;

®m pulire accurataments il pistoncing echil cilin-
dro, verificando che gli stessi non siano dan-
negglatl. Eopportuna ingueste cago Santrollare
cha il diametre interno del cilindic e il diametro
ecterno del pistoncing noncabblano  subito
LN UESUrE Booessive:

- @ massimo ammesso del cilindro mm 32,071
— grmminime ammesso del pistoncino mm-31, 830
®m rimontare una guarmizione nuova nella sca-
nalatura del cilindra;

B montare il pistoncine del cilindme (lintrodu-
ziona deve essere effettuata con la sela pressio-
ne-delle dita);

m rimontare e cuffia parapoleare dopo avers
controllato che non sia screpolata o strappata
{attenzione che sia ben ancorata lanto alla sede
del plstoncing che alla sede della semipinza);
®m unire le due semipinze controliando che |a
guarnizione di uniona sia allogglata nella sua
sede: |aviti devono essere chiuse con chiave di-
ramometrica; la coppia di serraggio & di kgm
2h+28

m rimontare la pinza; anche le viti di fissaggio
devono essere Bloccate con chiave dinamome-
trica; coppia di serraggio kgm 2.2+2.4;

m montare le pasticche, perni di ritegno eapina
con molla di posizionamanto;

B collegare la tubazione alla pinza;

m effettuare |0 spurgo dell'impianto frenante.

ME — Prima del montaggio umetlare | particoiar
in gomma ed | periicolars metaliicl con fitido per
freni. E assolutamente vietato Fimpiego di obi ¢
grassi minerali.

Tubazioni

La candizioni delie tubazioni flessitili devond
essere esaminate accuratamente:; e danneg-
giate devono esserg immediatamante sostituia.

1410 DISCHI FREMANTI

Il dizco freno & Morgana rotante sul quale agi-
soono le pasticche della pinzain fase difrenalu-
ra: le sue caratteristiche possono quindi in-
fluenzara in modo determinante "efficienza fre-
nante.

Peril particolars impiego moetociclistico il disca
frenante sublsce un fratlamento supericiale per
preservario dall'ossidazgione, tale trattamento
viena affettuata anche sulle fasce frananti. Dopo
alcune frenate tuttavia tale protezione sulle fa-
sce frenant vieng asportala e si creans cosi le
candiziontideali di accoppiameanto fra pastic-
che e disco.

Werifiche e controlli

Il controllo del disco & importante; e580 deve es-
sere perfsttameants pulite, cicé sanza ruggine,
alia, grazso od altra sporcizia & non dave pre-
sentare profondsa rigalure,

| dizchi maggiormente danneggiali devong es-
sarg sostituiti.

i dischi frenanti

AMTERICH #

mm 26

FOSTERICHE =

i 235

Epessore del dischi frenanti anteriarn e posies
ricri (a disco nuowval; mm 5,85 + 6,000

Mel casadi sostiluzions o di revisions dei disch:
pocore controllare 1o «sfarfallamentos; il con-
trollo si esegue mediante comparatore ed il va-
lore massimo non deve superare | mm 0,2

Se lo sstarfallamentas del disco risulta superio-
re al valgre indicato, occorre controllans acoi-
ratamente il montzggio del disco sul mozzo 2l
givoco dai cuscinalti della ructa,

La coppla di serraggio delle vili di fissaogio dei
dischi ai mazzi & kom 2.2 +~2.4.
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Inconvenineti del freno a disco

AIRAE DD

2o Montaggio di pasticche sbaglhate

1. Fistoncini bloccall, pasticche incollate
al disco

2. Leva del freng senza gluoco

5.

CAntrodurre nuowe pasticche dopo aver controllato

G LA

Il freno stride
1, Pinza del frenc non complatamante

serrala 1. Serrare la wite di fissaggio
2. Molle di posizicnamento difellose o

mancanti 2. Introdurre nuove molle di posizionamenta
3. Paslicche usurate oltee i limite 3

le condizicn del disoo

4. Paslicche sporche di olic o grasso 4. Sostituire le pasticche

Soslituire le pasticche

2:

Frenatura insufficiente

1. Disca freno sporco d'olio o altro
materiale

2. Paslicche troppo usurate o vetriticate

3. Paslicehe sporche d'olio o di grasso

4, Pistoncini Bloccati

1.
g
3:
4.

Il digco frenc, in marcia normale, si riscalda eccessivameante
1.

Controllars | pistoncini, pulire le sadi delle
pasticche nella pinza

Regolare il givoco dellaleva seconde le
prescrzioni

Pulire il disco

Soslilvive le pasticche, controllare il disoo
Cambiare le pastiglie

Rendere scomrevali | pistoncini

Il fremo blocca

1. Pasticehe con cosfficients d atlrito.
fropoo elevato
2, Disco freno fortemante assidats

Forte usura delle pasticche

1. Pasticche bloccate nabla loro sede, in
cantinug contatto com il disco

2. Platoncini blooccati
4. Disco freno con rigature profonde

1
2

e — — — =

Montare pasticche appropriate
Pulire il disco

1.

Pulire la sede delle pasticche nella pinza,
controllare 'accoppiaments delle stesse con
relative guide

2 Rendere zcorrevali | pistoncin

| 3. Sostituire il disco

1. Sedi pasticche sporche

2. Mowvimenla poco scorrevole del
pistoncing

3. Molle di posizipnamento pasticche
difethose

4. Pinza montata obliquamenta

2

3.
4.

Le pasticche si censumano in modo irregolare od obliguamente
: [

Fulire le sedi
Rendere scorrevole (| pistoncing

Sostituire le molle
Conlrollare ed eliminare il difetla

1, Disco freno con pid di mm 0,2 di
asfarfallamernta:

2.0 cirguito idraulico confiens aria
3. Disco freng fortemente rigato

1.
2.

&:
I

La leva del freno presenta una corsa troppo lunga

Verificare il martaggio, eppure sostituire il disco
Spurgare limpianto
Sostituire il disco
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TALUSEA

RIKEH G

It flottante della pompa non ritorna
1. Wite di fissaggio cavallotto

3. Leva con spessore maggiorato
rispetto alla sede della pompa

4, Anello raschiatore reso agonfics o
sappiccicosos da liquidi aggressivi

5. Fluido freni sporco

4.

B. Molla richiama fiottante dannegoiata

acsassivamanta chiuse 1.
2. Wie a perno per leva eccessivamente
chivsa {vite non originale} 2.

3. Sostituine la leva

.

&, Sostituire la molla

Allentare parzialmente la vifi

Allemtare parzialments la vite

Sostituire anello raschialore

Smontare, pulire & controllare | componenti della
pompa (non sono ammesse grippalure & figature|
gostituira il fluido

Perdita di fluido dal serbatoio
1. Membirana a soffietto mal dispasta

2. Mambrana danneggiata 2,

4. Borde serbatoio ammaccato

1. Sistemare nella propria sede la membrans e
chiuders accuratamente |l tappo

3.

Soslituire la membrana
Riparare o sosliuire @ pompa

1411 RACCOMANDAZIONI

Le parti in gomma (per la pompa; guarnizioni di
tenuta, anello raschiatore, mambrana a sottiet-
10 per la pinza: guarnizione di tenuta & diunione
semipinze, cuffia parapolvere] sono costifuite
da una mascola adatla a resisters al fluido freni;
tale mescola per conlre non resiste affatto
alllazicne dagl olil minerali, ai solventi ed alla
nalta che talvolta viene usala per il lavaggiadel
mcdasicio. -
Sidewve quindi evitare, in Tunzione dell’ soorass:-
vita del liquido, il contatto con le padiin gomma,
Fud awenire, ad esampic nella pompa, che
Fanelle raschiatore, per effetto dal contatte con
nafta e benzing, s sciclga, anche parzialments,
= divenuls appiccicosa, vada ad incollarsi sul
flottante, impedendons il libero soorrimeanto.

Le guamizieni della pinza possono presentare
il fenomeno delfincollamento sui pistoncini

Tale fenomeno pud verificarsi in un certo l2sa0
di tempa (24 mesi indicativi: molteplic fatiar
passona intervenire nel far vadare il tempo sud-
della, pe. tolleranze di lavarazione, tollaranze
sulla mesaola della gomma, condizioni ambien-
tali, ece) sia durante limmagazzinameanto delie
pinze sia durante i periodi di fermo del moto-
cicio.

Cualors i vanficasse lale tenomenda, oCcome
procedere nel seguenta mado.

a arionare ripetutameante la leva della pompa
anteriore (0 il pedale della pompa posteriora) fi-
na a ripristinare |a distanza regolare tra pastiglie
delia pinza e disco freno;

b nal.cass in cui quante delta al punto &) non
partialeun risultato, & necessario procedere nel
mcgn seguente:

— \agliere il coperchietto In plastica dalla pinza,
— togliere una pastiglia @ quind! azionare la
pompa in moada da far luorivscire il pistoncing
della pinza dalla propria sede di 46 mm;

— far rientrare il pistoncing avendo cura O non
danneggiare il pistoncing, i particolan in gom-
ma ed il disscs,

- rimontare la pastiglia;

— procedere nallo stesso mode parlaltra pasti-
ala;

— aperare come indicate &t punto aj.

NE — Nellesagquire g operaziont sopd descri-
fe fare attenzione & nan invertire '8 posizione
delle pasliglie.
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-l APPARATI ELETTRICI

impiantas alettrico & composto da:

batteria;

metoring swnaamento;

piastra porta rattor;

candaengatori;

dispositive anticipo automatico;

Bobine di accensione;

raddrnzzatong,;

regolatore;

morsalliera porta fusibili (M, 4 da 16 A);
teleruttore per lampegglao;

felerutiaore per avwiamento;

faro anteriore;

fanaling posteriore;

Fanalimi per indicator di direzione;
commutatore inserimento utifizzatord;
dizpositive comandd lusl;

dispositive comando indicatori di direzione,
awisatore acustico e sprazzao;

B dizpositivo.awiamento @ lermg motore;

B pvvisatore.acustiod,

m spie sul cruscoito per segnalaziona: cambio
in =lolles {luce arancione); accensione luce Citt
parcheggio «posiziongs [luce varde); controllo
pressione «olios (luce rossal; =abbagliantes (lu-
ce blau); insufficients tensione “generatores
[luce rossa).

EN NN EEEEEEEREEEEENT

151 MORSETTIERA PORTA FUSIBILI
(fig. 152)

i trowva nella zona centrale del motociclo; per
accedeni ooccorre alzare [a sella e toaliere ihoo-
perchic laterale destro.

Sulla scatola sono montatt B 4 fusibali da =16 B
Prirma di- sostituirs il dusibile o § fusikili cocorre
eliminare il guasto che ne ha delarminato la fu-
sinns:

15.2 BATTERIA (fig. 154)

La balteria montata su questo motociclo ha una
tensicne di 12 YV ed una capacita di 20 Ah; alia
sua ricarica provvede il generatore,

Per acceder: alla batteria occorme:

B alzare (3 sella mediante apposita leua;

B sganciare la fascetta in gomma di lenuta«fe,
svitare i dadidai morsett sulia batteria ¢ stacca-
re Lcavi eleltricl v Ba g« e

m sfilare la batteria dal suo supporto.

Attivazione della batteria carica secca
(atteria nuova)

1 Tolto il nastro adesivg a levali i tappi immet-
tere negli elementi acido zolfonico, qualith per
accumulatorn di paso specifico 1 26 =30"B& a
temperatura nen inferiore a 15 2 fino a cheail -
vello supern oi 5-=10 mm il borda dei separator
0 il paraspruzzi.



2 Lazciare ariposo per due ora,

3  Caricare con una intensila paria Sirca 1.0
dalla capacita fino a che la densita dell'acido i
aggira intorno al valore 9 1,27 =319 B e taliva-
lori siana rimasti costanti durante almeno 3 are
di carica. Mormalmente sono sufficientis +5 ore
ol carica.

4 Finita la carica, livellare Facido, tappare
pulire accuratamente

KManutenzione della batteria in servizio

LEMSITA DELL AGIDD
MET LI
LA (3l RIEMPBIENTD

DEMSITA DELL AGIDO
A FIME CamIca

. TEMPERATURA MASSING |
TOLLERARILE
DLIRAMNTE LA Gariie

Temperati
idi solito sotio i 329 1260

12701280

S0°c

Tropicali

(di solitc sopra i 327 1230

12201230

BO°C

1 1l livelle dell’eleftrolite deve sempre coprire
le piastre: A lale scopo & necessanid affetfuare
periodicaments delle aggiunte di acgua distilla-
la. Mon fare aggiunta di acido solforico.

2 Qualora si rendessero necessaria roppa Tra-
guent aggiunte di acqua distillata, far conirella-
re Fimpianto eletrico del motociclo; la batteria
funziona in sovraccanca e S rovina rapida-
miante.

3 Un controlle allimpianto eletlrico si rende
necessano anche nel cazo in cui la batteria sia
zoggetta a scaricarsi.

4 CQuando la batteria con acido, nuova o Qi
usata imane inattiva, effettuare cani mese una
carlca di rinfresco. _

5 Mantenars puliti e Serrati Fl‘i'i'c:rFEEl't'r 2 ingras-
sarli con vasellina neutra.

6 Mantenere asciutta la parte supariore delia
bBalteria evilando raboccaments dell alettralilo
cha riduce Fisolamento & correde | supparti.
NE — Per le batterfe destinate a funzionare in
clime tropicali flemperatura media maggiore a
13 "C) & consiglia fa riduzione dalla densifa
delfacido a 1,230

Misurazione della densita e della
temperatura delfelettrolito {fig. 155)

L'operazione deve easere effettuaia periodica-
mente suognielemento dopo aver verificato il li-
vedlo dell'eletirolibo,

La misyura delia densita va elfettuata madiante
un adatto densimetrd a siringa.

La mizura della temperatura va effatiuata mea-
diante un termometre il cui bulbo sia completa-
meante immerse nell’slattrolite. dall’alamento in
aSAMEe.
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Caorrerlone della lettura di densitd in
funzione della temperatura

Cigni leflura deve essere riporiala alla tempera-
fura standard di 25 *C.

Perogni 1070 di scostamento i devona aggiun-
gere o togliere ¥ ofl perriportare 12 lettura al va-
lara riferito 525 °C.

Esermiig;

B lothura 2 15 °C s 1290 g/

—la corrispondente densité riportata a 25 °C sa-
ra i 1290 = 7 =1283 g/l;

W lefura a 25 "0 =1275 gfl;

— la corrispandante densila rportata a 25 °C sa-
ra di 1275 4+ F = 1282 g/l;

15.3 ALTERMATORE-GEMERATORE (fig. 156)

la densita cosi corretla non deva usacire dai limiti
i 12T0 1280,

Per effettuare la misura della densita si consi-
glizng alcuneg precauzioni che ripoiamo:

— la densita si legge sul punte di allioramento
del denzirmetro tenendo la siringa verlicale e
conlrollande che il densimetro galleggi libera-
menle sull'eleliralito (fig. 155).

— effettuata la lettura rimetters |Hiquido neli'ela-
mertta da cuiera stalo prelevaio;

— evitare sgocciolament che producansg corrg-
sioni & dispersion di corrente, eventualmeante
asciugare i punti Bagnati mediants Straccio di
Iz

In tabelia, a pag. 11%, sono riportati | valon
relativi aila denzithd delllacido in relazione al
clima,

| Tipo

Inizio cancs
bazsimo ammesso

aense di rotanoneg {visto dal lalo
collettores)

kMazsima eccentricita
Rasislenza avwolgiments camps

Rasislenza avvolgiments frilase
dello statore [corrente alternata)

BOSCH GI {R) 14 V 20 A 21 N. 0120340002
Pobenza massima AW - 14 ¥
Intensits massima corrente 20 Amp.

1000 giri/anin
10000 giridmin,

Orario
i 006 |
3 Ohn - A0%

38 Ohrme - 109

Collaudo dell'alternatore su un baneo di prova

PROVA DI PQTERZA CARIGD WELGCITA MASSIKA '
48 1250 gqurifrmin. |

Walori di petenza (can regolatore) 13 A 2100 girifrmin.
20 A 6750 girifmin. |
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Impianto di ricarica

Varifica sul welcolo

Quando la spia segnala anomalle all'impianto di
rigarica o gomundgue sipalesino incorvenianti
=l rende necessaria una verifica.

Un prima cantrollo & possilile senda smontars
l'alternatore dal veicols, a motore fermo 2 in
condizioni di sufficiente rafireddarments per po-
tere accedere glilaltarnatore slesso senza ri- —%
schio di scoftature. Procedendo con adeguate o e
cautele, staccarail cavo «B += (filorosso piasira RN R b x,l
raddrizzatore positiva) inserendoni Un AmMpera- a5 [al
metro & voltmetro secondao lo schema fig. 157 AT
Svwiare il motore. 157
Frovare inserimento di qualcuno dei servizi, ad

ezempio il farg, ed osservare sucocessivaments

il carico e la relativa tensione. pipng
Se risulta un carico 10+15 Amp. con lensione
fra 12 e 13 Volt il funzianamento del’allermatore
& da considerare regolare,

E quindi necessario rcarcare sitrove |'ongine
dellinconveniante. Verficare strupalasamente
icollegamenti, in particolar medo il circuito rela-
tivo alla spia ed | cavi adducenti al regolatore e
raddrizzaiore,

Mon trovando, o avendo rimediato a difetd di
collegamento e persistendo e anomalie, proge-
dere alle diverse verifiche & cantrolli.

il

FiRETEN

agRR =

Calend
CERT |

TEASD 31 FASSALEND

SENED R
AERETE

siz:!.;g?;‘ SUFAGRIE
Prova di un diodo positivoe mediante kHaZal
«OHMMETRO»
Contaltanda conil puntale positive dell’anhmime- 158

tr Panodo del diodo 2 con Paltro puntale 1l
catodo il dicdo =conduces e l'indice dellishim-
metro =i deve spostare decisamente verso il
prime terzo del quadrante ohmerico.
mvartendo sui contatti predett 4 puntali dal-
Fohmmetro i digdo «bloccas, perdanto 2 lan-
celta rinmane immaobile,

Per guanto riguarda i valoridn «Ohme weders
fig. 159.

Prova di un diodo negative mediante
«OHMMETRO-

Contattanda con i puriale positivo dell’ ohmme-
tro I'anado del diocde e con Faltro puntale il
catode Il diodo sconduces, perfanto la lancet-
ta ohmerica @i sposta decizamente verso il pri-
mo lerzo del guadranta ahmerico.

Invertendo la polaritd sul diodo, queste «Dloc-
cae 2 la lancefla dellohmmetro rimane im-
mahile.

Per quanto riguarda i valori in «Chms wvedere
fig. 160,

158

Prova oi diodo di eccitazione mediante
=HMMETRO:»

Queste elemento & compeorta come un diodo
positive, peanto:
contattands con il punitale positivo dell’ofbmmea-

17



trolanodo del diodo e con laltro puntala il ca-
tode, i diodo «conduces @ lNindice dell’ ohmmae-
tro =i sposta repentinament2 sul primag terzo
della zcala chmmeirics,

Invertendo sui predetti contatti | puntali del-
Fahmmetra, il diod  bloccas & la lancelta ri-
mane immaobile.

Per quanko riguarda | valori in =0hme= vaders
figg. 159 & 160.

Gualora sl dovesse risconirare un dicdo difetia-
sa oocorrerd sostitulre Vinkera pizstra diodi.

Prova di resistenza avvolgimento della parte
fissa (statore) (fig. 161)

Staccare Wwlli i cavi dell'alternatore «Ds a «DF e
ed il collegamento a spina =L-V-W=,

La prova pud essare elfetiuata con un «ohm-
metros faciimente reperibile sul mercalo oppure
Conun apparesshioo dio prova per alternstors,
Misurare la resistenza dellavvolgimanta dello
statore fra le uscite delle fasi sL=Ys - oll-Ws -
EATTITH

| tre valorl dovranng essers uguali.
Rasistanzadellavvolgimeanto trifase dello stato-
re (corrgnie allernata) 0,38 Ohme+ 0%,

Awwvolgimento della parte rotante {rotore)

Misurare con «Dhmmetroe la resistenza dell’ av-
valgimenia di accilazions dal rolore con poli
arligliati.

Dewve risultare 3.4 Ohm + 10% [vedere fig, 162).
Deopo la dpassatura al tornlo, verificare la con-
cenfricita degli anelli collettor (vedere fig, 163).
Eccentricita max ammissibile: rmm 0,08,

Eliminazione del difetti negli impianti con
alternatore

Incase di avarie negliimpizanti di produzione di
corrente ocoorre fare attenzione che la causa
degli stessi pud risieders non esclusivaments
rell’alternaltore o nel regolatore, ma anche nella
batteria, nel conduttori elettrich o in allri punt.
Per le avarie eventualmente insgrgenti sono in-
dicate nel saguito le probabili causs il mado di

eliminarls
154 REGOLATORE
Tipo | BOSCH AD 1/14 N. 0190601009
Velocits di prova A5 girl/rin.
Carico g prova 13 Amp.
Tensione di regolazione 132148
15.5 RADDRIZZATORE
I Tipo BOSCH 14 W - 22 A - N, 0197002003

1ig



Anomalie impianto di rficanca

CALISA, | RIMEDID

La batteria non viene caricata o caricata insuHicienlemente

| . : ; :
1, Inferruzicne o resistenza di passaggio nel 1. Eliminare interruzicne o resistenza o
circuito della corrente di carion passaggic

2. Batteria difattosa 2. SZostituire la batteria

3. Alternatore difettosc | 3. Far riparare I"allernatore in officing
specializzata

4. Regolatore difettoso | 4. Sostituire regolatare

La lampada di controllo carica non si accende a motore fermo e con linterruttore
di marcia inserito

1: Lampada < conirolle bruciata 1. Montlare una lampada nuova

ra

2. Batleria scarnica . Caricare la batteria ad'una.sorgente eletirica

esterng

3. Balleria difettosa 3. Sostiluire Iz batleria

4, Cavi lenti o-dannagoiati 4. Sosliluire caui,’stringere collegamenti

5. Ragolalore difettoso 5. Sostituire regolalore

f. Corocircuito di un diodo positivo &. Far riparare I'alternatore in officina
nell'alternatere specidlizzata

7. Spazzole di carbone consumate 7. Bostitlire | spazzole di carbons

8. Strato di ossido sugli analli di contatta, 8. Far riparare I'alternatore

interruziane dell'awolgiments rotorico

La lampada di controllo carica resta accesa a regime di giri superiori

1. 1l conduttore D 4461 ha contatto 1. Sostituire condutiore appuns eliminare
VErgn massa contaiis verse massa

2. Regolatore difettoso 2. Sostiluire regolators

3. Raddrizzatore difettosganelli di contatto 3. Far riparars l'allernatare in officing
sporchi, oo nel conduttore DF o specializzals
nell’avwalgimento rotorico

A motore fermo la lampada di controllo carica & luminesa, ma a motore in moto diventa
| pil scura o sfavilla

1. Rezistanze di contatto nel circuito di carica | L. Eliminare resistenza Qi conlalla
o nel cavo diretle alla lampada di conbrollo
2. Regolatore difettoso 2. Sostituire regolatore

3. Alternalore difetioso 4. Far riparare alternalare

La luce lampada di controllo carica vacilla

1. Mei regolatori & contatto taratura shagliata | 1. Sostituire il regolators
(starfalla} o resistenza del regolators
bruciata

14
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156 MOTORING AVVIAMENTO (M. 00 01157016) {B= di fig. 164)

Tipa BOSCH DF 12 v 0,7 KW

Tensione 12

Folenza F B

Fignone £ =8 mod. 2,5

Rotazione lato pignone Anficrario

Pressione spazzobe EOO~900 gr

Lunghezza minima spazzole 11,5 mm

Prove elettriche

e TEHEJU EHME I'_‘,DFEI"ENTE uglr_i?“cfiljji cﬂﬂm |

Aowoto 11,5 2040 G500 8500 |

Corte el 9 F20==400 - 0.8z
e g 280360 - 0,82 |

Pkl ol pressions CiniALE Parmg o

w0i ganiakti ol lespaments

FELETd [Tl

T . Panzicelia
AsgeE e

Awalgimenta— [He SR L ETRT,
finsbchimies |

0T ~}-—— Molls di richizma

120

Funzionamento dei relais {figg. 185-1658)

Un.relais serve principalmente per contaltare
upa forte corrente con una relativamente bassa.
Date che la correnta i un motoring pud ezsere
di parecchie centingia di Ampére, peritipl gran-
di fing a pid oi mille Ampére, negliimpiantid’ay-
viamenio vengono generalmente wsati relaizs
Par insarirg una corrente bassa, a correnta di
comanda, & sufficients un interrutiore meccani-
co (interrutlore o avmamento, inlterruttore awvsia-
mento accensione o interruttors di marcial:

La costruzione del relais, nell'esempio del ralals
dinpesto, &indicatain fig, 165, | nucled magne-
tica, solidale con la carcassa, sporge daun lato
verso lintemo dell’svvolgiments, mentre la par-
le mobile delllindotio del relais dallaltro lato. La
distanza fra nucles magnatico ed indotte del re-
lzis rappresenta la corsa dellindotia. Carcasaa,
nucles magnetico ed indotto del relais costifui-
scong, nall'insieme un circuito magnatico.
L’avwolgiments del relais consta, in molte eze-
cuzicni, di due grupp d awalgimeanto: un awveal-
girmento di lancio e Paltro i tenuia. Quesio ac-
corgiments & util2 in relazione gl carico termico.
Curante lNinnesio si sviluppa una forza magneti-
i maggiore, Quanda il circuito di aviamento &
chivso, allora Fawolgimento di lanclo & corto-
circuitaia, & efficace soltants Favwalgimento di
tenula, Iz cviforza magnelica basta per tenere il
relais, finchail contatto d'evwiamenta non vangs
di nuove aperto.

Solla "azione della forza magnetica generata
dopo Pinserzione l'indotte viene atirsio nell’ay-
volgimenta ad il ponticello viens spinto conlrg i
contatti dalla mella che sitrova tra indottoe & pon-
ticalln. La malla ¢ contrasto fa pai in modo che
alllapertura, | conlath vengana sicuramante
aperti,



Mei moetorini g avviamanto vengeno ubilizzali, ol-
ire relais, che effeltuanc soltanto una commuta-
zione, anche relais dinnesto, per i guali il miowvi-
manto dell' indotto viene sfruttate- ulteriormente
per o spostamento assiale del pignona. I ma-
gnete di innesto anch'esso utiizzato nel motari-
ni, agisce inmodo simile, manon eflettua alcuna
COHTHM UL ZInNE.

Maotorino con traslazione ed
avvitamento del pignone

La costruzione ed il circuito inferno di guasti
matorini sono mosirall nelle figg, 167 -168-165.
Rotorini di questo fipo vengono azionali iramite
I'annesss relais dinnesto.

Liindotto el relais dinnesto presenta all'estra-
mitd sporgents, una scanalatura in cui va inseri-
1o il parno della beva dinneste, con un daio gio-
co gioca che viena détte corsa libera.

Lo scopo della corsa libera & che, alla disinser-
zione gell’avwiamento la molla di rich@ama per
relais dinnesto spinge lindotto del relais verso
la posizione iniziale quel tanto che permetie la
corsaliberae garantira il distaceo del ponticelio
di contatta, Cid & necessario quando il pignons
non esce dalla corona. (nversioni precedentila
feva d'inneste @ collegata rigidaments con 'in-
dotho dal relais ed & posta una mola o apertura
nal digpositivo di-inneslo).

L'albero dellindotto & provvisto dal lalo del pi-
grnome, di una scanalatura elicoidale {figg, 167 -
168-169) su cui 5 trova un trascinatore che, Ira-
mite una ruola libera e rulll & accoppiato al pis
gnone. |l senso dellelicoidale & tale che il pi-
gnone tenuio fermao, & con llindotto in rolazione
venga & spostarst nella corona dentata i Sulbra-
scinatore 3i trovana dua anelli o dischi di guida,
che po2sono Soormrers.

In questiinnestail terminale a forcela dellaleva.
Traanello o dizco di-guida e rascinators si frova
la cosiddetia molla d'inneste, come mezzo gla-
slico, cosi che (a leva diinhesto si muova sem-
prefing afine corsa [solo ading corsa delis leva
il ponticello ad il contatlo sono chiusi e che la
corretite dawiaments viene sempre inserita
gnche se il dente del pignone balte contro uno
della corona. La leva d'innesto spinge quindiin
avanti il frascinatore col pignone. Inoltre il pi-
grioneg viene, a causa dell’effetle di avwiamento
sull elicoidale, spinto fing alla Battuta. La scana-
laturg alicoidale fa si, cha possa essers tra-
SMessa una coppia al motore de avviare, solo
dopo linnesto totale del pignons.

Il giunto & nuota libera realizza il coliegamento di
forza tra indotho dalmatoring & volana del moto-
ra dopalinnesto, @ scioglie tale collegamento di
forza appena il numers di giri del matore sesult
maggiore di guelio del molorinog.

Innesta

Il processa di innasto shcompone i dus parti, la
trazlazione e avwitamento. Linsieme di rasla-
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zione ed avwitameanto del pignone ha dato il no-
e &l moloring a raslazione ad avwitamento del
EHGITnE.

Llingerzione del metoringe d'avwlamanto avviene
tuttawvia in un 50l stadio.

Dopo Finserziong del confatte d'avwiaments s
ha dapprima il movimanto della leva J'innesto
cantro una molla, =enza che gli avwolgiment
d'eccitazione e l'indolto sizrno complalamants
inserili. Lindodte non ruota percid ancora in
questa fase. La leva d'innesto spinge, framite
Farelo guida lzto pignone e lamolla d'innesto, |l
trazcinatore ed il pignong contro g corona,
aperarions durante la guale queste partl, a cau-
za dell'efietto dell’elicaidale ruotano. Se, in tal
mccha, il pigrone incontra una vano tra due dent
della corona (fig. 170), allora esso innesta im-
mediatamenle cosl profondamente guanto per-
metle la leva d'innesto, cid finche il ponticello
viene g premere sui contatti delrelais, ll gignone
ha percid effettuate la corsa di iraslazione,

S il pignone urta, nel grimo ralto dalla trasla-
zipne, contra un dente (fig. 177 allora la leva
diinnesto framite anallo guida 1alo pigranes,
comprima la molla dinnaste fino al fermo del
contatto del ponficello; || motoring comincia a
girare. |l pignone striscia sulla tesia del dentz ad
imbocca, sotio "aziona delia molla a zpirale pre-
caricata e principaimente della pressione deri-
vante dall’efiets d'avwiamento, nelio spazio tra
dentl succeEssivo,

Allzfine della traslazione, che cormisponde g po-
co primea della fine dellintera traslazione, | con-
tatti def relais d'innesto chivdana in ogni caso e
vieneinserita la corrents dCaviamento. Llindot-



o, che & ora in rotazions, spings, per effetts dal-
Iz scanalatura elicoidale, il pignone che adesso
non pud girgre, ancora ii nella corona dentata
fimo-alla battuta sull'albere dell'indatto. Cuando
il pigrnonea ha ragaiunto la batuta non pud ave-
rire alcun altro spostaments in avanti, il pigno-
ne & allora accoppiato di forza, tramite 1a ruota
libera ed il trascinatore allgibare dellindotto,
Cosl che il metaoring d'avwiamento pud metlers
in rotazione il motore (fig, 172).

Disinnesto

Il motore che siawia girg pio velocements del
matoring, 'accopplaments di forza tra pignone
ad albern  dellfindots viene percio oo dalla
ruocta livera che protegge in fal modo lindotio
da numeri di girl ingmmissibilmenis elevedi, | pi-
anone restain presafincha iz leva dinnesto vie-
ne tenuta in pagizione dinserzions, Softanto
guanda 'interruttore d'aveiamento viene disin-
serito, allora, leva di innesto, trascinatore e pi-
gnone rbornang alle lorg posizioni diriposo per
effetto. della. mella anlagonizta, Quesla molla
rmanligne il pignone ferma nella sua posiziona di
riposo, nonostante le vibrazioni originate dal
motore inomoto, fing al suscessivo processo
d'avviamento.

Ruota libera a rulli

| moborini con innesto a traslazione ed awila-
menta 9ona equipaggiati, per sicurezza propria,
diuna ruota libera (fig. 173). La ruota libera ag-
coppia il pignone ool trascinatore, in modachs,
fquando & ['albero dell'indotto che gira, ilpigno-
ne viens frascinato, I'accoppiaments viene in-
terrotto. Per ottenere questo sipemmette ai rulli
di muoversi su di una pista curva, 1l cul anda-
mento & tale che allawiamenls, essi Blocoano
nelio spazio stretto Panellodi ructa libera con la
parle cilindrica del pignone, mentre, quando il
motore parte, essi spinb dal pignong che org &
P veloce dellindotto vincono la forza delle
miolle e gi spostanc nella zona larga, del suddat-
oo spezio, e qui foccano solo leggerments
I"anello di ruota libera e pignone. Le maolle spin-
gono, direttamente o tramile bussole o perni d
guida, i rulli, nela posizione di riposo nella zona
risirella dell'intercapedineg, affincha il pignone
venga accoppisio con sicurezza con lanello di
rucda libera quande s effettul un awwiamenta.
In questa cosiddetta ruota libera a cunei esterni,
le piste curve di scorrimento (i =cunaisl sono
realizzate zull’'anello di ructa libera che ruola
liberamenta e che & collagato allalbero dellin-
dotto tramite il trascinatore.

Questa disposizione presenta il vantaggio di
tener piccola la massa del plgnone ed anche la
coppia di sorpasso quando il motore supera un
Certo regime.

Cluesio torna a vantaggio della durata di quest
particolarn e dei cuscinatli del motarino stesso

Leva wlinnesta a fine covsa § aravelginsss o 0 langa
Fend carreoie | Looornende peincioaie Tuiscs, pigione
comploiamente inAedtele § FH mobarg viens fxito geare
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Freno dindotlo

Affinche || motoring sl fenmi rapidamente dopo
Pinterruzigne dei contatte d’awiamento, & si
possa cosl lar rapidameants, s8 nacessano, un
nuoeo tentative d'aviamento viene montato nel
motoring stesso un freng d'indotto (fig. 1745
Duesio & per 1o pid costruito daun freno mecca-
nico (frenc a disco).

Eliminazione degli inconvenienti

Met caszo 2 prasenting inconvenienti =i dove
considerare che la loro causa non dipende ne-
cassariamenta dal motarnoe come anche non
solaments dalla batteria, dagh Interruttori, dai
conduttor e dalle connessioni eletiriche nan
perfette delle pari a massa del moteciclo, ma
anche dall'impianto d'accensione e dal sistema
d'alimentaziona del carburante. Le Indicazion
seguenti per ellminare gl incorvenianti si limi-

Anomalie impianto avviamento

CALESA

fano al solo impianio d'awiamento.

RIMEDD

L'albero del motoring alllinserzione non gira o gira troppo lentamente

1.

Eallaria scarica

2. Batleria difetioss

I morsetti della batterna sona aschi,
aggidat, il collegamanto 8 massa & callive

I moreelli dal mofaring o @ spazzale hannd
contalio di massa

Le sparzole del moloring non |:-::|g-;;|ian-:: Sl
colletiong, si Bloocandg ralie i000 quide,
A consumale, ralle, sparche o oleala

Interruttore d'awiamenta o relais
da’tnneggiatﬂ {parli lasche ongl eha il
WAkGring nan Wers ingarild, brosiatoa)
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B3 Accensione

16.1 CARATTERISTICHE ACCENSIONE

A spintarogenc, con dopplo ruttore ed anticipo
automatico a messe centrifughe,

V35 -V 5D
Anlicipa inizizte (fisso) 1o
Anficipo automatico iy o s

Anlicipo totale (fisso + automaticn) 3527
¥ 65

Anticipo imizigle [fizao) i
Anficipo automatico 26"
Anticipa totale (fisso + automatico) Bt L
Distanza tra | contatti dei ruttorimm 0,35-+0.45.

16.2 MANUTENZIONE, CONTROLLO E
REGOLAZIONE DEL DOPPIO RUTTORE

Manutenzione (fig. 176}

Clgpmi 2000 km:

m Verificare I'apertura dei conftatt dei ruttori;
u umettare con qualche goccia diolio da moto-
re, il faltring « A, posto sulla piastra portanittord.

Controllo (fig. 176)

B Togliere | coperchic anteriore dopo aver avi-
Later l2 witi di tenuta;

B se i contatli song sporchi di ofio o di grasso,
pudirli con und straccetto inumidito gl benzing;
e risultang avariabi, sostibuirli;

®m verificare fa distanza tra i contatli dei ruttor:
deve risultare compresa fra mm 0,35+ 045.

Regolazione distanza dei contattiifig. 177)

Rultore « 1w ailindre ginistro,

Rultore « 2« cilindrg destro.

W Fartare la camma < B« alig massima alzata, al-
lentare la vite «Cs @ spagiara la piastra «0D=
agendo sulla apposita tacca. Ottenuta la distan-
za prescritia, bloccare [a vite =0,

Ripetere le medezsime operazion anche par al-
tro ruttore,

L'operazione di regolazions dei contathi com-
portaanche il controlio dellamesza infase cella
ACCANSIONe.

16.3 CONTROLLD E REGOLAZ|IONE MESSA
IN FASE ACCENSIONE [ANTICIPO FISS0O)

Con distanza del comatti dei ruttori regdlata a
mm 0,40 e [atacchetta identificata con <0 {zulla
plastra rutiari) allineata con il riferimento sul ba-
samento, il motore & in fase,; Wittavia & opportuno
eseguira la verilica operando come segue:

® Feril controllo delllinizio di aperfura dei con-
talli dei ruttori & consigliabile Mimpiego di un te-
sterodi una lampadina da inserirsi ra il marsat-
Ia di alimeniazione del ruftore in esame ¢ la
massa.
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Bulinatura. indseanie
Vanlicips fisso
el mobtar W35 - WED

Tacta indicanke & RS

Bulinati s indicante
|'|Ell1l;ii;ip|;!l fissn
dal rsare M ES

m togliere il fappoin gomma dal foro di conteallo
situato sul late destro della scatola cambio, in
corrispendenza del volang motore;

W rucfzre il volang nel senzo di rotazione del
mctore (Ardiorario visto dal dietra), sino a che il
pistone del Cilindrg sinistro sig al P.W.S: In fase
dl compressions (valvole chiusa).

In tali condizioni la tacta «5» stampigliata sul
volang matore, sard allineata con il riferimento
sul bordo del fora di controlla;

B ruclars leggermente il volano in senso arario
& successivameante in senso antiorario sine a far
coincidere  perfettamente  la  slampigliatura
identificata con «3=, con il riferimento sul bordo
del fora di controlle; in tale posizions (Anticipo
Fisso} si deve verficare Finizio di aperiura del
rirttere . 1

B ove duesto non sl verifichi, allentare le due viti
«Ex di tenuta della piastra porlarultori e ruotare
la piastra stessa, tenendo prasente che la rota-
ziona nel senso dellafreccia «Fa anticipa la ac-
censione, 1a rotazione nel zenso della freccia
«Gie la ritarda;

W ribioccare le vl «Es e verificare 1'inizio di
apertura dei confatti del cilindro destro (ruttore
M. 2}, seguendo la procedura indicata per il
cilindre ginistro, tenendo presente che i riferi-
menti <D+ e «2» 2ul volano motore, indicans
rispettivaments la posizione di PM.S. & di Anti-
¢ipe Fisso del cilindro destro.

Mel Zaso chelapertura dei contatti del ruttore M,

2 non avwenga nella posizione di Anticipe Fisso
stampigliata sul volano motore, ocoorard varis-
red la distanza di apertura di questo ruttore, o di
entrambi, nellambito della tollernaza indicata
g 0,35 -+-0,45),

Tener presente che varianco la distanza di aper-
tura del ruttore N1 [cilingro sinistro) occorrers
regolare nuovamente anche la relativa fasatura.
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16.4 VERIFICA ACCENSIONE CON PISTOLA
STROBOSCOPICA

Canlimpiega della pistola strobescopica sipud
verificare, con motore inmoato, il valore di antici-
po massimo (AF + anticipo automatico),  la re-
godarita della progressione dell’anticipo auto-
matica, operande come sague:

m EBloceare il distanziatore del coperchic ante-
riore in mods che non vada ad interterire con il
dizco gradualoin rolazione;

B applicare sullato anteriore dell’ albaro mators
'apposito disco graduato cod, 14927400 & sul
copegrchio antariora dal basamento Fapposite
indice;

B azzerare il disco graduate (cilindoe sinlstre al
FRLS. - l'indice dovra indicars o 07 sul disco
graduato), ed applicars | riferimenti come indi-
cato in figura,

Ferla determinazione del P.0LS attenersi ali'al-
lineamanto della stampigliatura sul volano mio-
tore conil riferimento sul bordo del foro di con-
trallo o, per una-maggiore precisiona, usare un
comparatore a quadrante che indichera esatta-
mente la posizions del pisione (per applicare i
comparatore nel foro della candala usare 'ap-
posito supporto cod, 17 8482 60).

Awviara il molore ed usando un contagiri di pre-
cisione verificare se la erogazione dell'anticipo
avdamatics ai van regimi, corrigponde a valari
indicati nel diagramma.

Tenere presente che i valori assoluli che legge-
rete con la pistola stroboscopica sul disco gra-
duato comprendong anche il valore di anticipo
fisso, menira il dizgramma sotteindicato & presi-
zta per || solo anticipe automatico.

1257 + 30

_rl;!iﬁlpn:l- AR
cillngrorainistrs

Sohama mer applicpzione mhedment su digss QI’-ENFLII:ILEI
per conirgie anhicipn max. con pishela sinonoscepca,

Anbcipo max,
cilandro destro

"~

Was - Yad
S
Qll::r' AMTICIPO AUTOMATICO
L - -
'
2 P
] |
B | & —~ |
| EEmE
1 }
IV t
L I
10e 3
r ]
i
1
e .
r
% i i 1
] 1000 210 SO0 H0H TR0 Giri miplore




135

128

Lubrificazione camma

Saluariameante lubrificare, con apposito grasso
Bosch 5T0000 30 25 a prodotto cormsponden-
e, Farticolazione della camma; per poter fare
questa operazions & necassanio logliers la pia-
stra portaruttori ed estrarre 14 camma.

Al rimoniaggio inserice | dentini o articolazione
delle masse centrifughe nelle apposite scanzla-
[ure sulia camma; @ cammsa dovrd eszers mon-
tata in modo che la stampigliatura frantale ripar-
Lata sulla stessa sia in posizione diameraiments
opposta alla freccia stampiglisia sulla piastra.



. IMPIANTO ELETTRICO

LEGENDA (fig. 186)

1 Contachilometri (Lampada 3 W)

2 Contagiri (Lampada 3 W)

3 Luce spia lampeggiatore anteriore e posieriore destro

{lampade 1,2 W - Verde) = o

4 Luce spia lampeggiatore anteriore & posteriore sini-

slro (lampade 1.2 W - Verde)

5 Luce spia «Cambia in Folle-Neutrals {Lampada 1,2 W -

Verde)

8 Luce spia «Pressione olio= (Lampada 1,2 W -Rossa)

7 Luce spia «Generatores (Lampada 1,2 W - Rossa)

8 Luce spia ~Luce abbagliantes (Lampada 1,2 W - Blau}

9 Luce spia «Posiziones (Lampada 1,2 W - Verde}

10 Luce posizione anteriore (Lampada 4 W)

11 Luce anabbaglianie «40 W= W

12 Luce abbaglianie =45 W= (ampatasQLio

13 Lampeggialore anteriore destro {lampada 21 W)

14 Lampeggiatore anteriore sinistra (lampada 21 W)

15 Dispositive comandi: Avwiamento e Arresto del motare

16 Connettore a 4 vie

17 Connettore a 15 vie

18 Connettore a 12 vie

19 Digpositive comandi: Lampeggiatori - Awvisalore
acustico - Sprazzo e commulalore luci

20 Ci luci & i motore (3 p

21 Interruttore pressione olio

22 Interrutiore folle

23 Awvisalore acustico

24 Teleruttore sprazza luci

28 Intermitlanza lampeggiatori

29 Ruttore

31 Bobine di accensione

32 Interrutiore freno anteriore

33 Interruitore freno postericre

34 Raddrizzatore

35 Alternatore

36 Regolatore

37  Batteria

38 Morsettiera porta fusibili (fusibili 18 A)

39 Teleruttore avviamento

40 Molorino avviamento

41 Lampeggiatore posteriore sinistro (Lampada 21 W)

42 Lampeggialore posteriore destro (Lampada 21 W)

43 Gruppo fanaline posteriore

44 Luce stop posteriore {Lampada 21 + 21 W)

45 Luce targa ¢ posizione posteriore (Lampada 5 + 5W)

46 Connettore § vie Molex

Fusibile n. 1:

_ampeggiatori - Avisatore acustico

Fusibile n. 2:

Telerultore sprazzo luci - Telerutiore avviamento motore -
nterruttore stop posteriare

Fusibile n. 3:

Spie (generatore - pressione olio - cambio in folla «MNeutrals
- abbagliante)

Fusibile n. 4: Y

Luce posizions - Luci strumenti = Spia luci
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Aranciong
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Giallo il

Marrone ‘IJ
Rosso L a
Verde
Azzurro an
Grigio ] e
Rosa

Vicla
Azzurro-Rosso
Azzurro-Nera =
Bleu-Meara e
Bianco-Nero
Giallo-Nero
Giallo-Rosso
Grigio-Nero
Rosso-Nero
Verde-Nera
Verde-Grigio




- : Variante per mod.
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