FIG. 13 . POMPA OLIO

=
(=R R - R RS

(%]
-

Pompa allo

Lwa comando pompa

Cavo comando

Rifariments flusso massimo
Riferimento cdrpo pompa
Riterimanto flusse minimo
Cantrodado

Vite registro

Condoito aspirazione
Candotto di mandata 1

7
8
a9
0

FIG.

HI?&TING OIL PUMP

mp
Co f Lever
onitral Cable

Reference Mark
Minimum Flow Mark
Locknut

Adjusting Slesve
infer Line

Outler Line

FIG. 14 - RUTTORE E RIFERIMENTI

O Oh B LR -

ANTICIPOD

Rotore

Contatli ruttore

Vite tissaqgio cantatto fiaso

Tacca per manovra contatto lisso
Riferimanto =A« par anticipo accensiono
Riterimento <0« per P.M 5

FIG. 14 . CIRCUIT BREAKER AND

o h & LM -

TIMING MARK

Rotor

Circuit Breaker Foint

Lock Screw

Adfustment Slot

Flywhee! Timing Mark “A"
Pistan Top Center Mark ©'0"



La regolazione della pompa olio si esegue agendo sul
registro 8 e sul dado 7.

Svitando il registro I'erogazione aumenta. avvitandolo
diminuisce. Assicurarsi che il dado 7 sia ben stretto.

NOTA

Per queste operazioni Vi consigliamo rivolgersi presso
una nostra officina Autorizzata,

CANDELA D'ACCENSIONE

Dopo i primi 1000 km. & necessario togliere la candela,
pulirla e controllare la distanza degli elettrodi che
dev'essere 0,6 - 0,7.

Pulire lo sporco intorno alla base della candela prima
di toglierla.

2000 km,
E utile esaminare lo stato della candela subito de
_,

averla tolta dalla sua sede, poiché i depositi e la :
razione dell'isolante forniscono utili indicas 1]
grado termico della candela, sulla carburaz@ulla
lubrificazione, sull'accensione e sullo stato generale
del motore, *

Una colorazione marrone chiaro del nté ceramico
intorno all’elettrodo centrale, indi heYa carburazio-
ne, I'accensione e il grado termi a candela sono
corretti,
Una colorazione biancastra iata, indica surriscal-

damento della candela ¢ 0 da carburazione trop-
PO magra, oppure accensione non corretta con conse-

Make sure that after adfgswocknur 7 Is right

tightened. \
®
TEq
Itis recommended @ rilocal Cm. dealer for this

service,

SPARK PLUG

The spark pra QJM be removed, cleaned, checked

and gap a '€d after the first 1000 Km. Gap must be

0,6/0,7.
Re rease and dirt located around the plug
ba% remove it

Thesgap”adjusting and cleaning operation should be
de 3t least every 2000 Km.

nsulator provide usefull informations about spark plug
prope heat range, carburation, lubrication, ignition
system and about general condition of the engine,

A plug with rust brown to tan powdery deposit on the
ceramic isulator, around the base of the central
electrode, indicated that carburation, ignition system
and spark plug heat range are corrects.

A white, dry, glassy looking deposits indicates an
overheated plug, causing too lean air-fuel mixture a hot
running engine or improper ignition timig.

A black, sooty deposit indicated the air-fuel mixture is
too rich, improper oil pump setting, or faulty ignition.
Before attempting to reinstal the spark plug, proceed to
careful cleaning, using a metal small brushe or with a
sand blast cleaner.

reful inspection of the spark plug should be made as
In seguito ripetere guesta operazione almeno o“ nas removed, because deposits and the color of the
[)
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guente riscaldamento eccessivo agli alti regimi.

Una colorazione nera, fuligginosa, vetrosa, indica car-
burazione troppo ricca, una non cofretta regolazione
della pompa olio, oppure accensione difettosa.

Prima di procedere al rimontaggio della candela ese-
guire una accurata pulizia degli elettrodi e dell'isolan-
te usando uno spazzolino metallico.

Regolare la distanza degli elettrodi usando uno spes-
sore calibrato di 0,6 - 0,7 mm.

Controllare lo stato della filettatura sia della candela
che della testa motore. d
Applicare qualche goccia di olio grafitato sul filetto
della candela e avvitare a mano fino in fondo, quindi
con una chiave appropriata stringere moderatamente.
(Coppia di serraggio 3,5 kgm).

con gli elettrodi corrosi dev'essere rimpiazzata.
Si consiglia di usare per uso normale candele Ch

pion N. 3, oppure Magneti Marelli CW9L O

RUTTORE DI ACCENSIONE (Fig. 14) Q

Il volano-magnete alternatore € aceessi togliendo
il coperchio laterale sinistro del matote (@ - Fig. 2).

La distanza e le condizioni delle,puntihe devono esse-
re controllati ogni 3000 km, ed IAPquesta occasione
mettere una goccia d'olio,s trino della camma rut-
tore.

Le superfici di contatt
no essere pulite, di
ruvide.

S\le puntine (2 - Fig. 14) devo-
rigio opaco e leggermente
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Adjust the gap with a feel auge to 0,6/0,7 mm. Check
the condition of the rhm;% the cylinder head and
plug.

Apply a few drops © rhhnerraring oil on the plug
threads, and turn t by hand until tinger tight. Use
spark plug wrenc en the plug until the gasket is
compressed, a er-tightening.

(Torque wrengh

Piugs with @ acked insulator, or eroded electrodes
shuufd dc
NOTE
/ sable in normal conditions to use Champion

Q Magneti Marelli CWSL

Ogni candela che presenti screpolature sull'isulante(b
m

CIRCUIT BREAKER (Fig. 14)

For inspecting Circuit Breaker remove left crankcase
cover.(2- Fig. 2)

The gap and condition of the circuit breaker points
should be cheked every 3000 Km. and apply a few drops
of engine oil to feit oiler which rides on circuit breaker
cam.

Point contact surfaces should appear clean, dull gray,
slightly rough (2 - Fig. 14).

If points are found dirty but otherwise in apparent good
condition, clean with a strip of hard surfaced, heavy
paper saturated with clean white gasoline.

If points are found with deep pits or badly burned areas,
it is advisable to have point assembly replaced.



Se si trovano le puntine sporche ma in bucne condi-
zioni, pulire con una pezzuola imbevuta di benzina o
alcool.

Se si trovano, invece, delle cavita profonde o delle
aree bruclate, sostituire con delle nuove.

REGISTRAZIONE CONTATTI

Togliere la candela, indi girare lentamente il rotore fin-
che le puntine sianc aperte al massimo, indi controlla-
re con lo spessimetro calibrato di 0,40 in dotazione.

Se lo spessore calibrato offre una leggera resistenza
quando passa tra le puntine non occorre nessuna regi-
strazione. In casc contrario allentare non completa-
mente la vite 3 (fig. 14) spostare il ruttore con la punta
del cacciavite sino ad ottenere la giusta distanza e
stringere la vite 3. Ricontrollare |la distanza.

MESSA IN FASE ACCENSIONE

Il rotore del volano-magnete-alternatore 1 (fig. 1 -
lta stampigliato il riferimento “A" per I'anticipe. aece

sione ed il riferimento “O" per il P.M.S.,

carter & stampigliata la tacca di riferimento.,

Per il controllo messa in fase accensiqr copgsigliamo
di rivolgersi presso il Vostro Concessi C.m. ogni

5000 km. © almeno una volta all'anre.

CARBONIOSI

etri, il motore pud di-
erdita di potenza.

DISINCROSTAZIONE DEI DEP

Dopo aver percorso molti ¢
ventare pigro e mostrare Uha

R\

CIRCUIT BREAKER ADJUSTMENT

Disconnect the spark plug.
amount until circuit breakerWwo (2 - Fig. 14) are
open the maximum a nt. ce the 040 (in your
tool bag) feeler gauge betweembreaker points.

If a slight drag is ety when the gauge is passed
between the points.ho adjustment is required.

When adjustmepit,jS\cequired, loosen lock screw 3 a
slight amount.

Move the bre ssembiy by means of a screwdriver in
adfjustmen ! near the lock screw to move the

assemb uired to obtain the correct point gap,
tig ‘ 2k screw and recheck gap.

n the rotor a small

ITIONTIMING

alternator rotor and crankcase are match marked
ith timing mark "A’" and piston top center mark “0" for
guidance when the engine requires tuning and
servicing.

It is recommended that you see your C.m. dealer for
check ignition timing every 5000 Km. or at least once a
year.

DECARBONIZING

After several Kilometers, the engine may become
sfuggish and show a loss of power.

When this occurs or at least every 5000 Km: the carbon
should be cleaned from the cylinder exhaust port and
soot removed from the muffler,
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Quando accade cid o almeno ogni 5000 km,, le incro-
stazioni formatesi nella luce di scarico del cilindro e
nel silenziatore, devono essere tolte.

Per disincrostare la luce di scarico procedere nel mo-
do sequente: sganciare le molle che trattengono il tu-
bo al cilindro, togliere i dadi dei supporti elastici per
SXT. o la vite della fascia di sostegno per SST e toglie-
re il tubo di scarico dal cilindro; far scendere il pistone
al P.M.l. e togliere i residui carboniosi della luce di
scarico. Pulire accuratamente e assicurarsi che tutti i
residui siano usciti all'esterno,

Pef pulire il silenziatore procedere nel modo seguente:
(fig. 15). Togliere le viti 1 che trattengono |'anima, e
con una pinza tirare verso |'esterno facendo ruotare.
Immergere le parti in un solvente per depositi carbo-
niosi e poi pulire con spazzola metallica.

NON MANOMETTETE IL SILENZIATORE §
Questi & stato studiato per ottenere dal vos otore
le migliori prestazioni.

el

Ogni alternazione compromette il rendjime mo-
tore. Dopo un lungo periodo di servizio epositi car-
boniosi che si creano nella camera diyscoppio e sul pi-
stone possono determinare battiliifa{gsta e perdita di

‘depositi ¢ necessario

eguita presso il Vo-

Questa operazione dev'eSSere
otor.

stro Concessionario CAGIV
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The following method is recommended for cleaning
exhaust port: remove tensfon springs at exhaust port
and loosen rubber suﬁ&urs. or screw fixing

mounting bracket.

Remove muffler fro I.-'ndﬁ .
Move piston to bar%d center and carefully scrape

all the carbon fr e exhaust port.
Wipe all loose on particles from the exhaust port.
The fof!owf@cedure is recommended for cleaning
the muffi gure 15).

o retainer screw (1) and washer (2) so that

Remo
co@ﬁee to come out mutfler shell.
“ » from mutfler shell with a twisting motion.
a

the parts in a carbon solvent and clean with a wire

DO NOT ALTERATE MUFFLER

The muffler is designed to maintain the correct back
pressurre. Any alterations will affect engine
performance. ’

After an extended period of service, heavy deposits of
carbon will tend to collect in the combustion chamber,
causing the engine to knock or lose power,

This requires disassembly of the cylinder for removing
carbon from the cylinder head, piston and piston ring
grooves.

It is recommended that you see you local CAGIVA
motor. dealer for this service.



.16 - REGOLAZIONE CATENA FIG. 16 DRIVE CHAIN AND
E FRENO POST REAR BRAKE ADJUSTMENT

1 Dado perno ruota 1 Roar Axie Nut
FIG. 15 - ANIME SILENZIATCRI W G. 15 MUFFLER CORES & Camma regalazione catena 2 Axfe Adjusting Cam
\ 3 Astina com. freno 3  Brake Rod
¥ Vite ritegne anima 1 Core retainer screw 4 Pamello reglstro freno 4 Rear Brake Adjusting Nul
2 PRondella 2  Washer & Pignone catena 5 Drive Sprockel
3 Anima S5T 3 Core 58T 8 Corona catana 6 ARear Whee! Sprockef
4 Arnima SXT 4 Core SXT 7 Wite liss. tirante T Locating Rod Screw
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MOTOTELAIO

REGOLAZIONE DELLA CATENA (Fig. 16)

Dopo i primi 1000 km. e necessario regolare la catena,
In sequito ogni 3000 km. controllarla e se necessario
regolarla.

Pulire bene la catena, togliendo tutta la morchia e la
sporcizia e applicare uno strato di grasso per catene o
lubrificare con gli appositi spry.

In condizioni d'uso su strade polverose o infangate é
necessario una piu frequente lubrificazione.

Per registrare la catena allentare il perno ruota 1 e agi-
re alternativamente sulle due camme 2 e su entrambi |
lati della ruota, ruotandole di una stessa quantia in
modo da mantenere un corretto allineamento d

ruota.
Assicurarsi che la catena sia ben allineata %a
ruota sia ben centrata nel forcellone post prima
di bloccare la ruota.

La catena e correttamente registrata quande lo scuoti-
mento della stessa e di circa 20 mm. (vedi disegno fig.

16) con il motociclo verticale e sgarigo. ¢

Per smontare la catena dal
to dopo averne sfilata la mellel

Fare attenzione che la wiohatt
montata con le due pbale rivolte in senso contrario ri-
spetto al senso di rod della catena.
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CHASSIS
DRIVE CHAIN ADJUSTMN:;EQ. 16)
After the first 1000,Km. chainadjustment is necessary.
Every 3000 Km, ck‘ diustment and adjust if
necessary. Carefm e chain to remove all dirt; and
coat the surfac ain grease, chain saver or chain
spray. Under or wet conditions, more frequent

lubricatio Ssary
ha.'n loosen axle nut (l). Alternately turn

To ad;u
adju am (2) on each side of wheel.

e adjusting cams must be adjusted exactly the

% n order to maintain proper wheel and chain

ment.

0’!9 tire must run centrally in the rear fork and the chain
must line up with the rear wheel sprocketl.

Readjust as necessary or uneven wear of chain or tire
will result.

Retighten axle nut securely.

The chain is correctly adjusted when 20 mm. free up and
down ween movement is obtainet between drive sproket
and rear sprocket as shown in Fig. 16.

The chain can be removed by disconnecting the chain at
the spring lock connecting link.

Be sure spring clip is securely locked on pin ends, open
end of clip on outside, trailing direction of chaine travel,
as positioned on motorcycle.



NOTA

Dalla regolazione della catena pud risultare che il fre-
no posteriore sia troppo tiratc. Regolare il freno poste-
riore se necessario.

REGISTRAZIONE FRIZIONE

La frizione non richiede, normalmente, altra regolazio-
ne che quella della tensione del cavo. | tenditori, per
la regolazione del cavo, sono situati sul carter destro e
sul manubrio, come indicato dalla fig. 17. La leva co-
mando frizione sul manubrio, deve sempre avere una
certa corsa a vuolo prima di iniziare il disinnesto della
frizione. Per regolare questo gioco allentare il dado 4 e
girare il registro 5 (fig. 17). Svitando il gicco diminui-
sce, avvitando aumenta. Per una piccola regolazione

(ted-tig. 17).

Ricordarsi di riserrare bene il dado. oy
Se, dopo le registrazioni indicate sopra, la frizio &
ta sotto carico o trascina anche quando & dj psta
ta, dev'essere smontata per le oppotune um%
Per questa operazione rivolgetevi al Vostgo Cohcessio-
nario CAGIVA motor. ¢

agire sul registro posto sul supporto leva sul manubriQ

FRENI

REGISTRAZIONE FRENO PO

La regolazione del freno poSterlere viene fatta median-
te il dado zigrinato 4 co jale si pud compensare |l
gioco prodotto dall'usura delle guarnizioni.

(Fig. 16)

NO‘T
After readjusting rear chain, rx ake may be too tight.

Readjust brake cable if rﬁ<ﬂa

\ 4
CLUTCH ADJUSTME

The clutch does nof require any adjustment except for
correct setting \conltrol cable. The clutch control
adfusters are % on the right side of engine
crankcase and.omthe handlebar, as shown in figure 17.
The clutc lever on the handlebar should have
ffeay, movement before the ciuich starts to
0 adjust free play, loosen locknut (4) and
Sting sleeve (5) out for less free play or turn
serew in, for more free play. Minor adjustment can be
de "by loosening locknut 1-2 Fig. 17 and turning
ed nut located at clutch handlerver on handlebar.
tighten locknut. If the ciutch slips under load or drags
In disengaged position after free play has been
adjusted, it must be taken apart for inspection.
When the clutch must be taken apart it is advisable to
have it serviced ata CAGIVA motor service station.

BRAKES

REAR BRAKE ADJUSTMENT (Fig. 16)

The rear wheel brake adjustment is made by means of
a knurled nut (4 Fig. 16) which may be adjusted to
compensate for brake lining wear.
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FIG. 17 - REGOLAZIONE DELLA FRIZIONE, \\\\*
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La regolazione del freno posteriore deve venir effettua-
ta in modo tale che il freno inizia a lavorare soltanto
dopo 15 mm. di corsa a vuoto del pedale di comando.

REGISTRAZ. FRENO ANT. A TAMBURO (Fig. 18)

Quando il freno anteriore & ben regolato, la leva sul
manubrio deve avere una piccola corsa a vuoto prima
d'iniziare la frenata.

Una prima registrazione put essere fatta agendo sul
tenditore sul manubrio.

Una registrazione piu ampia si pué ottenere agendo
sul registro del piatto portaceppi,

Allentare il dado 2 e girare in senso antiorario il reqi-
stro 1 (fig. 18).
Stringere bene il dado dopo la registrazione.

Sul coperchio portaceppi del freno posteriore, @
marcati | riferimenti per il controllo, dall'estér del
consumo delle guarnizioni d'attrito. Sul copefehio "por-
taceppi del freno anteriore sono ricavati Que fori, pro-

tetti da un tappo di gomma, per il con
mo delle guarnizioni d'attrito.

FRENO ANT. A DISCO (Fig. 1
CONTROLLO LIVELLO OLI BAZIONI

E importante controllare il o dell'olio nel serbatoio
della pompa almeno ogni 1000 km.

R\

Ut so that the brake
the foot pedal is

Set the brake cable adjustin
does not start to take effec
pushed downward about*15 mm.

X\ ¢
\ENT (Fig. 18)

operly adjusted, hand lever on

FRONT BRAKE ADJU

When front brake.i
the handlebar @

the brake stark 1 ;
Minor adju%t ca be made by loosening locknut
and tur rled nut located at hand lever on
hang] r%
Maf& ment of control cable hand lever can be
m. bwiloosening clamping block, setscrew located
r@p!ere.

just, loosen locknut 2 and turn setscrew 1 (Fig.
counterclockwise. Retighten locknut after
justing.

NOTE

Inspection MARK are stamped on rear brake side
plate, for checking brake lining wear.

Inspection ports, covered by removable plugs, are
located on front brake sideplate for checking brake
lining wear.

FRONT DISC BRAKE
OIL LEVEL AND HOSES INSPECTION. (Fig. 19)

It is important to check oil level in the tank of pump
every 1000 Km. It is important, also, to carefully
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E altrettanto importante controllare che le tubazioni
siano in perfetto stato, e che non ci siano segni di tra-
filaggi o perdite.

Se necessario, stringere i raccordi, avendo cura di non
provocare torsioni nei tubi,

IMPORTANTE

Qualora sussistesse anche il minimo dubbio sulla effi-
clenza dell'impianto frenante, rivolgetevi immediata-
mente al Vostro Concessionario CAGIVA motor.

SPURGO ARIA

E importante eseguire lo spurgo aria almeno ogni
10.000 km.
Per questa operazione & necessario rivolgersi al Vo-

stro Concessionario CAGIVA motor,
Controllate periodicamente I'usura delle pastiglie.
FORCELLA ANTERIORE (Fig. 20). : A
La forcella antericre & telescopica ed & Ilubri Q
dall'olio contenuto negli ammortizzatori intedhi Situati

in ciascuna gamba,
Qualora si abbia I'impressione che la fofgell
vori bene, oppure se ha delle perdite d oW
sara opportuno ricorrere al concegs
una adeguata assistenza.
La mancanza di una giusta quan
entrambi i lati provoca un fup

Per controllare e mantenere AN
forcella, la si deve svuotare ‘B

ita @olio in uno o in
imento irregolare.

al giusto livello nella
ccessivamente riempi-

inspect hoses and connections to find leakages or
wear marks. * &'

If necessary tighten the co lons taking care of
preventing hoses torsion®

M

Should you ha doubt about their efficency,
immedijatly ap @ﬂe nearest Cm. station,

HIDRAU SYSTEM BLEEDING
It is& ant to have this attention made every
1

®is réecomended that you see your local CAGIVA mo-
aler for this service.

'odically check pads wear.

FRONT FORK (Fig. 20)

The telescopic front fork is lubricated by the oil
contained in the hidraulic shock absorbers located in
each fork side,

If the fork does not appear to be working properly or
an appreciable amount of oil leakage should deveiop,
attention should be given by a CAGIVA motor dealer.
Incorrect fork action will resuft if there is insufficient
oit in either side of the fork.

To check and restore the oil level in the forks, they
should be drained and refilled as follows: Support
front end of motorcycle so that front fork is fully
extended.
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re come segue: sollevare la parte anteriore del motoci-
clo in modo che la forcella risulti completamente éste-
sa; togliere il tappo superiore 1 e la vite di scarico in-
feriore 2 (fig. 20) da entrambi le gambe e lasciar uscire
completamente I'olio.

Rimontare la vite di scarico 2 assicurandosi che la
quarnizione sia in buono stato, quindi versare in cia-
scuna gamba olio (possibilmente fresco) di buona qua-
lita per forcelle idrauliche nella quantita indicata e ri-
montare il tappo superiore,

Forcella CERIANI = cc. 160 di olio con VISCOSITA EN-

GLER 23 (Es.. “Shell Tellus 23" oppure “IP Hidrus 22"')

Forcella BETOR = cc. 180 di olio con VISCQSITA EN-
GLER 38 +=38.

AMMORTIZZATORI

Remove the upper fork braket hex head screws plug 1

and remove plugs 2 (Fig. from each fork side, and
allow all oil to drain out. *

Reinstall lower plugs, maN ure that gasket is in
good condition, and pawr the Toilowing amount of fork
oil type, preferably Nta each fork side.

CERIANI fork — cg fork ENCLER
VISCOSITY 2,2 ("§helNTellus 23" or “IP Hidrus 22"')
BETOH fork - ) oif fork ENGLER
WSCDSZS - 38.

‘ &CK ABSORBERS

Shgck absorbers are adjustable to four positions.
hey are interchangeable, that is, the right shock

Gli ammortizzatori sono regolabili su quattro posizioni. Y :
Sono intercambiabili tra di loro pbiché I'ammortizz bsorber can be assembled in place of left shock

re destro puo essere montato alla sinistra e vicevers
Per aumentare il carico della molla, con I'app.
chiave ruotare in senso orario la ghiera situtto
la molla.

Superata la 4 posizione la molla ritornalau atica-
mente alla sua posizione iniziale.
Gli ammortizzatori non richiedono il
quanto sono sigillati.

Per qualsiasi anomalia rivolget
CAGIVA motor

-ambi@ dell'olio in

C‘oncessionario

N

Accertarsi che entrambi @li..
stessa posizione primatgj

mortizzatori siano nella
e il motociclo.
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absorber and vice versa.

To increase foad carrying ability, insert wrench in
notch on shock absorber and turn wrench clockwise.

If fourth position is exceeded spring automatically
reachts the first position.

Being completely sealed, the shock absorber do not
require oil change.

Should you have any doubt about their efficiency,
apply your CAGIVA motor dealer.

NOTE

Make sure that both shock absorbers are adjusted in
the same position béfore using motorcycle,



RUOTE

Dovendo togliere una o entrambe le ruote & necessario
mettere il veicolo su un cavalletto centrale.

RIMOZIONE RUOTA ANTERIORE CON FRENO
A TAMBURO - MOD. SXT-

Allentare la vite che blocca il perno allo scorrevole de-
stro (4 - Fig. 18).

Togliere la vite che fissa il tirante di ancoraggio al
piatto portaceppi. Togliere il dado del perno ruota e
con una mazzuola di legno battere sulla estremita fi-
lettata del perno e sfilarlo dalla ruota. Togliere rinvio
contachilometri e distanziale e sfilare la ruota. Non @&
necessario disconnettere la trasmissione dal rinvio
contachilometri o sganciare il cavo dal piatto porta.

senso contrario,

Stringere il dado del perno ruota tenendo lIa ruot@
nata.

RIMOZIONE RUOTA ANTERIORE CON FRE
A DISCO - MOD. SST.

Allentare la vite che blocca il perno all rreévole de-
stro.
Togliere il dado dal perno ruota e ¢ mazzuola di

legno battere dalla parte filettat perno e sfilarlo
dalla ruota,

Togliere rinvio e distanziale ¢
Non & necessario disco

rinvio contachilometri.

are la ruola,
la trasmissione dal

@L:ramﬂg wheel,

ceppi. Per rimontare eseguire queste operazioni Q

WHEELS

L 4
To remove one or both whe&&ce motorcycle on

center stand. L 4

&
REMOVING FRONT Non. SXT

Loosen axie pinch boit o, right side, (4 - Fig. 18)
Remove screw g anchor arm to its brake
Sideplate. Hem%f& nut and with a soft hammer,
tap on threa ¢ of axle to foosen and withdraw
axle from nd wheel hub. Remove speedometer
Spacer; remove wheel,

@. >ssary to disconnect speedometer drive
Wrhousing or disconnect front brake control
_ 1 housing.

einstall, reverse removing procedure. Tighten axle

REMOVING FRONT WHEEL MOD. SST (DISC BRAKE)

Loosen axle pinch boit on right side,

Remove axle nut and with a soft hammer, tap on
threaded end of axle to loosen and withdraw axfe from
fork and wheel hub.

Remove speedometer drive and spacer; remove wheel.
It is not necessary to disconnect speedometer drive
cable from housing. To reinstall reverse removing
procedure.

Before thighten axle nut, make sure that disc is
perfectly centered in the caliper.
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Eseqguire queste operazioni in senso inverso per il ri-
montaggio.

Prima di stringere a fondo la ruota controliate che il
disco sia perfettamente centrato nella pinza.

RIMOZIONE DELLA RUOTA POSTERIORE - SST-SXT
Le operazioni per rimuovere la ruota posleriore sono le
seguenti;

Svitare il dado zigrinato dell’asta del freno.

Svitare la vite che blocca il tirante al coperchio porta-
ceppi.

Svitare il dado sul perno ruota, togliere la rosetta e il
tendicatena,

Con un mazzuolo di legno, battere in testa al perno,
dalla parte filettata.

Sfilare il perno. Fare attenzione ai distanziali, il destro

Per rimontare eseguire queste operazioni in sen

REMOVING REAR WHEEL - SST - SXT

To remove rear wheel progeed as follows,
Unscrew knurled nut of bra

Remove screw fixingebrake Syde plate to its locating

rod. x‘
Remove nut on wh% remove washer and axle
adjusting cam.
With a soft ham tap on threaded end of axle.
Remove axfe y dMtention to the axfe spacers, the
right one is egthen the left one.
Push whg%?r rd to remove chain.

erse removing procedure.

To rei

H@ TIRES
d clamps (Fig. 21) are used on both front and

par*wheels to securely retain the tire on the rim, on

hen installing inner tube and tire on rim, make sure

e piu lungo del sinistro. Tolto il perno, spingere avanti _
la ruota e sfilare la catena. @// SXT model only.

contrario,
RIMOZIONE DEI PNEUMATICI Q

Le staffe di bloccaggio del pneumatico (RGN ono
monlate su entrambi le ruote solo sul magell® SXT e
servono a trattenere il copertone adergpte alfeerchio.

Quando si rimonta la camera d'ari@ne\il Pneumatico
sul cerchio della ruota, assicurgdrsi il bordo del
pneumatico sia tra il cerchio , & soprattutto,
fare attenzione che la cam non venga presa
sotto la staffa di bloccaggio
La rosetta di cuoio 2 e |a
all'esterno del cerchio.

ella 3 vengono montate
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that the tire bead is between tire bead clamp and
wheel rim. Also make sure that inner tube is not
pinched between tire bead and tire bead clamp.
Leather washer 2, washer 3, and nut 4 are assembled
to stud on tire bead clamp on the outside of the rim.
Nut 4 should be tightened securely.



FIG. 21 - STAFFA FISSAGGIO PNEUMATICO

L B -

Staffa

Rondella di cuol
Rondella plana
Dado

FIG. 21 - TIRE BEAD CLAMP

D B -

Tire bead

lamp

Leather washer

i
L
N

i

Washer

it

FIG. 22 - APPARECCHI ELETTRICI

Raddrizzatore
Intermittenra
Fusibile

Bobina

& a3 B =

FIG. 22 . ELECTRICAL DEVICES

Rectifies
F! asher
Fusa

L Y

Ignition Coil
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Il dado 4 che blocca la staffa deve essere serrato be-
ne.

Abbiate cura di tenere i pneumatici gonfiati sempre al-
la giusta pressione che deve corrispondere a quella in-
dicata a pag. 5.

Si raccomanda di ispezionare attentamente lo stato
dei pneumatici ogni 3000 km.

LUBRIFICAZIONE CUSCINETTI RUOTE

| cuscinetti dei mozzi delle ruote devono essere in-
grassati ogni 10.000 km.

Se il motociclo & stato usato con le ruote sommerse
nell’acqua, ingrassare piu sovente.

Per questa operazione rivolgersi al Vostro Concessio
naric CAGIVA motor, 0

LUBRIFICAZIONE RINVIO CONTAMIGLIA
| rinvio contamiglia si trova sulla parte sinis

A
no della ruota anteriore. (sul lato destro per ﬁx
Lubrificare ogni 3000 km. con grasso di n@de

NOTA
Per la lubrificazione di tutte queste ti si consiglia

CASTROL CL Grease.

LUBRIEICAZIONE CUSCINE

| cuscinetti dello sterzo
grassati ogni 10.000 krg®
Per fare questa operazi
cella,
Per questo servizio |

nsita.

S
O STERZO

essere controllati e in-
necessario togliere la for-

getevi al Concessionario C.m.
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Care should be tak to keep the tires proper
inflated. See n‘reoc%ur correct tire inflatio
pressure. (Pag. 5).

It Is recommerftied tha% the tires be inspected fc
condition at i vas of 3000 Km.

WHEEL B LUBRICATION
Whee! should be repacked at 10.000 Kn

inter !Q
If Otorcycle has ben submerged in wate
%r  should be repacked more frequently.

ur CAGIVA motor dealer for this service.
EEDOMETER DRIVE LUBRICATION
The speedometer drive is located on the left side o
the front fork axle. (On right side for SST)

This should be repacked every 3000 Km. with a smal
quantity of grease.

NOTE

To lubricate these parts we suggest CASTROL Cl
GREASE

STEERING HEAD BEARINGS

The steering head ball bearings should be repacked
with fresh grease every 10.000 km.

To do this it is necessary to remove the fork from the
steering head.

It is recommended that
dealer for this service.

you see your CAGIVA motor



PARTE ELETTRICA

BATTERIA

La batteria viene spedita a secco e deve essere attiva-
ta mediante l'introduzione, nelle celle, dell'elettrolito
solforico.

Vedere il foglietto con le istruzioni fornito con il moto-
ciclo.

La durata della batteria dipende dalla cura che si ha di
essa e non dal tempo di funzionamento o dai chilome-
tri percorsi.

nello laterale destro, svitare le tre viti che sorreggo

la scatola del filtro aria, svincolare il manicotto t ¢

scatola filtro e il carburatore allargando I'anello
co sul carburatore, sfilare il filtro aria. Sganci a fa

scia, sollevare la batteria e sfilarla dal telaio @ver
staccato i cavi dai terminali positivo e negativo.

Ogni 3000 km. o almeno una voita al mese

te se il clima & caldo, togliere la batteg
giamento e sottoporla alla seguente ¥
gliere | tappi della batteria ed agg|
lata nelle celle sino a raggiurfge
indicato sulla faccia esterndy

e rimontarla, La batteria
terminali ingrassati.

Per togliere la batteria svitare la vite che tiene il paQ

W) livello superiore
balteria, asciugarla
ssere tenuta pulita ed i

ELECTPJ&
o\

5\\ s
QO

Battery is shi @ and must be activated by filling
with battery e sulphuric electrolyte, before placing

separate instructions supplied with

BATTERY

rmiging its life.,
y/vice, remove cover knob and cover and unscrew
bolts wich hold air cleaner assembly on
torcycle frame.

Expand carburetor boot wire clamp and remove
complete air cleaner assembly from motorcycle.
Disconnect battery wires from positive and negative
terminats, unhook hold-down strap and remove battery
from motorcycle.
Every 3.000 Km. or at least once every month, oftner in
hot weather, the battery sould be removed from its
holder and serviced as follows: unscrew filler plugs
from the cells and add distilied water into the cells fo
cover perforated strip which can be seen through filler
opening or to maximum fevel shown on side of battery
case. Wipe battery ciean and reinstall.
The battery should be kept clean and the terminals
coated with grease.

motarcye!
It is ® given the battery rather than time and
?Q' service which s most important in
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Quando si carica la batteria con una sorgente esterna, When charging the battery from an outside source, the

la corrente di carica non deve superare i 1,5 Amperes. charging rate should goltibe allowed to go over 1.5
Un tasso piu alto potrebbe scaldare e danneggiare la Amperes.
batteria. A higher rate may Meat andidamage the battery.
®
REGOLATORE DI TENSIONE (DIODO ZENER) REGULATOR ( DE)

Il diodo “ZENER' si trova montato sulla base di sterzo Diode requlaiby, is Mocated on lower fork bracket of
(11 fig. 1) e serve per dissipare la corrente in ecceden- vehicle (11 E1) _
za che dall'alternatore va alla batteria. Its purp 1s to dissipate excess electric flow from
alternatorto Dattery.

FUSIBILI (Fig. 22). @ | _ \Flg-25)

- = s o _ we electrical devices are located underneath the
Detti dispositivi elettrici sono posti sotto la sella. o
” raddr'zzato‘re serve p'er TFBSfOHTIarE Ia CDFFEI‘ItE a”er' Ectirier's purpﬂse ”3- ID rransform ajrernare currenr
nata in corrente continua. into direct current.
Il fusibile controlla il circuito luci. Fuse protects light circuit.
Un secondo fusibile situato vicino alla batteriagproteg- A second fuse, located on right side near battery,
ge il Diodo Zener e il Raddrizzatore. O protects zener Diode and Rectifier.

FANALE ANTERIORE
Il fanale antericre & provvisto di una pada biluce

per le luci abbaglianti ed anabbagliants e di una lam-

padina a siluro per la luce di cigtavo'di posizione. HEADLAMP

Per la loro sostituzione si deve togliere |'anello croma- The headlamp is provided with a bulb for both low
to esterno e sfilare il grupp@eitico, indi estrarre il por- beam and high beam and with a bulb for parking light.
ta lampada dal gruppo otlieg; To repiace the unit, remove the outside molding ring,
Particolare attenzioné@ gna dedicare alla direzione puil the beam out and remove the bulb older from
del fascio luminosON le viene regolato mediante beam unit. Make sure headlamp beam is correctly
lo spostamento del fanale sul suo supporto. adjusted by operating on the headlamp mounting.
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Per controllare se il fanale & sistemato nella giusta po-
sizione, mettere il motociclo, con i pneumatici gonfiati
alla giusta pressione e con qualcuno seduto in sella,
perfetltamente perpendicolare con il suo asse lengitu-
dinale, ad una parete o ad uno schermo, distante da
esso 8 metri, tracciare su questo una linea orizzontale
corrispondente all'altezza del centro del fanale e una
verticale in linea con I'asse longitudinale del veicolo.
Effettuare il controllo possibilmente nella penombra.
Accendere la luce abbagliante, il suo fascio luminoso
proiettato sulla parete o sullo schermo non deve supe-
rare la linea orizzontale.

IMPORTANTE

Non avviare il motore senza batteria o comungue con i
cavi disinnescati dai morsetti batteria per evitare dan-
neggiamenti al diodo zenzer e conseguentemente al

raddrizzatore e al contagiri elettronico.

at night. With the tires cotre Inflated stand the
maotorcycle on a level surface, ers away from an
headed toward a wail' or schkeen upon which a
horizontal line has be wh at exaclly the same

r. The motorcycle must
. nd front wheel must be in
straight ahead aliga t. It will be necessary to have
someone (of @' 2 same weight as the rider)

seated on themoltas€ycle. Turn the light switch to the
high beam.«fhe\top of the main beam should register

on the v@ eree, even with, but no higher than the
orizw .

IMPORTANT

Make the following adjus!men“ r‘g a darkened room or

be resting on both

ot start the engine without battery or anyhow with
S disconnected from the changing clips in order to

oid dammages to the zener ~diode and consequently
fo the rectifier and to the electronic tach ometer.
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FIG. 23 - SCHEMA - ELETTRICQ

FIG. 23 WIRING DIAGRAM SST 125
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FIG. 24 - WIRING DIAGRAM 5X1 ...

FIG. 24 . SCHEMA ELETTRIC
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LEGENDA UTILIZZATORI / WIRING DIAGRAM KEY

Proiettore 12V 35/35 WE 5 W
Headlamp

Alternatore 12V 100 W
Alfernator

Commutatore sul manubrio - sin
Commutator on handlebar - left

Indicatore di direzione post. sin.
Turn signal - rear feft

Commutatore sul manubrio - destro

Hlurminazione contamiglia 12 V 1.2

Batteria 12V 7 Ah

Commutator on handiebar - right Speedometer dial lighting Battery
Indicatore di direzione sinistro Intermittenza Raddrizzatore
Turn signal - left Flasher unit Rectifier

Indicatore di direzione destro
Turn signal - right

Interruttore stop anterior
Front stoptight switch

Spia abbagliante - coloreblu 12V 1,2 W
Hibeam indicator blue

Indicatore di direzione post. destro
Rear turn signal - right

Avvisatore acustic

OlZ2 S8|r«<«

Spia generatore- colorerosso 12V 1.2 W
Generator Indicator Red

Diodo zener 15V 100 W

Spia indicatori direz. color ambra 12v 12 W
Turn indicator warning light - yelfow

Fanale posteriore 12V 5/21 W
Tail tight

= ARAIT|DMMOIO(D| >

IHluminazione contagiri 12V 1,2 W
Tachometer dial lighting

RLAltore stop postericre

Supp. indicatori
Indicator support

Horn Zener diode
P Bot_Jma AT, Connettore a6 vie
Coil 6 ways conneclor
Q Contagiri &g Spinetta
Tachonpee Terminal
R Img r accensione Connettore a 2 vie
Iqni 2 ways connector
S ,

@L ppligh! switch
ERUTTORE ACCENSIONE

TION SWITCH POSITION

FPosizione
Swilch
Aperle

Connettori e terminali

vonnector and terminals

erige

sione (marcia diurna)

6-7

1-2

Sens. - luct (marcia notturna)
Light ignition - night ride

1-2-3 4-5 6-7 8-9

Parcheggio

MOD. SST 125 Parking

210
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LEGENDA UTILIZZATORI /| WIRING DIAGRAM KEY

-

Proiettore 12V 35/135 WE 5 W
Headlamp

J Alternatore 12V 100 W
Alternator

Commutatore sul manubrio - sin.
Commutator on handlebar - left

Indicatore didirezione post, sin.
Turn signal-rear left

-

Commutatore sul manubrio - destro
Commutator on handiebar - right

lluminazione contamiglia 12 V 1,2 Wl
Speedometer dial lighting

Indicatore di direzione sinistro
Turn signal - left

Intermittenza
Flasher unit

Se8 A
Batteria 12V 7 Ah
Battery
Raddrizzatore
Rectifier

Indicatore di direzione destro

Interruttore stop anteriore.

Indicatore di direzione post. destro

. Turn signal - right Front stoplight switch Rear turn signal - right
- Spia abbagliante - colare blu 12V 1.2 W Avvisatare acustic Diodo zener 15V 100 W
Hi beam indicator blue Horn Zener diode )
' Spia generatore - colore rosso 12V 1.2 W Bobina A.T. Connettore a 6 vie
| Generator Indicator Red Coi!f v 6 ways connector
| Spia indicatori direz. colorambra 12V 1.2 Contagiri elgif ol2V Spinetta
Turn indicator warning light - yellow Tachometg Terminal

Fanale posteriore 12 V 5/21 W
Tail light -

Connettore a 2 vie
2 ways connector

lHluminazicne contagiri 12V 1,2 W
Tachometer dial lighting

Interrutt@re ¢ 'censinne
lgritgg sWic
err slop posterigre

-

Supp. indicatori
Indicator support

Connettor e terminal
Connector and terminals

!

(marcia diurna)

ride 1-2

B-7

ens. - luci (marcia notturnal
fignition - night ride

1-2-3 4.5 6-7 89

Mod SXT 125

rarchegqio
Parking

5-10




+ATTREZZI - TOOLS

FIG. 25
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Ca\GGII\Vz:\ motor Sp.A.

VARIANTI PER MOTOCICLO MOD. SST/SXT 125!%

”””””

Rif. Pagina 4

ACCENSIONE

Candela TIPO .. ccadivaiiyys i Champion N. 4
oppure MAGNETI MARELLI CW7LP

ALIMENTAZIONE SST125

Carburatore Dellorto tipo ....... VHBT27AD

Getto massimo invernale ....... 85

Getto massimo estivo .......... 82

SPINO COMPBO: . vivivviaii v iisive V16

POVBHZZAIONG . cuivmamsieniindy 265T

Rif. Pagina 12

COMANDI ELETTRICI SUL MANUBRIO

Il commutatore sinistro sul manubrio ha i segl.,gem

ti comandi: o

1) H = Abbagliante s

L = Anabbagliante .\ <
P = Sprazzo abbagliante -

2) OFF = Luci di posizione L\
ON = Anabbagliante, anbaghahté‘

3) Indicatori di direzione « \

4) ‘Avvisatore acustico -~

Ref. Page 4 &

IGNITION -\

Spark Plug Type ...%...%, ..... Champion N. 4

on MAGNET| MARELLI CW7LP

CAHBURETOH 4 SST 125

Carburetorﬂ:;j(pe’ beuono R VHBT27AD

High SpeedJdet Winter ......... 85

High SpeedJet Summer ........ 82

Meteri F'm ................... V16

Maf OIS e o orsia A 265T
F%Y %’age 12

““ELETTRICAL CONTROLS ON HANDLEBAR

The handlebar left commutator has the following
controls:
1) H=High-beam

L = Low-beam

P = Flash high-beam

2) OFF = Parking lights
ON = Low-beam, high-beam

3) Turn signals
4) Horn



1) COMMUTATORE LUCI ANABB. E ABB.
DIMMER

2) COMMUTATORE LUCE DI POSIZIONE
LIGHTING

3) INDICATORE DI DIREZIONE
TURN SIGNAL

4) AVVISATORE ACUSTICO

HORN
Rif. Pagina 46 Ref. Page 46
Forcella BETOR cc. 160 di olio col;k \{FSC@SITA BETOR fork = cc. 160 oil fork ENGLER VISCOSI-

ENGLER 3,6 + 3,8 _\ TY 3,6+ 3,8
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SCHEMA ELETTRICO

WIRING DIAGRAM

CONTATTI INTERRUTTORE ACCENSIONE
IGNITION SWITCH POSITION

Posiziona Inteeruttore
Swilch position

Connatlorl o terminall
Conneclors and terminals

Aperto
ot

i

l P-mthg

Accenslone (Marcia Diurna) 12087

Day lime ride )

Accensioni luci (Marcia Notturna) 123456789
Lights ignition - Night ride

Par 510 |




Part. N 32534
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