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DATI TECNICI
MODELLO 125
MOTORE

Monocitindrics a 4 tempi
Alesaggio g corsa; 589x45 mm
Rapporto di comprasaions: 11,71 1
Cillndrata tolale, 123,028 oo

Potenza massima: 13,75 HP DIN a 9000 giri af mi-
nuto

Reglme massime ammeasso: 3700 giri al minuto
Coppla massima; 1,21 mkg a 7000 giri al minuto
Valvgle In 1esta comandale da aste e bilanciarn

Diagramma di distribuzions {con gloco fillizo di
1.0 mm per il controlio

ASFIRAZICNE: apra 127 prima del PMS
chiude 42° dopo it PR

SCARICO: apre 42° prima del PMI
chiude 12° dopo i| PMS

TRASMISSIONE

Teasmissiona primaria & ingranaggl elicoidall
(rapporto = 1: 284)

Friziona multidizco in bagno d'olio

Cambio in blacoo 8 6 rapport

Rapporti del cambio:

Ta=1:32
dAe=1:20
g =T 147
da=1:1210
Sa =11 1.147
BE=1 005

Rapporic finale di frasmissione = 1449

CARBURATORE
Dell'Cno VYHB 24 BS

SPECIFICATIONS
125 cc MODEL

ENGINE &
Single-cylindar four stroke angine \

Bore and stroke 59 x 45 mm

Compresslon ratie 11,7 -1 \ A4
Total displacemant; 123.028 cc

Max. powar; 13.756 HP (DIN) at 2000 RPM Q

Max. permigaible engine speed: 3700 APK

Maximum torgue: 1.21 mkg at 7000 RPM @

Overhead valves operated via pushrods A

rockers
Valve timing [with 1,0 mm valve ol ;
checking ) : "

IMLET valve opens 12° befora
IMLET valve closes 42° alter
EXHALUST valve cpans 2" bk |51

EXHALST valve clo
Tnnusumsml.‘:iii
elical goars
1: 2.84)

Ath=1: 1.210
ath =1 : 1.047
Top=1:095
Final drve ratia = 14/49

CARBURETTOR
Call'Orto VHB 24 BS

_.,_,. _.
et e

e
ot B

prs bl e

e

e

e

:gl"i

R
g b Wi

ol

e |



72

T

i

i3

1.-.1
i

165

s

L=

=l

i,

B

INDICE GENERALE - CONTENTS

DATI TECHNICI

Mad. 125

Mad, 250

Mod. 350 Standard

Mod, 350 Spori

Maod, 500

Coppie sermaggio

DESCRIZIONE DELLE PRINCIPALI
OPERAZIONI DI MANUTENZIONE
Gloco delle punterie

Do miotore

Fiitro ollo

Catena di trasmisslone finale
Comando frizione

Freni

Forcalla

Anticipo dl accensiona

Batteria

Filtri aria

Carburatori

DATI DI REGOLAZIONE DEI CARBURATORI

Candale

Foroellone

Cannoito di sterzo
Motoring di avviamento

REVISIONE DEL GRUPPD MOTORE-
Axvertenze ganarali

TESTATA - CILINDRO - PISTONE
Smantaggio \
Confrolli & varifiche
Rimontagglio
Montaggio valvole
FRIZIOME - TRASMISSIONE PRIMARIA
POMPA DLID - AVVIAMENTO A PEDALE
Smantaggio

SPECIFICATIONS
125 mod.
250 moad,
S0 G
350 Sport

800 mod.
Tarque setings
MAIN MAINTENANCE OPERATIOD

Valve clearance

Engine oil A
S filter

Rear chain

Clulch adjustment

Brakes

Front fork
lgnition findfn
Battary ; '

Air | B

Stearing head bearings
Starting motor

ENGINE-GEARBOX UNIT OVERHALIL
Ganeral dirociions

CYLINDER HEAD - CYLINDER - PISTON
Ramaoval

Inspections

Reassembly

Valve fitting

CLUTCH - PRIMARY DRIVE - OIL PUMP
KICKSTARTER MECHAMNISM

Ramaval



Controlli & varificha
Rimontaggio

GEMNERATORE - COMANDC DISTRIBUZIONE
Emonlaggio

Controlli e verificha

Rimontaggio

BIELLE - ALBERO MOTORE - ASS5E A CAMME
Smonlagglo

Contralll & veriticha

Rimontaggio

Forcella anleriore

Canolio di sterzo

Forcellone oscillanbe

Freni a disco

Freni a tamburo

Mozzi e ruote

IMPIANTO ELETTRICO

Funzicnamenlo dell'implantio elettrico di accensions
e di ricarica ad istruzionl per |l relative controllo

Farte accensione

Schema blocohi

Parte ricarica

Eventuali guasti @ modg per individuarli
Agcansicnea

Ricarica

Coantrollo dall'efficlenza del circusto dl ricarica
Se dalla batteria esca acido

Brova dassorblmenta utilizzatorl del matociclo

Farmazione della batteria
Contagiri

SCHEMA IMPIANTD ELETTRICO
Maod. 128 H

hod. 125 2a sarie

Mod, 250

Mod. 350 1a sarle

Mod. 350 2a saria

Maod. 500

Pagina/Page
Inspections 53
Reagsambly 57
A.C. GENERATOR - TIMING BELT (Ei]
Remaoval &5 \
Inspectlons ® BT \

Reassambly BE
CONNECTING RODS - CRANKSHAFT - CAMSHAFT X ¢
Aemawval

Inspections T4
Reagsembly B3
Frenl fork 89
Steering head a0
Swinging fork a1
Disc brakes LR
Drum brakes o2
Wheels and hubs Bz
ELECTRICAL SYSTEM 83
Charging and igniticp B3

operafion & checki

ignition girguit 83
Electrical sy | 34
Charging gireuit’ 25

TroublesRooting 95
igni \ y 46
i ing syztem 140
Chae charging system for proper oparation 102
cid¢geomes oul from the battery 105
sting the input of the lighting ayetem and of othor 105
ectrical devicas of tha matorcycle
Getting 8 new battery neady for sarvice 106
Rev. countar 107
WIRING DIAGRAM 110
1256 H mod. 11
125 (2nd series) mod. 112
250 mod. 113
350 (Early types} mod. 114
350 (Later types) mod. 115
SO0 mod, 1186

k=
CHe
5

= mif
S

it |

Eahs



Pl Y e :
J:_I' e ._...-f' 4

. “‘.:‘t
i ‘!‘b;?.

FEORING \ | |
v
" \' .lll-‘{\ ¥




2

DATI TECNICI
MoDELLO 125
MOTORE

Maonacilindrico a4 tompl
Algsaggio g corsa; 59x45 mm
Rapperto di compressiona: 11,72 1
Cifirdrata (olale: 123028 o

Polenza massima: 13,75 HP DIN & 9000 girial mi-
nulo

Regime massimo ammesso: 3700 girl al minuto
Coppia massima: 121 mkg a 7000 girl al minuto
Valvole in testa comandate da a5te e bilanchar

Diagramma di distribuzione (con gioco fitlizio di
1.0 mm paril controllo)

ASPIRAZIONE: apre 12° prima dal FMS3
chiude 42° dopo || PMI

SCARICO: apre 42° prima del PMI
chiude 12° dopo il PM&

TRASMISSIONE

Trasmissions primarna a ingranagg  elicoidali
(rapporo =1 .284)

Frizione mullidisco in bagno d'olio

Cambic.in blocco & 6 rapport

Rapporti del cambio;

fa=1:32
2a=1:20
da=1:147
da=1:1210
Ba=1:1047
Ba=1:085

Repporto finale di tragmisaiona = 14449

CARBURATORE
Dell'Qrto VHEB 24 BS

SPECIFICATIONS
125 cc MODEL

ENGINE °
Single-cylinder four stroke angina \

Bore and stroke 59 % 45 mm ¢

Compression ratio 11.7 : 1 \ ¢
Total displacement; 123.028 cc X

Max. power: 13.75 HP (DIM) al 9000 RPM Q

Max, permissiblo engine speed: 8700 AFM @

Maximum torgue: 1.21 mkg at 7000 APM
Dverhead valves gperated via pushrods

rockears
Valve timing [with 1,0 mm valve @
checking}
INLET valve opens 12° before K
INLET valve closes 42° after

EXHALST valve opang
EXHALST vailve closes

dth = I - 1.ETD

th=1:1.047
Top= 11085

Final driva ratin = 14/48

CARBURETTOR
DelfCno VHE 24 BS
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IMPIANTO ELETTRICO

Genergtore di correnta a volana magnale alfarng-
tore; S0W - &Y

Eatterla; 6Y - 9Ah

Anticipo di accansiona (a regolazione elettroni-
ca) 36° prima dal PMS

Fanale anferlore & tre luch, dlamatro 130 mm

FRENI

Anteriore 8 disco singalo con comandaidraullco
1 260 mm)

Postenore a tamburo centrale (136 £ 25 mm)

PHEUMATICI
Anterborer 2,75 = 18"
Posiariors: 3,00 x 187

Pressione di gonfiaggic.
ANT: 1,8 Atm (solo pilota) - 1,7 Alm (2 persona)
POST: 1,8 Atm {s0lo pilota) - 2.0 Alm [2 parsona)

TELAID - INGOMBRI - PESOQ

Telalo tubolare & doppla culla continwa
Interasse: 1290 mm

Lunghezza massima; 1820 mm

FPeso del mofccicla a seceo: 107 kg

RIFORMIMENTI

Capacita sarbatoio carburante: 121itr|
(risarva 1,7 litri}
{Beanzina Super 98 - 100 M, 0.}

CHio motore: 25 litrl (Castrol GTZ)

Forcella teleidraulica; 160 cc pec st
Olio Chevron ATF [vedi pag. 21

ELECTRICAL EYSTEM
Allarmator outpul and voltage; S0W - 6V
Battery: BY - SAR

tgnition timing (with alactronic aulo-advanca de-
vica): 6% bafare TOC (fully advanced)

Headlamp diameter: 130 mm

BRAKES
Froni: Singls disc, h*_,.l"::lr.l.:.ulmmIi;'.r oparatad E
mm dia} pr

Rear: Single lsading shoe drum brakegd
mim Q
TYRES

Front: 2.75 x 18"
Rear: 3.00 x 18"

Prassures;
FAQMT: 1.6 t;lfr.:m

pillion passenoer
REAR: 1.8 kg/c i
pillion passe

FRAME - D

v} = 2.0 kgdem® (with

IONS - WEIGHT

 CAPACITIES
Fugl tank; 12 litres (Feserve 1.1 |itreés)

Use five stars (premium} gasoline
Ol sump: 2.5 litres {use Castrol GTE oif)

Front fork legs (each): 160 oo
Use Chevron ATF oil (sea pag. 21}
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MODELLO 250

MOTORE

Monocilindrico a 4 tampl
Alasaggio o corsal B9 ¥ B4 mm
Happorio di compressicne: 9.5 5 1
Cilimdrata totals: 239, 29 ¢

Potenza massima: 18,5 HP-DIN a 7000 giri al mi-
fute

Regime massime ammesso: TT00 girl al minuto

Coppiamassima: 2,15 mkg DN & 4500 giri al mi-
nuto

Valvola In testa comandate da aste e hilancieri

Diagramma dl distriburions (con gloco fiftizio di
1.0 mm par Il contralio)

ASPIRAZIONE, apre 14° prima del PMS
chiude 44" dopo il PMI

SCARICO: apre 44° prima del PMI
chiude 15° dopo il PMS

TRASMISSIONE

Trasmissione: primaria 8 ingranaggi elicoidall
(rapporto =1 : 2615}

Frizione sullidisco in bagno d'olio
Cambio in blogoco a § rapportl
Rapporti del cambic:

1la=1:253
a=11147
da=1:1,10
da=1:091
fa=1:079

Rapporia finale di trasmissions = 15/

CARBURATORE
Dall'Orta VHB 26 FS

IMPIANTO ELETTRICD

Generatora di correnta a volano magnatealtarma-
bore : TOW =&Y

250 cc MODEL

ENGINE

Single cylinder four stroke engine

Bore and stroke 649 x 64 mm
Comprassion ratio 8.5 11

Total displacemant: 23928 cc

Max. power: 18.5 HP (DIN) &t 7000 RPM
Max. parmissible engine spead: 7700 ARPM
Max_ lorque: 2,15 mkg (DIN} al 4900 RPM

Overhead valves operated via pushrods
rockers

Valve timing (with 1.0 mm valve

checking)

IMLET valve apens 147 belo

INLET valve closes 44" Ek
5 :

Final drive ratio= 1545

CARBURETTOR
Del'Orto VHB 26 FS

ELECTRICAL SYSTEM
Altarnator oulput and voltage: TOW - GY



8

Regolatore alettranico a dearica Iotala
Batteriat 8% - 8 Ah

Anticipo di accensione {(a regolazione eletironi-
ca) (307 prima del PMS]

Fanale anterlors a tre lucl, diametro 130 mm

FRENI

Anisriore & disco singolo con comando idraulico
{2 260 mm)
Posteriore a tamburn centrale (160 ¥ 30 mm)

PHELIMATICI
Anferiore: 2,75 x 18"
FPostariona: 300 = 187

Pressione di gonfiaggio:
ANT: 1,8 Atm (solo pilata) - 1,7 Atm (2 persone)
POST: 1,8 Atm {solo pilota) - 2 Atm (2 persone)

TELAIO - INGOMERI - PEED

Talgio tubolars a doppia culla eontinua
Interassae: 1320 mm

Lunghezza massima; 1990 mm

Pazo dal matociclo a seccol 121 kg

RIFORNIMENTI

Capacitd serbatoio carburante: 12 [lirl
{riserva 1,1 litri)

Ciic motore: 2,5 litrd (Castrol G'?E]

Forcella teleidraulica: 160 cc per stelo
Cilio tipo Chevron ATF (vedi pag. 21)

Elactronic regulator with full-wave rectifying sys-

ténm

Batiary: 6V - 84h

Ignition timing (with electronic auto-advance de- 2 \
vige): 30° before TDGC (Tully advanced)

Headlamp diameter; 130 mm ¢ \
BRAKES \\ ¢
Front: Single disc brake, hydraulically operated ‘

{280 mm dia)

Rear: Single leading shoe drum brake {160 x 30
TYRES '

Front: 2.75 x 18"

Rear: 300 x 187

Pressuras:

FROMNT: 1.6 i-:|;|."|;'.|l1'rE irider only}
pillicn passenger)

REAR: 1.8 ltg.-"t:m? {rider o
plllion paszsenger)
FRAME - DIMENSIO v
Stoal tubo doubl b frame
Wheelbase: 1320

Overall lengthi,

: Iitres {reserva 1.1 llires)
r {premium) gasoline

il sump 2.5 litres (use Castrol GTZ oil)

Front fork legs (each): 160 cc
Lisa Chovron ATF ol [see page 21)
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MODELLO 350 STANDARD

MCTORE
Bicilindrico a 4 templ, a V di 72°
Alesaggio a corsa: B2 x 57 mmi
Rapporto df compressione: 10, 1
Cllindrata 1otale: 344, 160 co
Fotanza massima: 35 HP (25,7 kW) DIN a 8200
giri &l minuto
Regime massimo ammesso: 9000 giri al minuto
Coppla messima: 3,28 mkg (3217 Mm) OIN a
2800 girl al minuto
Valvale in 1esis comendats da aste e bilancieri
Diagramms di distribuziona {con gioco fittizio di
1.0 mm peril controllo)
ASPIRAZIONE: apre 12° prima dal PMS

chivde 42° dopo il PMI

SCARICO: apre 42° prima del PMI
chivde 127 dopo il PMS

TRASMISSIONE

Trasmissione primaria a ingranaggi elicoidali
[rappario = 1 = 2,275}

Frizione multidisco a segoo

Cambio in blocco a & repporti
Rapporti del cambio:

Ta=1782

ga=1.240

= 14147

= 131218

=141,047

=1 .085

Rapparto finale di tresmissicne: 14/38

gEEY

CARBURATORI
Deliorto VHEZ 25 85

Getto max:
112 scatola filtro aperta
[senca tubino di gomma di guamizions)
88 scatold filtro chiusa
{con tublng di gomma di guarniziona)

350 cc MODEL
ENGINE

72° Ven twin, four stroke engine ®
Bore and stroke: 82 x 57 mm \

Comprassion ratio: 10 1 ®

Total displacement: 344,160 cc \ ®
Max. pawer: 353 HP (25.7 KW} DIN 2t 8200 RPM \
Max. permisasible engine speed: 3000 RPM

Max. torque: 3.28 mkg [32.17 Nem] DIN 2t5900

RPM @ ,

Ovarhead valves operated by pushrods a
rockers

Valve timing (with 1.0 mm vaklwe clea
checking)

IMLET valve opens 127 before TD @
INLET walve closas 427 aller BRG
EXHAUST valve apans 42°

EXHALIST valve closes
TRANSMISSION
Primary drive by helic

(reduction rﬂtH:r =
Dry multiplatgfciing

Final drivie ratio: 14738

CARBURETTORS
DH'H'DITG VHBZ 25 BS

Main je
112 I'Ir&r box o
iwllh{:-ut ru her gasl-:at}
8 filter box closed
iwith rubber gasket)
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IMPIANTO ELETTRICO

Generatore dl corente a volano magnete aliema-
fore da 1300 - 12V

Regolatore eleltronico a ricarica totale

Batteria: 12V - 15 Ah

Anticipo dl accenslone {a regolazione elattroni-
ca) da 10° dopo |l PMS a 34" prima dal PME

Fanale anteriore & tre lucl, diametro 150 mm

Anteriore a disco singolo con comando ldraulico
[ 260 mimi}
Posteriore a tamburo centrale (180 x 35 mm)

PHEUMATICI
Artarione: 3,25 x 18" 10080 x 18"
Posteriore: 4,10 x 18™; 3,50 » 18"

Pressione dl gonfiaggio:
ANT: 1.8 Atm (acdo pilote) - 1.8 Atm (2 parsona)
POST: 1,7 Atm (solo pilota) - 2,0 Atm (2 parsona)

TELAIO - INGOMBRI - PESO

Telaio tubolare a doppia culla continua
Interasse: 1385 mm

Lunghezza massima; 2085 mm

Paso del motociclo & secco; 155 kg

RIFORMNIMENTI

Capacita serbatolo carburante: 13 i
(riserea 2.5 Hir)

IBenzing Supar 98 - 100 M. 0.)
Olio matara: 2.5 litrl Gﬂstrnl "‘-_.“';’-:;;
Invarno: Castral 10-40 "Casteolite™

Olio BP “HLP 80" {va;di pag )

astrol XL -

ELECTRICAL SYSTEM
Alternator output and voltage: 130 W - 12V

Elactronic regulaior with full-wave reclilying
systam

Battary: 12V - 15 AR

Ignition timing (with slectronic auto-advanca @

unit): From 10° after TOC ta 34° bafore TDC \\ ¢

Headlamp dia; 180 mm

BRAKES

Front: Single disc brake; hydraulically opérs
{260 mm dia} '

Rear: Single leading sho@ drum h
mmj

TYRES
Front: 3.25 x 187 1ﬂw9ﬂ&

Rear; 410 x 18" 3.50

Fressures: _

FROMNT: 1.8 kg/am" [ ly) = 1.8 kg/em® (with

pillion passenger)

REAR: 1.7 ridor only) - 2.0 kg/em® (with
S}

pillion

FRA ENSIONS - WEIGHT
; double eradle frame

& 1385 mm

rall langth; 2085 mm

ﬁry waight: 155 kg

CAPACITIES

Fuel tank: 13 litres {reserva 2.5 litres)
(Lsa five star gasoline)

Ol sump: 2.5 litres (use Castrol GTX/2 or Castrol
XL motor oil) (winter: Castrol 10 W - 40 SAE
Castrolite)

Front fork |e &ﬂ each): 200 cc
Usa BP “HLF 80" oil {see pag. 21}
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MODELLO 350 sPORT

MOTORE

Bicilindrico a 4 templ, a V di 72°

Alesaggio- g corsa: B2 x 57 mm

Rapporto di compressiona: 11 :1

Cilindrata totale: 344, 160 oo

Potenza massima: 32 HP (28,7 kW) DIN ag8500 gir
gl minuto

Ragime massimo ammesso; 8200 giri al minuto
Coppiamassima: 343 mkg (336 Nm) DN a 8300
girl al minuto

Valvale in testa comandate da aste e bilancieri

Diagramma di distribuzione {con gloco fittizie di
1.0 mm par || controibe)

ASPIRAZIONE: apre 28° prima del PMS
chiude 55° dopo il PMI

SCARICO: apre 57° prima del PMI
chiude 25" dopo 0 PMS

TRASMISSIDNE

Trasmissione primaria a Ingranaggi eficoidali
(repporde =1 : 2,275}

Friziopne multidisco a secco

Cambio in blocco a B rapporti

Rapporli dal cambio;
fa=1:32
2a=1;20

390 ec SPORTS MODEL

ENGIME

T2 = Vao twin, four stroke ongine

Bore and stroke: 62 x 57 mm

Compression ratio = 11 ;1

Tatal displacemant: 344,160 cc

Max power: 38 HP (287 kW) DIN &t 8.500 RPM
Max permissible enginae spesd; 9200 RFM

Max torque; 3,43 mkg (336 N-m) DIN at 5.300
RFM

Overhead wvelves operated by pushrods :
rockers -

Valya timing (10 mm waive chke
checking )
INLET valve cpens 28" before T\

INLET valve closes 55% attar

A
9\§§

TRANSMISSION ”
Primary drive by il gears
{transmission¥#tic = 1, 2.275)

[oas

da=1;
da=1:
ba=1:
BEa=1:

1,47
1,210
1,047
0,85

o e

Rapporto finala di trasmissiong = 1438

CARBURATORI
Cell'Orio VHBE 25 BS

Gatho max:
112 scatola filtro aperta
{senza fubino di gomma di guarnizione)
898 -scatola filtro chivsa
[eon tubing di gomma di guarnizione)

Firal drive ratlo = 14/38

CARBURETTORS

Dell'Orio VHBZ 25 BS

Main jet;

112 -filter box opened
(without rubbert?ﬂakﬁt]

28 =filter box close
{with rubber gasket)

E’ ED

=9
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IMPIANTO ELETTRICO ELECTRICAL SYSTEM
Generatore di corrente avolano magnete alterna- Altemator output and voltage: 130 W - 12V
tore: 130 W - 12V Elecironic regulator with full-wave reciifying
Regolatore elatiranlco a ricarica fotale system
Battaria: 12V - 15 Ah Hattery: 12V - 15 AR
Anticipo di accensione {a regolazions elettron|- Ignitien  Eming (with elecironic aulo-advance
ca) da 10° dopo |l PMS a 34" prima del PMS unit); From 10° after TDG o 347 belore TDC
Fanale anteriars a tre lucl, diametro 150 mm Heaclamp dia: 150 mm
FREMI BRAKES 0
Anteriore a disco singolo concomando idraulico Frant: Single hydraulic disc brake (dia; 258 mgm)
(& 260 mm) Rear: Single teading shoe drum hmka 30 35
Posteriora a 1amburo centrale (180 x 35 mm) mm}
PNELMATICI TYRES
Anteriore: 3,25 x 18" 100/90 x 18" Piralli Front: .25 x 18 100/90 x°
Poateriors; 4,10 x 18" 3 50 x 18" Pirelli Rear; 410 % 18" .50 ¥ 182 P
Pressione di gonfiaggio: Pressures;
ANT: 1,6 Atm (solo pilota) - 1.8 Atm (2 persane) Front: 1.6 kg/cm® Iy} = 1.8 kgicm® {with
POST: 1,7 Atm {s0lo pilota) - 2 Atm (2 persona) pillion passenger ,

REAR: 1.7 kg/ nly} - 2.0 kg/em® (with

TELAIO - INGOMBRI - PESO

Telaio tubolare & doppia culla continua
Interassa: 1385 mm

Lunghiezza massima: 2085 mm

Pesg dal molociclo a sacco, 155 kg

¢
RIFORNIMENTI ‘ CAPACITIES
Capaclia serbatolo carburants; 13 litn Fusl tank: 13 litres - {reserve 2.5 litrec)
irizerda 2.5 litri) (usa five-star gasaling)

kBeRzing SUperE8 = 00 5. 0 Oll sump: 2.5 litres (use Castrol GTX/2 - Castrol
Oitio motore: 2,5 litr XL - Castrol A3 motor oil)

(Castrol GTX/2 - Castrol XL - Castrol, (Winter; Castrol 10 W - 40 SAE "Castrolite”)
\invemio: Castrol 10W - 40 348 Frant fork legs (each): 200 c¢

S Use BP "HLP B0" oil {see pag. 21)

DOy Welght: 155 kg

Forcella teleldraulica: 200 oo par
Qllo BP "HLP 80" (vedi pag.
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MoDELLO 500

MOTORE

Bicilindrica a 4 tempi, a V di 72°
Alesaggio e corsa: 62 x 64 mm
Rapporio di comprassions: 11,2 : 1
Cilindrata totale; 478,606 oo

.Potenze massima: 43 HP DIN (31,6 kW) a 7500 gin
al minuta

Regimea massimo ammesso: 8200 giri &l minuto

Coppia massima: 443 mkg DIN (4346 M-m) a

5100 giri &l minuta
Valvale In tesia comandate da aste & bilancien

Diagramma di distribuzione (con gioco fittizio di

1,0 mm per il controlle)

ASPIRAZIOME: apre 23" prima del PMS
chiude 517 dopo il PMI

SCARICO: apre 51% prima del PMI
chiude 22° dopo il PMS

TRASMISSIONE

Trasmissione primarie & ingranaggi ellgoidall

rapparto = 1 ! 2,03)

Frizione mullidisco a secco
Cambio in bloceo a 5 rapporti
Rapporti def cambio:

la=1:223
da=1:147
da=1:110
da=1 .08
Ba=1:078

Rapporio finale di trasmisslone =94

CARBURATORI
Del"Crio PHBH 26 B35

Gatto max: 125 (ska con scatola flltro aperta che
con scatola filtro chiusa)

500 cc mODEL

EMNGINE

72% - Ve twin, four stroka engine

Bore and stroks; 83 x 64 mm

Comprassion ratio: 11.2:1

Total displacemant: 478.6 cc

Max power 43 HP [31.6 kW) DIN at 7.500 BPM
Max permizsible anglne spaad: B.200 RPMA

Max forgue: 443 mkg (4346 N-m} DIN e 5 100

N
,‘Q§

AP

Overnead vaives operated by pushrods”a
rockers ‘
Valve timing (1.0 mm valwe cledfance for
checking) . ‘

INLET valve opens 23° ballgre’
IMLET valve closes 51°
EXHALIST valve opens 5
EXHALIST vaive ,

ratio= 1.:203)
sdry clutch
t-mesh five speed gearbox
ox ratica:

Bottom: = 1:2.23

2nd =1 : 147

3rd=1:110

dth=1:0.91

Top=1:078

Final drive ratio = 14/44

CARBURETTORS
DeliOrio PHBH 26 BS
Maln jet 125 (with closed or opened alr filter box)
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IMPIANTO ELETTRICO

Féneratore di corrente a valano magneia alterna-
Tora 1400 - 12¥

Regolatere eletironico a ricarica totale
Eatterla: 12V - 18 AR

Anliclpe di accensionea {a regolazicne sletironi-
ca) da 10" dopo il PMS a 30° prima del PMS

Farala antariore & tre luci, diameatro mm 170

FRENI
Anteriore a doppio disco con comando’ idraullcg
Posteriare a disco singolo con comando idraulico

PHEUMATICH
Antariore; 100/00 x 18"
Fosteriore: 3,50 x 18"

Frassions di gonfiaggio:
AMT: 1,8 Atm (solo pilota) - 1,8 Atm (2 persona)
FOST: 2.1 Atm (sodo pilota) - 2,3 Atm (2 pergona)

TELAIO - INGOMBRI - PESI

Telaig whelare a doppla culla: continua
Interazse: 1445 mm

Lunghezza massima: 2135 mm

Pazo del motocicle a secca: 167 kg

RIFORNIMENTI

Capacita serbatoio carburante: 15 litri
iriserva 2.5 litri)

[Benzing Super 98 - 100 N. O}

Qlio motora: 3 Nitrl
(Castrol 20-50 ¥L & Castrol BS)

Forcella teleidraulica; 200 o per sielo
Ofie BP"HLP BD® [vedl pag, 21)

ELECTRICAL SYSTEM
Alternator cutput and voltage: 140 W - 12V

Elsetrome regulator with full-wave rectifying
syshem %
BaHery: 12V - 18 Ah

lgnition timing (with electronic auto-advance de- ¢

vice): From 107 after TDC to 30° before TDC \ ¢
Headlamp dia 170 mm

BRAKES

Front: Double hydraulic disc braka

Rear: Single hydraulic disc brake A@

TYRES

Frant: 100/90 x 18" ~
Raar; 3.50 » 18"
Pressuras:

i {writh

FROMT: 1.8 kg/em® {rider aniy
pillian passenger) v
REAR: 2.1 kg/cm® {rider 3 Kglem® (with
pillipn passenger}

ve-siar petrol)

gump: 3 litres (use Castrol XL 20-50 SAE or
Asirol S motor gil)

Front fork |E'PEI feach); 200 co
BP "HLP 80" oil {see pag. 21)

I:t-F.’!"5"1;:».;"';-“‘:| &
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PERIODO DI RODAGGIO

Primi 500 Km

Gioco puntaria: controllare @, se necessario, re-
golare {vadi pag. 15)

Dlio motore: sostituire {vadl pag. 16)

Filira olio: pulire [vedi pag, 18)

Dadi testate, bulloneria tedabn, ghiere scarico:
controllare il serraggio

Anttclpo di accensione: conirollare (vedi pag. 22}

Primi 2000 Km

Gioco punterie: controllare a, 58 necessarlo, re-
golare (vedi pag. 15)

Oiio motare: sostituira (vedi pag. 16)

Filtro alic: pulire (vedi pag. 16)

Dadi testa, bulloneria telalo, ghiere scarico; con-
troflara || sarraggio.

MANMUTENZIONE PERICDICA

Ogni 1000 Km:
Calena trasmissione finale: contrellare & s& ne-
cessario regolare 18 tensione e lubrificara (vadi
pag. 17).

Catena trasmissione finale: lubrificara (
pag. 17)

Presslone delle gomme: controllare
Livelio -eletirolito batterla: contr

pag. 24)
Chio motors: controllare | [ivella®

Ogni 4000 Km

Olio motore: sostituire (se il rifornimanto viene

atfattuato con olio sintetico Castrol RS, eseguire
la sostituzione ogni 10000 Km o ognl anno) (vedi

pag. 16|

AUNNING - IN PERIOD
After the first 500 Kms

Valve clearance check and, If necessary, ad|ust
Isee page 15)

Engine oil: change {see page 16}

il fiter clean (ses paga 16)

Cylinder head nuts, frame bolts exhaust plpe ring
nuts: oheck for tightness

Ignition timing: check {3ee page 22)

Alter the first 2000 Kms

Valve clearance: check and adjust If n
(see page 15)

Engline oil; change (see page 16] '
Ol finer; clean (ses page 1
Cylinder head nuts, frame ‘bglts, aust ring

nuts: check for tightn

"Z>

ROUTI ANCE
Ev

e chain: check and i needed adjust
lension (see page 17)

Lubrieate the chaln (see page 17)

T].rﬁ pressura; check

thary electrolyte level: chack [saa page 24)
Engine oil: check laval lsee page 16)

Every 4000 Kms

Engine oil: change (if Castrel RS sinthetic oil is
used, change It every 10,000 Kms or once a year)
(see page 16)
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Filtro olio: pulire (vedi pag. 18}

Gioco punierie: controllare e se necessario regl-
gtrare (vadi pag. 15]

Forcallone cecillante: lubrificare le boczole {vedi
pag. 27)

Comandi frero-g frizione: controflare la corsa a
vuuoto (vedi pag. 168=13)

Freno a disco: contrallana il livello dal liquide (ve-
di pag. 19)

Dgni 8000 Km
Candela: sostitulie
Filtro aria: sostituire (ved| pag. £4)

Carburalorl: pulles s registrare. Smontare & pullre
a fendo Il polverizzalore. [vedi pag. 25)
Cinghietia dentata) controllara la tensions (vedi
pag 21)

Freno & disco: conirolare 'usura dells pasticche
(vedi pag. 20}

Motarino avvlamento elettrico: controifans i mas-
sotle; controllare [‘usura delle sparzole; control-
lare il livefle dell'slio; controflare I3 tensiona daila
catena (ved| pag. 28)

Cgni 20000 Km
Qe forcella: sostituire (vedi pag. 21)
Cussinetth mozzl ruote; lubrificare e controllare,

Cadl testata, bulloneria telaio, ghiere scarnco;
conlrollare il serraggio.

il filter; clean (e page 16)

Walve clearance: check and I necessary adjust
[see page 15)

Bwinging arm: lubricate the bushes (seo page 27)

Brake and clutch controks; check free travel, lubrl-
cale (See page 18-19)

\ 2

®

X

Digc brakes: check brake fluld level (z8e page 15} \\ ¢

Every 8000 Kms
Spark plugs; rendw
Air fiter: rengw (g8 page 24)
Carburattors: claan and adjust; remova,
roughly clean the naadle jat (sae page
Taathed balt: check tenslon (s8edpage ?
Disc brakes; check pads for

Starting motor: check frictl
wear, oif level and chai

r tsa& page 28)

ange (see page 21)
rings: check and lubricale

Ilnd r head nuts, frame boliz, axhaust pipa ring
eck for tlnhtnm

e o ——
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NOTA

L& operazioni di manutenzione e di revisions descritte in questo volumasong
valide per tuttl | modelli di 1256, 250, 350 e 500 cc prodotti dalla Moto Morini.
Le procedurs di smontagglo, rimontaggio, regolazione e controllo illustrate
nel manuale per praticitd sgna rifarite in genere ad un motocicle dotato di
matore monoclindrico. Esse sono comungue valide per tutti i modelli, tranne
i cast in cul all'inizio del paragrafo riguardante una determinata operaziong
non venga Indicato diversamente; in tal caso vengona fornite norme diverse a
seconda del modatll.

13
NOTE

The mainternance and overhaul operations described In this manual refer to
all the models of 125, 250, 350, and 500 co manbfactured by Moto Morini.
The strip-down, rebulld and adjusiménl procedures described inthis manual

far clarity are referred 1o & single Sylln: otoreyele. They can howaver b
applied o all the models, sscept wheit

otherwise stated at the beginning

of a sectlon describing a pg . In such case specificinstruclions
are given far every mnm&

Hiella 125 ta serie bulione &3 9 & 1
Connacting rod 125 sarly modsts [ mm Serews)

Blella 350 1a sorin bullone & 8 51
Connecting rod 350 early models (B mm screws)

Bielia 350 20 sarle bullone &1 9 % 1

2831

26428

28+ 2

Connecting rod 350 later models (8 mm lﬁ'ﬂﬂl§
Bioln 125 ¢ 350 con Miranie & dado

Connecting rod 135 and 350 (Boks an

29451

Biledim 250 ¢ 500
Connecting rod 250 snd 500

Dado sermaggio 1ests
Cwlinder head secur

354+ AT

128 250 350 500
SRS | 18420 | 2923 | nEEE

6 & 55
125 250 - 350 - 500
5 &5

Dade saregoio bilancler weta
Hocker anm Bracke! nols

Tutti | modalli - All the modals
12213
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DESCRIZIONE DELLE PRINCIPALI
OPERAZIONI DI MANUTENZIONE

GIOCO DELLE PUNTERIE

Il gioco delle punterka deve essere controllato e
regisirato 8 molore fredda.

Mettere | moloclcio sul cavalletlo centrale,

FRimuaovera il coperchio della tesiata 2d eveniual-
mentela candela, Inserire ia marcia pio ala e lemn-
tamenie girare |a ruota posterions fino a portare |
pistone al Funio Morto Superiore di fine fase di
comprassions, Misurare con UnRo Spessimeatra a
lamine il gicco esistente tra ciascun bilanciers &
Pastramila dallo stelo dellg valvols

La pasiziane di PunioMorto Superiore pud venlre
indiyiduala con una certa approssimazions inse-
rendo un gacciavite nal forg della candels o, con
rmaggiare precisione, utilizzanda il segna di riferi-
menta stampigiiato sul rotore del gensratore. In
quasto caso procadere come seque; rimunyera jl
coperchio ialerale destro del motore e ruotare la
rucia posteriore hing ad allinggre |a tacca PMS
praticata sul rolore dal generalore con il segno
fizgo di riferimeants, costitulto dal cantro dell'e-
siremild dell’asse acamme{vadiFig. 1), Accertar-
s quindi che (| PMS sla quello di fina fase com-
pressiona;

NOTA = Mei modelli con avvlamento eletlrica non

B nacessario rimuovere il coperchio iulﬂlalu,dn%uz

che in guest'ultimo esiste una linestrella chlusi
da un tappo di gomma, altraverso la gquals srpuﬁl
effettuare |l contralio.

MAIN MAINTENANCE OPERATIONS
VALVE CLEARANCE

The vaive clearance should be measured and
adjusted when the engine is cold.

Ptace the motorcycle on its centre stand,

Remowve the cylinder haad cover and the spark
plug. Engags top gear and slowly furn the rear
whesl untll the piston iz at TDC of compression
stroke, Measurs the clearance batweean each val-
ve and rocker arm lip using & fesler gaugs.

Top Dead Centre position can be detected wni]?’
reasonable accuracy inserting a screwdriver dniad

L.
e

the spark plug hote. Toobtaln a higher accur’&py
use the referance mark existing on the emmrw
rator to locate TOC. In this case s 1ol-
lows: remove engine right-nand :;::nhr, Turn the
rear wheel untll PMS mark on tnﬁo!ﬂﬁﬁgﬁlg ned
with the camsahalt centre lingyseo ﬁgs 1). Make
sure that the piston iz at IDI.J :ﬁjchmpressinn
siroke,

»
4

ﬁ-ﬁTE-» The models fitted with elactric starter are
mldeﬂ with an inspection hole closed with a
:ﬂ_j,ﬂ:lbe:!‘ pleg; the referenca marks can be obsarved
thrﬂugh tha inspection hole and fight-handcover
removal is not necessary,

Fig. 1
Segnn di riferimanic FS
TOC referanice mark

PMS1 PMS 2

m_:./iéﬁzﬁ [ @

Segni dl riferimenta PRS blcifindricl (Nuoer Modaifi]
TOC releronce mark, Votwin engines (Latost Models)

Segnl dl rilerimanio PMS bicliindricl [(Modedi Precedoni)
TOC reference mark, V=twin encines (Eany Modeds)
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Gioco prescriito; 0,10 mm sia par "ASPIRAZIONE
che per lo SCARICO ftutti | modelli).

La ragolazicne dal gioco & effettua agando sul

registro @ vite e controdado di cui & dotato ogni bi-
lanciere. Allentare || controdado (chiave da 10
mim}, ructare il registro fino ad ottenera 1 gioco
prescrifle & blogcare || controdado. Riverificare
guindi il giote con lo spessimeiro (Fig. 4 e 5).

Procadare in manlera aneloga pear | mator! bizilin-
drigi, tenendo presente chesul rotore del genera-
tore sgno praticati due sagni di riferimento, uno
indicante la posizione di Punia Marto Supericrs
dal pistona del gilindrd anteriora (PMS 1) & lallro
guella del pistane dal cilindro posteriore (PMS 2).

’ 4
& 4

Specified valve clearance; 0. 10mm (IMLET & EX-
HALUST -all modals

Adjust the clearance by means of the adjustment
scraw fitted to each rocker. Witha 10 mm spanner
slacken the locknut., Tum the adjustment screw
wntil the specified clearance is obiained. Retigh-
len the locknut. After adjustment recheck valve
clearance with the fealer gauge (Fig. 4 and 5).

The same directions apply 1o iwin-cylinder on-

gines, which are provided with twe referency /
marks on genarator rotor. One of the two rnarh:s'-f:’

refars to front evlinder TOC (PMS5 1) and lha-
to raar cylindar TDC (PMS 2) '
w . s

4 y:\ R $

19

Fig.
Cantrollo dal gioco delle punierie
Chidoking volvo oloamnoo

Fig. 5

Regodazione del gioca deils ponterie
Walve dledrance adjustmant
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OLIO MOTORE

La sostituzions dell’'ollo deve venire effettuata a
motore caldo.

Togliere il tappo di scarico olio (Flg. 6} posto netfla
parte inferiore del basamento e lasciare scolare a
lungo. Riayyitare & fondo || tappo, dopo avere
conirodiato cha la rondalfa di tenuta siain parfetia
condizlonl,

Togliare I'astina 4 controllo ded livello & versare
nal faro di nempimanto 'alio auova

Cluantita,
2.5 litri (modelll 350 normale & Sport; 250 & 125)
S0k (modello S04

Il contrallo del livello dell'olio deve venire effai-
tuato slmeno ogni 1000 Km.

Estrarre I'astina, pulirla con un panng pulito e
reinzerirla & fondo mel proprio allogglamentso
Estrarla nuovamente e controllare if livello, che
deve gssera comprese tra le due tacche dell’asti-
n&, (S8 ass0-é prossimo alla tacca inferiore; indi-
canta [l llvelle minimo, proceders ad una aggiunta
di alio nuovo) (Fig. B).

FILTRO OLIO (Fig. 7)

Svitare le due viti a testa cilindrica con cave esa-
ganale [a brugala) e rimugvare il coperchistio la-
terale facendo bene attenzione & non danneggia-
re la guamizione,

Estrarra il filtro a seticella dal proprio alloggia-
manto, lavarlo con benzina ad asciugarlo conaria

COMmpressd &1}:’

NOTA - La pulizia det filtro deve essere ssgguila

ad ognl cambio d'clio. -
Prima del rimontagglo del cnperr.hlé Materale
confroflare che 2 guarnizione gia tta con-
dizionk

NOTA - |l copemchielio laterale ha un verso di

miontaEggio: esso deve venira insiallato disponan-
dola come n' Flg. 8.

ENGINE OIL

The oil should be drained when the engine Is
warm.,

Remowe the drain plug (Fig. 8] filted to bottom of
the-sump. Let old oil drain thoroughly.

Make sure that the sealing washer 15 in good con-
dition, replace the plig and fightan it firmiy.
Remava the liller cap and refill the crankcase with
tha corract guantity of naw ail.

Oil sump capacity:
125, 250 &nd 350 cc models: 2.5 litres
500 oo model: 3.0 litres £

The oil level should be checked at leas! every ‘@(& ;
Kms. o~ \
Withdraw the combined filler cap angd.dipstiek,

wipe off the dipsfick and install it in gos i A=
move the dipstick and note thiei Tﬂ?t‘l fhich
should be between the two mark: A

ifoll level is near the lower sadd'nevw oll untll
the top mark is reached. (g4} ﬁuaum the ol
leval should be Elluwe;tm;;lall ow the lower of
the two marks on l.hagﬂ ig. 8).

¢‘~ -

oiL Fu:rEq ;ﬁgm

Uindao ﬁ&:lw&iﬁlen sorews and remove the ol
fll1a"‘mvﬂ~r Yaking care not to damage tha gaskst,

Wlthl:!rsﬁgtha gauzefilterfromits housing, wash it
'll.%.h cigan petrol and dry it using compressad air.

\x %

A w’

L Y

MOTE - The oil filter should be cleaned af every
ail changa,

Befara replacing the ail filler cover, make sura
that the gasket is in good condition:

NOTE - The oil fHter cover should be [itted the
right way round, {Refer io Fig. 9|

fﬂFln. 6 1) Tapoo soarico ollg - 00l drain plug

—_—— - -

L

1) Coperchla - Cover
2] ‘Guarnizlone - zaskat
4y Fittng odlo - ) \lkar

Fig. 8 Taccha fwilo oio - [Apsiick marks
Yerso di mantagghe coperchio filtra
il tikter cover should be ftted this way round



CATENA DI TRASMISSIONE FINALE

Il controllo dela tensione dalla catena =i effettua
con la metosul cavalletto centrale. Il ramo inferio-
re della catana deve pressntars, In un puntoegui-
disianta da pignons 8 corona, una possibilita di
scuptimento verticale di 2,5 ¢m (Fig. 10).

L& regofarione delle tensione si effetiua per mez-
o di due reglsirl a vite, Allentare | dadidi lissag-
glo dell’asse delia ruota posteriore e, dopo aver
allentato [ due contredadi, ruotare i due registriin
mado uniforme fincad oftaneres la giusta tensions
della catena,

Bloceare guindl | controdadi & serare 4 fondao |
due dadi dal perno della ructa postarion.

Dopo aver elfettualo guasta reqolazione & necas-
gario controllare attanfamenta "allineamento dei-
le dide ructe utilizzandd wna riga o ung cordicella,

La catena di trasmissione finale deve essare lubri-
ficata fraguentemanta,

Ogni 1000 Km di pereorranza (pid fregqueniamen-
le se =i usa spasso la moto su strade nonasfallata
0 in cattive condizioni atmeslariche) & consiglia-
bila effetiuare una acourata pulizia g lubrificazio-
ne procedendo come segue: sganciare ta molletta
di ritegno @ sfilars b maglia di conglunzicna; -
muovans ia catena e lavarla accuratameanta in un
reciplania contenanta triellna o un adatio solvan-
te. Lubrificare quindi fa catena immergandala in

una bacinella contenente grasso MOLYKOTE fi=®

po ML 32, Riscaldare il recipiente fino a gual
il grasso non diventa malto fluido (in mode da
poter penetrare alllinterno dei rulli dalla eatens).
Procedere Infine al rimontaggio avefida Gura™
montare la molletia di ritegno della maghad

{sanza maglia d| conglunzione) & netes aarln pull=
re scouralamente |a catena st8s58 con Un panna
imbevuio di benzina ¢ guindi procedere ad una
abbondante lubrificazione utilizzando un lubrifi-
canta spray.

\ pétrol and lubricate it using a propristary spray

17

REAR CHAIN

The chain lension should be checked with the
melorcycle on ts centre stand. When the tensian
I& correctly adjusted the middie link of lower
chain run should have 8 2.5 cm slack (sseFlg. 10}

The chain tension adjustment Is obialned by
means of twe ad|usting screws. Loosen the wheel
spindle nuts. Slacken the logknuis and furneach
adjusting screw exactly the same amount until the
propar tenslon iz oblained, Tighten the locknu
and the wheel spindle nuls. After this adjus

has been carried out, it 5 strongly advi

check the wheel alignment.

The rear chain should ba rr:wn_i;.]|..|Iﬂrl;-,.I |

Tansona calens 4l irasmisskong linale
Ornva chasn s3aEk

thrichloroethylen r Bauita
{he chain in a MO FE MKL 32 bath. The pan

#t should be warmed until

a riveted chain is used {na connacting link
), clean it thoroughly with a rag scaked with

Fig, 10/ A
Liubedlgnziane cabons
Dirive chain' lubricatizn
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COMANDO FRIZIONE

La levadella frizions postasul manubiio deve pre-
gentare una corsa a vuolo di 4 -+ 5 mm, misuratl
come in Fig. 11.

Cluesta corsa avuolo pud venlne régolats agendo
sul registro posto sulls leva slessa, Quando perd
non é plo possiblle laregolazione par mezzo dita-
le registro, sl rende necassarlo rimuovers il co-
perchio laterdls destro del melore ad agire sul re-
giztro a vite e controdado montato sul perno della
leva di comando frizicne posta sul carter motors,
E'dellamassimaimportanza rispattare ladistanza
tra 12 leva ed il pianc del carter, che deve essera d
mm 15 (Fig. 12).

Aregolaziona efletiuata blogoars il controdado e
rimottare || coparchio laterale, Agire guindi sul
registro posto sulla leva al manubrio in modo da
attenara |a giusta corsa a vuoto,

Contraliare perigdicamenta che |z leva dells fri-
zione posta sul carter motore non vada a logcars
conlro |l plano del carter quando |2 leva al mani-
brio & tirata a londo.

CLUTCH ADJUSTMENT

The clutch hand levar should have 4 +&mm fres
travel, as shown in Fig. 11.

The adjustmant is obtained by means of the ad-
juster provided ai the lever, When no further ad-
justment is possible in this way, remova engineg
right side cover, release locknut and furn tha ad-
justing screw fitted Ioclutch operatinglever pivol.
The distance betwesn lever and crankcase (mea-
sured as in Fig. 12) should be 15 mm, This is of

an the hand lever o obiain fhe specified
trawal,

Periadically check that the clutch ope
does nol cantact the crankcase w

utmestimportance. Alter adjusimant ghten lock- \
nutand replace side cover. Tum then the ad]ua:;@

Fig= 11
Canirolks eorss & vuobs eva frizinne
Checking clutch beves frea fravel

Fig. 12
Begistrarione dells lova oi comando friziona
Cluich oparating |ever adiustmaent
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FRENI

Freni a dizco

Caontroliare periodicaments ia corsa avuoto della
leve di comando dei freni,

Ezza deve avera un valore di 8 + 10 mm per i3 le-
vadel freno anteriore e di 25+ 30mm per || pedale
del freno posteriore (ved| Flg. 13 - 14).

La regolazions si effetiua agendo sui regisir avite
e controdado posti sulla leva gl manubrio (per il
freno anteriore) e sulla pompa [(per il freno poste-
ricre) (Fig. 18},
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BHAKES

Dize brakos

Periodically check brake lever frae travel

|t should ba 8+ 10mm fortha handlebar lever and
25 =+ 30 mm for tha rear brake padal (sae Fig. 13-
14).
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Aﬂ]uﬂ%ﬂnl iﬁﬂhtain&ﬂ turming the scraw - and -
lcig !%1 SdjuEters provided al the handiebar lever
nnit fgahe-} and at the master cylinder {rear
) {Flg. 15).

Fig. 12/14

Corad & vuold defs yvp del fremo anieriors (137 @ dal

pedata dal freno posieriors [14)

Fronl brake lever {13 and ear brake pedal (14} frae fravel

Fig. 15

Regolazione dela corsa & wucio della |eva del teno
Adjusting front brake laver fres travel
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Il livello-del liqulda nal serbatolo della pompa de-
v vanlre controllato cgnl 8000 Km; s necessario
agglungera Castrol “Disc Brake fluid 200 prela-
vandolo da un contenitore nuoyo (Fig. 16).

Perindicamenie & nacessarc controliane Musura
delle pasticche.

Cuesta verifica sieffatiua acilmente osservando
la fracoia dells pasticche sul disco del frano: in
condizicni nommall 1a racciaédoppia, divizsada u-
na gana anulare nella guale non sl ha contatio fra
materialedl attrilo & disco [vedi Fig. 17). Quando
tale zonaanulare scompare & la fraccia lasciala da
ciascuna delle due pasticche sulla superficie del
disco & una sola, o lo spessore tofale della pastic-
ca {compresa la pigstrina di supporto) & ridotto a
mm 5 occorre procedare & sostituzione defle
pagticche (Fig. 17/A).

Freni a lamburo

I freni a tambure vengono mantali solo posterion-
mante, sui modelli 350, 350 Sport, 250 8 125,
Il pedale di comando del freno deve avere ;
corsa a vuolo di 25 = 30 mm, misurati alla egtrafgi®
ta del padala stesso. Se necessario, prode dene

regolazicne agende sullapposito regislrog

Per controllare |'usurd delle guarmigic
& necessaric smoniane:la ructa posiEng:
miugvers | plaito porteganasce,
Misurare guindi con un calibro o spessore del
materiale di attrito:

SPessore minimo amimesao: 2 mm.

The brake fiuid lavel in ke master cylinder reser-
yvoirshould be checked every BD00 Kms; if necas-
sary add Castrol "Dizsc brake fluid Z#0™ from a
sealed lin (Fig. 18).

Periodically check the brake pads for weaf.

! b
This check can be carried out simply by Imk'“-"‘@ B
the disc working area. In normal conditions : :
trace left by the pad on the disc is divided in filgn ™ 2 [ (e ke dal fren
parts (see Fig. 17]. When the frace an Lha

the totzl pad thickneas (lining Ssuppor
less than 5 mm tha pads should BEgens

| \\Q)

O

Fig. 17

11 Traczia del contaiio dalla pasticoa
Brake pid contact trEcs

Brakes

brakes are litled on the rear wheel in 125,
0, 350 and 350 Sport co models
The rear brake pedal free travel should be 25+ 3
mm, measured at the end of the pedal, Adjust-
maents can be made by means of the screw type
adjuster.

T check brake linings for wear the rear whesl
and tha shoe plate should be removed.
The brake lining thickness should be measured

by means of a verniar calipar.

Min. aliowed thickness. 2 mm, Fig. 1T/A
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FORCELLA

Per sostituire 'olio della forcalla & necessario ri-
mugvara il tappo di rlempimanto (posio 2lla som-
mitad di clagcuna cannal (Fig. 18) & & vite di
goarico olio {(posta pressa la basa di ciascun
fodero di foreella) (Flg. 18).

Tenando tirate il treno anteriore, premarg vana
volte sulla forgelia in modo da svuotare completa-
merta gli stali.

Awvitare le due vitl di ecarico eversara inagni ste-
o la comeita quantité di-olio.

Modello Quantita di ollo
as0 200 oo
350 Sport 200 cc
125 180 o
2500 160 &
B0 200 o

Usare ollo BP "HLP 80" o equivalents peri mooelli
350 e 500 ¢ olio Chevron ATF o equivalente par|
rmodalll 125 e:250,

CINGHIA DELLA DISTRIBUZIONE

Cigni B0OD Km & pecessarlo controllare la tansio-
ne detla cinghietta di comandao dell’albero a cam-¢
me procadendo come segue nmuovera || copgr- "‘c,\
chio laterale destro del motore, smontare il rolos
del ganeratare vedi pag. 5] &, appoggiands
riga sulle dus pulegas, controllare 'al
della cinghiatta, chanon deve essers 8
mm &, migurall comae In Flg. 20,

fisuka nccessive & necesss
ghietta {vadi pag. 65-70).

MOTA - L& cinghletila deve vanire in ognl caso s0-
atiluita agal 3 dannl, ndipencentemenie dal chilo-
mMelragqlco percorso,

L
')

FRONT FORK

Remova the fork filler plugs {at the top of each
stanchion) (Fig. 18) and the drain screws (on each
slider, just abova the whaeal spindla) (Fig. 18).
Apply the front brake and operate the fork up and
down to expel all the oil

Replace and tighten the drain screws. Fill aach feg
with the correct quantity of oil,

Model 0il capacily (each leg) {\
350 200 e V4 .
350 sport 200 g N ‘\/ §
125 160 cc 8 B
250 HWoce g N
500 20 eo g g%

wivalent lor 350 and 500

Lise BP "HLP 80" oil Er,gl:.’vﬁ 20
cc models. Chevrom ATRyor egulvalent) ol
should be used fgj 2Sand 250 oo models,

K/

Sl

Iugf:fx r
Ihe b#it tension should be chacked at BO00 Km

Fﬁlgnrala. Remove englng right side cover, remove
the generator rotor (see page 65) and chack belt
slack with the aid of a stralghtedge. Max, permiss-
ible slack is B.0 mm, measurad as in Flg. 20.
The timing belt should be renewed évary 20,000
Kmz and every fime mag, permissible slack |5 ax-
cegded (ses page B5-70O).

NOTE - The bell should be renewed In any case
every 3 years, regardiess of mileage covered,

=

e

NFig. 18

1} Teppo di demplments della torcetla
Fark lop Bal

S
Fig. 13

1§ Teppoa d soarioo dolin farcedin
Fork leg drain plug

Contiallo lendicns cinghln deniata
Toothed ba't slacy measuremeni
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ANTICIPO DI ACCENSIONE

Per ¥erificare anticipo di accenskone & neceasa-
rig wtifizzare una plalols stroboscopica. Quesio
controlle deve essere effetiuato & motore caldo.
Dopo aver collegato fa pistola stroboscapics con
il cavetto dallp candeala (nel motori bicilindriei uti-
lreare || cavelio deillg candela del cilindro ante-
clgral, gewiare il molore portandolo ad un regime
dl ¢irca 8000 gin &l minutg.

Alle loge delle pistola il segno di riferimanto prati-
calo sl rofore del gendraiore (ANMT)dovra appa-
rire perfetlamente allinealo con guello flsso dirl-
lerimento, costiiulio dal centrg di rotazione della
puleggia dell'slbersa camme {vedi Fig. 21) o dalla
lacca stampigliata sul carder {(motorl 350 senza
avviamento eletirico) (Flg. 22 B) (Per wittigli altri

modelli vedi Fig. 22 A).
e i due segnidirifadments non appalono carmet-

tamente gilineati & necessario registrarel'anticipo
di agcensione procedends come segua:

1) Molor 250, 350 e 500 cc

Togliere il coperchiatto del captetore; posto sul
coperchio laterale sinistro dal motore, allentare le
dus witi con testa a cava esagonale, spostars
leggermenie |& piastina porta captatori {tenera
presente che ructando la piastrinaingsnso orario
Fanticipo di accensione aumenia) & bloctara, €
quindi, le due viti di fissaggio.

"9

/
Coniroliare nucyvamente 'anticipo con la pa,sgl&.

siroboscopica.

|:|| rllﬂnmantﬂ siulia tacca dal copanchio Iatarale Hi-
msina del mators, avando cura di allinearlo. per-
feltameanta con |14 freccis asistentesulla piastring
poria caplator,

\
\, screws and slightly movethe pickup plals. Bearin

IGNITION TIMING

Ignition timing should be checked with a strobo-
scopa, This oparation should b cafriad oul whadn
the engine is warm. The siroboscope should ba
connected 1o the spark plug lead {in twin oylinder
angines connect it to thofrenteylinder spark plug
lead). Slart the englng and run |l stapprox: 6000
APM.

Direcl the stroboscopic light beam at the timing
mark (ANT] on the generalor rofor. When the
light Hashes the liming mark {ANT) should be

aligned wilh the camshafi axks [sea Fig. 21], In A‘:" -

350 cc models withoul eleciric starting motar, t
timing mark [ANT) should be aligned with t

reference mark on the crankcase (Fig. 22 E}"{ﬁgﬁi

all the other models ses Fig, 22 AL /}
2

If the timing needs adjustmant,
lows: \w.

g the magnelic pickup cover, sitsated on
Ine left side cover. Slacken the two Allen

" mind that turming the plate clockwise the ignition

timing Is advanced. Tightan the two Allen scraws.
Re-check the ignition timing with the strobo-
scope,
The above procedure should be repeated if ne-
cessary, until the correcttiming is obialned. App-
ly & new reference mark on the lug of engina left
gide cover, taking care to glign it with the arrow
provided on the pickup plate.

’:, /I rg dhl tilarlmenio snliclpo dl sccansliomne
nition Eming re&nanca mark

Fig. Z2/A

Segni di riferimenta per modelll 28 serie
Lafe modsls migremce maiks

Seqnl di riferimento per modell 1a sarle
Earty modeds reference marks

il
sl
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2) Motore 125

Alientare le 3 viti a tesia esagonale che fissano (8
plastra stalorica al bazamanto, [Per fare questo
nan @ racessano smontara il rotore del genarato-
re - vedi Fig. 24). Sposiare leggermente |3 piastra
tenendo presente che se essa viene ructats in
genso arario 'anticipo di accensiona diminutses,
Serrare 3 fondo le viti di fissaggio-della piastra
statarica.

Controllare quindi Fanticipo dl accenslione con la
pistala stroboscopica. Se necessarnio, ripetera pil
volte la procedura di regolazione fino ad ottenars
la corratta fasalura delifanticipo; stampigliare
guindi un nuovo sagna dirifarimento sulla plastra
statorica dal volans,

NOTA - |l dispasitivo di accensiong elettronica
nan & soggetto ad usure e sregolazioni. Lina volia
registrato in fase di montaggio, Manticipo di ac-
censione dewve venire controllato, per precauzio-
ne, dopo i primi 2000 Km di pereorrenza, ed nse-
guito sola in caso di eventuall inconvaniantl Tun-
rionali del motore che possano far pansare ad u-
na cattiva fasatura dell’anticipo.

Per || mentagglo del captatore & per il controllo
dalla massa in fase statica (che deve essers gse-
guite In fase di montagglo totale o parziale del
matare o i caso di sestituzione di componenti
del dispositive dl accensione), fara rilerimento a
pag. 4854 del presanta manuale

2) 125 ec englne

Siacken the three hex headed sorews which secu-
r@ the stalor plate 1o the crankcasa, (To Carry oul
thiz aperation It i3 not Necassary o remove 1na
generator rolor - see Fig. 24). Sligntly move tha
stator plate, Bear in mind that turning it clockwisa
the timing is retardea. Tightén the plate sacuring
SCTEWS,

Re-check ignition timing with a stroboscope. If

nacessary repeat the adjustment procedura unti™s

the correct timing Is oblained. Centre-punchia

naw releranca mark on the stator plate, @ \

its fife, The igniticn
when the electronic
the first & 000 'g; :

e angline runs faulty.
kUp assy installailon and the
ing check are described in page

Fig. 23
1) Pessbra podip=gagiatan
Mighatic paokop plals
1 Reiorkna
Aotar
5} Fase sistice
Sfatic ignition timing redergnce marks
4] Stampoliaiure positicns Siroboscapicd
Lug with strobe redemance merk

Fig. 24

Allsntamenio dalke will di Tisagggto daiia plastra statarion al
Bazarmenio [modallo 125 ¢2)

Leosening 1he scraws which secura {he stator plase 1o 1ha
arankspss (125 oo madel |
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BATTERIA

Il livello dal liguido della batlersa dave pesahs Con-
trollate almena ognl 1000 Km,

Esso dave sempra frovarsi circa un palodl mmal
discpra della estramild supariore delle piastre,
Lo battaria con involutro trasparente sanadotats
di due linee, indicantl Il vells massime & guelio
rrinimc

Pravveders pd agglunta di acgua distiiata quan-
do necessarlo.

Contrallare atlentamenta che il tublcino di sfiato
della batlera sia sempre perfeltaments libero &
nen rsulll schiacciate In nessun punio.
{Percontrolll plt specifici vadi pag. 100] (Fig. 25).

FILTRI ARlA

Cgni BO0D Km @ necessano sostituina | filtro arla
al gquala & collagala ciascun carburators.
FRimucwere i dadi ed | bullencini di fissaggio della
scatola deai filtrr,

Estrarre gli elementl filtrantl e sostitulrdl comn altr
TR,

Cualora si percarranc irequentemenie strade pol-
veross 13 sostituzione del filire aria deve essers
affettuata ognl 4000 Km.

BATTERY

The elsctrolyta lavel in the baltery should be
chacked at least svary 1000 Kms,

The level should ba mainfained approx. 2 mm
ahova the plate upper edges.

The batteries with a fransparent case are provided
with two level lines. [Upper and lowar alactrolyts
lewal).

If topping-up 18 necessary, use only distliled
waler,

Do rot ovarill, Check that the vent pipa is routed
correcily and is free from obsiructions.

{For more specific inspactions sea page ‘Iﬂﬂj

{Fig. 25).

AlIR FILTERS “ ®

The air fliter element ufﬁauﬁt@ Burettor should
ba renewed every 8000 Kms,

Remove the nuts 3nuﬁ19 E:uifﬁ which secure tha
filter boxes.

Withdraw thaﬁﬁﬁ‘ meénts and Mt new ones.,

If the mu:r'n:}rcyg:la issoften rdden on dusty roads
the air fillehe ts should be changed every
4.000 Kms. N

Fig. 25
il Tappl della battara
Battary fliler pligs

Fig. 26

1) Scalola dei fitlr| detfana {modedl) bigdindric 350 - &50)
Alr filgs boxes [V-tain models 350 - 500
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CARBURATORI

Periodicaments & opportung effettuare unaacou-
rata pullizia dei carburatori.

Lo smonfaggio non presenta alcuna difficoltd;
dapo avera rimosso la vaschelta syilando favite a
lesia ezagonale (cha lunge anche da portagetito
del massimo) sl possono smontare | gattie proce-
dere alla loro pulizia lavandali con benzina ed a-
scivgandaoli con aria compressa. Per nessun mo-
thvo pullre ungetto inserendovi una puntacun filo
matalllco (Fig. 27).

Svitare Il polverizzatore (Fig. 2B), estrarlo dal
corpo del carburatore & puliriea fonds, [Qualara
sismonta & sl rimonta il polvarizzatore & nécessa-
ric aprire la manopola del gas pena la deforma-
zione dello spillo).

Fulira accuratamenie [a vaschetta ed il flliro a reti-
cefla installato dietro || raccordo di passaggio
benzina.

Accertars! cha ciasgun cavelto dl comando gas
sia dotato di una corsa a vuoto di 1,6 mm; 2 ng-
cessario, proceders a regolazions agendo sul re-
gistro a vite e controdado,

La regolazione del minimo deve essere elfefiuata
con il motore a temperatura di esercizio, ese-
guando contemporaneamente la sincronizza-

zione del carburatorl curando di mantenare allo
stesso livello le colonnine del vacuomeltro,

Sincronizzazione dei carburatorl con i

Nei motorl bicllindrici & necessario veriioe 8 pe-
rindicamanta che lp dus valvols del gas s )
contemporanaamante. -
Par esequlre con facilith & con Brseisi
aperazions acoorra utilizzareg,due vacuometri,
clascuno dal quali deve venine n legate con un
condotto dl aspirazions.

| forl d attaceo par i raccordi del vacusmatr 860
dispost! sul due coflettar] in gomma cha unlscona
ognl festa al relative carburatare (| Torl sonochi-

%

a\ ") Synchranising the carburettors with
vacuomelio (Fig. 28/A), \

CARBURETTORS

The carburetiors should be periodically cleaned
with great care,

The ramoval and the strip down are straightfor-
ward. Remove the float bowl by unscrewing the
refaining nut (which acts as main jet holder). Re-

move the jets, wash them in petrol and dry with 9
compressed air. On no gecount showld a jat I:HEI,M

the carburetior body and clean [t tho _,.‘
{When removing or installing the ate
throftie should be opened to avold dam
jet neadia). s

Clean the loat bowl and the |
behind the fuel inlet unl

Make sure that each th

fure m_pﬂﬂu

{1\%

vacuum gauges (Fig. 29/A).

In twin e¥linder models it s hecessary foregulary
check that the throitle valves start lifting exactly af
the same time

To canry out this adjustmeant with ease and accu-
racy It iz necessary to use vacuum gauges. Each
gauge should be connected with an inlet mani-
told,

The fittings for the vacuum gacge adaplor plpes
ara situated on tha rubber maniiold which sa-
curas sach carburettor to ite cylindar head {350 oo

25

Fig. &7

1) Gallaggianta - Figat
2 Gl minieaa - Pild jal
3y Polverizzatorae - Alomizar

Fig. 28
Polvedreaton - Aiomlre
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si da duo tappicilindricl inaeritia pressons) per
modello 350,

Sul modello 500 1 fort di altacco per | vacuamatn
sono costituitl dal reccordini a0l gueli 8 inatallato
I tubetio compensatore (che deve venire distac-
cato quando sl esegue fa sincronizzazional.

Avviare i motore e ructarelavite regolazione val-
vola gas di ciascun carburatora in modo da otte-
ners un regime diclrca 2000 gl al minuto (ruocta-
re e dus viti delio siesso numero di giri). Agire
quindl sulls due vitl dl regolazions mizcela mini-
ma fing ad altenase un funzlonamanto regolare
gd uniforme del motore con il massimo aumeanto
del ragime dl rotazions

Svitare guindi leggermente & due vili regolazione
valvola gas fino ad ottenere Il corretlo regime mi-
nimo.

Ritarare le vitiregolazione miscela rminime fing ad
ottanere il massime reglme possiblle,

Critenuto il rogime minimo walute con | carbura-
tori Bilanciati (celonnine del wacuometra allo
stesso livello]) agrire leggarmente l& valvole gas
con || scomande dellaccelermtons (guesto meovi-
manila va effettuato molte dolcemente) contral-
landa cha le colonnine del vacuametro reafino
liweliate.

Mellaventualita che vi sia gualche sguilibrio oo-
corre agire sui registri del cavl comando velvoba
postl nella sommiia del carburatare.,

Ripatere l'operazione fino ad ottenere al regime
del minimo e al regimi sublto successivlil perfetio
allineamanto delle colonnine del vacuometro. Poi

sarrare | contredad| dei registr filo comando *

valvola.

Mel caso di motori monocilindricl I -::pcrazmgei
pitl samplice dato che occorre agire su di (e soilg
carburaiore

MOTA - | motocicli dotati di particolaWagcorgi-
menti per ridurre Iinquinamento atmosferico so-
no provvisti di una atichetta suiocedesive aulla
guale 2 indicata la corretta procedura da seguire
per la regolazione del minimo, che gui di geguito
rinartiamo:

modelz}. Each fitling is clossd by & rubbar
prezaura-fitted plug.

Ir 500 co model the vacuum gauge adaptor pipes
should bo fitted o the unionsg to which the ba-
lanod pipe B conpectad, (It iz obvioud that tha
balance plpa should be remeoved whan eynchro-
nising the carburattors)

Proceed as follows;

Start the engineand turn the throttle stop screw of
aach carburattor until the engine runs at approx,
2000 BPM (tha twio screws should be urmead by
an equal amount). Screw the pilot mixture scraw
if or out untl the angineg runs regularly and at I!I%I
highest spead.

Slightly unscrew the two throttie sto pscrﬁws"tmul’»-

7 NN
B

the comect idiing speed (s obtamed. #
Re-set the idle mixiure adjusting mrgwa tﬂnb}nm
the highest engine speed. N N7
Having obtained tha idie spes@with ke carbs
balanced (same vacuum gauge ras-ﬂhjg for both
carbs), slightly open the jhigtifayalives by rotat-
ing the twistgrip (this @W1 should be par-
formed very slowly ard sr@umlﬂ ard make sure
the vacuum gauges painters remain alignad

It any unbalance,is obegrved, the cable adjusters
(fitted on camureﬁpr top) should ba adjustad as
needed. ‘

Hapaa;h_l;he phq_cé‘dura until both vacuum gauges
readings, agree at idie and at slightly higher
EnQIna speeds. Tighten the locknuts of tha

gadjusters

hﬂf&n dealing with singlo-cylinder models the
aﬁlmtmam Is simplar dug to thefact thatonly one
carburettor is fitted

NOTE - Matoreyeles with special anti-pollution
devices are provided with a sticker in which the
corract elow running adjusiment procedure [ des-
cribed below) iz given

Flg. 28

1] Wita regolanors vilvola gas
ThiGitle sl Seraw

24 Viba rogolations misseln minkng
Pilat mighure scraw

Fig. 20/A

Sincranizzazsions del carbuwralord
Carburitber gynshromieing
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Modello 500 e 350 cc regolazione America

Questa regolazions deve venire effetiuata comn |
carburatorl perfettamenie sincronizzatl (vedi pa-
ragrafo pracedania),

Poriare il motore a temperatura di funzicnamen-
to. Sfilare il lubetic compensatore e collegars |
vacuometri ai due tubi postl sul carburatori o {a
seconda dei modelll) al condotll di aspirazione
utilizzando gli attacchi deifubetto compensatora.

Ragistrars la vitl regolazionevalvola gas e miscela
minirma fine ad attenare, con i carburaton singro-
nizzatl {i dusvasuometr] devonofomire gli stesel
valori), una concentraziona dl CO del 6% ad un re-
gima di 1300 giri, chain questl moterl corngponde
gl ragima del minimo,

Staccare quindiitubl del vacuometro & ricollega-
re il tubetto compensatore; la concentrazione di
CO deve passare dal 6% al 5%.

Lo smontaggio del carburatore & una operaziona

estramamente semplice.
Le varifiche = nducono ad un esame visivod i

parti che possono essere soggetts a usura(sa A

cinesca, spillo conico). |\
Lavare tutli | pezzi (gethi, polverizzaloeg, WiV
splllo, ecc.) con benzina pulita g soffis
getti ed alle varie canalizzazion eon
Accertarsi che la valvolina a spillod
faccie tenuta perfetta.

Conftroiiere che 1s valvole del gas scorre libera-
menta {Mma senza gioco ectassivo) nel corpo del
carburatore,

500 and 350 cc models (American market)

The adjustment should be carried out after the
carburettors have been carefully synechronlsed
iRefar to-previous paragraph).

Start theengine and &llow it to warm until normsal
operating tempearature 13 reached. Detach the bal-
ance pipe and connect the vacuum gauge adaptor
pipes to the carburetior tubes or (it depends. on

the madel) o the inlet manitolds by means of thes

bafance pipe unions. Adjust the throttle step
scraws and the pilot mixture scréws until g6l
CO level is obtained with tha angine operat
1300 RPM (engine idling speed ). This GO Pl
tage should be oblained with tha ca
gynchronized (vacuum gauge read
the same for both cylinders).

L 4

The carburettor disassambly Is a straightforward
oparation,

All the parts liable to wear (throttle valve, jst nes-
die} should be visuatly inspecied.

Wash all tha components {jgia, j&t holder, nesdie
valve, &.5.0.) in clean petrol and blow out the jets
and the varnous galleries with compressed air.
Check the float needie valve for leakages. Make
sure that the throttle valve slides frealy (bt with-
outl excessiva clearance} into (ks bore in the car-
burettor body.

26.1



26.2

Ezaminare attentamente il collettare In gomma
che fissa || carburatore alla lestata: esso deve as-
sera in perfelte condizioni & non deve presentare
crepe o tagli.

i Ivallo dal galleggiante del carburatore i con-
troffa disponando il carburatore verticaiments
{ved| Fig. 29/8) portando 'appendice del gelleg-
giante & legpero contatto con l'estremita defla
spillo, | due galleggianti dovranno trovarsi alla
distanza prescritta dail piano del corpo carburato-
re

Dali di regolazione dei

Carefully examina tha rubber manifold which
joirs the carburaitor io the cyilnder head; #t
should be In good condilion, free lrom cracks or
cuts.

The float level can be checked by placing thecar-
burettors as shown in Flg. 29/B. With the floatarm
in light contact with the needls, the flostsshould
be at the specified distance from the carburettor
body gaskel face.

uratoeri - Carburettor setling

plano di appoggio
surface plate

Fig. 2B

Contralle livella pallaggiants

Floak lavel measunameant

Modolio - Moedal

Gatto max - Main jet

Gatta min - Pilgt jat
FPolvarizzaiomn - Alomizer
Spille eonkco - Jet needle
Gelle sywiamanta - Starting [ei1

Valvalg gas - Throttle valve
Pezo gailegoiznie - Float weight
Livello galleggianie - Floal lavel

350 8 350 K 350 K sS00 50 K 500
{Horm, {Sport) w W
116 112 12 175 = 15| 124
i} B0 50 15 &4 42
260 BD 260 0 260 O EET 58 BD 260 T
Edf-Zn| E1f=-f |ET =22 | X1-3a |EXM-2a | X 18-38
&0 B0 &0 48 S0 48
5 50 B0 40 S 50
1d g 149 idg 143 idg 113a 140 11,30
10 mm 10 mim 10 mm 10 mm 10mm | 10mm 10 mm 10 mm

K Lilima lipo
Last typs

* Aegowzione America
American models satting
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CANDELE

Perigdicameante rimuovere le candebe & contral-
larne la condizioni.

Accertarzi che ladistanzatra gl elettrod| sia guel-
la preacritta; se necessario offettuare regolazion
avvicinanda (o allontanando) l'elettrodo di masss
allelettrodo centrale.

Tipi dl candele prescritti;
AC 42 XLS: (uso turishico)
AC 41 XLE [(uso spertivol

La distanza tra gli elettrodi deve essere 0,70 mm,

Quandao si instalia una candala nel proprio foro fi-
iettato & consigliabile avare l'avverienza di co-
spargere leggermeants ja filettatura con una pic-
cola guantita di olio o grasso grafitato.

Le candele devono vanire sastituite a rodaggloul-
timata.

Qgni 8000 Km & opportuno sostituire e candele
indipendentemante dalle loro condizioni.

0 equivakent

FORCELLONE

Lubrificare perliodicamente le boccole inieitando
de! grassc & pressions nell'ingrassatore monfato
in corrispondenza del perno del forcellone,

Grasso consigliato: Castrol “CL Grease”.

Accertarsi che tra boccole & perma non vi sia glos,
G0 eccessive. Questo controllo pud veniresaffel-

cavalletto centrale, prendere con una Mana
lalo & con laltra |l forcelione in_pe

GOn-energia; non 4ovrd esse - perce
gioco (Fig. 28/D). |

27

SPARK PLUGS e

Pericdically remove the spark plugs and make
sura thay ara in sound condition.

The elecirode gap should be within speacifica- é
ticns. If necessary ad|ust the gap by bending the
outer electrode.

Recommended spark plugs

AC 42 ¥LS (normal rding)

AC 41 KLS (hard riding}

The specified elecirode gap 15 0.70 mm .
When Installating a spark plug it is adyi @' 3
smear the threads with graphite grease ér witl
gine oll. )

At the end of running-in perio
should be renewed

Every B.000 Kms it is advisable 1o
plugs regardiess of tE;\ it
] ‘_ ARM

i arm bushes and pivot should be pa-
allyllibricated by applying & grease gun to
se nippla provided,

Flg. 33/C

Distanza slefired candeta
Spmrk plag wlectrode gegs

mmend grease: Castrol “CL Grease™.

ﬁaka sure thal tha claarance baltween pivot and
bushes is not axcassive. This check can be per-
formed acting as follows: place bike on its cenfre
atand, grip the frame with ona hand and with the
other pull the swinging arm from side Lo side. Mo
play should be falt (Fig. 29/D).

Fig. 28D
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CANNOTTO DI STERZO

Fear coantrellare il gloco del cannotic di sterzo,
porng la moto sul cavabletta centrale, conla ructa
anterlore solievata dal sualo. Prandera con le ma-
mi | foderl dl forcelia im prossimitd dalrasse della
ruotae cercare di muoverli avanti e ind@tro con u-
na certa energia: non dovra essers parcepibiie al-
cun giooca.

Mell'eventualitd che esista del gioco, laregalazio-
ne pud venire elfeliuata allentando la vite dal tra-
peziosupericre della forcella (A) e avvitando || da-
do dell’asze di sterzo [(B) senza esagerars con la
coppia di serraggio.

Serrare a fondo la vite (A) e controllare che |l gia-
cosiascomparsoechela forcella sia libara di ruo-
fare, con la ruota sollevata dal suolo, inentrambe
fe dirszioni fino & fondo corsa,

MOTORIND DI AYVIAMENTO RN

COgni BO00 Kim & necessaric controllara il Iweetta
dell'ollo del motardno di avviamento. 5
Smontare il coperchio laterals destroe pn:n-i@sn-wﬂ
un piang; rimucvere |l 1Appo di chiusu mqglrnru

di controllo livello olic ed a::-se:rtarsxgheil ifi=
cante sfior il margine infericra di tal

Se neceésserio, rabboccare fino a portare | ‘alic al
giusto fivello,

Olio prescritto: SAE 70 EP additivato con MOLY-
KOTE A o con olio a grafite colloidale.

Ny
Eﬁew 82000 Kms the ol level in the starting motor

STEERING HEAD BEARINGS

Flace the matorcycie on its central stand with the
front whesl reised clear from the ground. Grazp

the front fork sliders and attempt ta move them
backwards and forwards. No play should be de-
laclad,

Should any play be felf, carry out bearing adjust=
ment proceeding as follows; slacken the top yvoke
pinch screw {A) and screw the steering stem nut
(B, taking care not to overtighten it

Tighten the scraw (A) fully home and make sure
the front wheel furns from side to side smoothiv
and at the same time that no play is delectablaln

the steering head bearings. ~ ”fﬁ

~n N :
g A Fig. 20 :'—i’
Yot & o A1 Vite del trepezio supesiore della foroelia r]l

" W Tap yake pinch Boraw
PN > B) Dado deirpsse ol sterzn
Seering stam pul i
\ il
’ A
. i
~ - »

¥ N =7

¥ % !
\ W ; i
o Nl ol
\ ke
S K : I-I:!II
Tt " ir
STARTING MOTOR .

R

should be checked.

Ramove englne right side cover and place itona
flat surface; remove oil level plug and make sure
that the lubricant level is flush with lower edge of
the hicle

If necessary, add oli until the correct lavel is
reachad.

11 Tappo livelie olio

il leeal pl
Recommended oil: SAE 70 EP oil with MOLY- 2 Tappo di riemgimento :
KOTE A or colloidal graphile additive. Fillar plug i
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F] Description
wap
Copa onle elatirico Elactrical starting oover
2 Hedin piana 14x%5 YT, To4 Flat waiskoer
i ﬂn Gnp ectenknic
5E. YT, Boa Sockal hond soraw
la riferiments coperchic Hotlow biish
] / gis Extarsion
g = CEE & 6x00 WT, 617 Sackal hegd scraw
13 . : = : 11;:555111:1. 318 E.I;ti -
= s 2 alastica & 12 washar
i ' 14 S‘-pn:gnl
; tuccio rullini AHHA Braring
Tappo Art, T P
Guamizons tibra Fibro washer
Vita T.C.B. & bxb VT, 418 Srraw
Supporio lato comantdo £1.E, brackel
Cysainetto G15 Bearing
d ‘Wita zanza finn Waorm
3 Cisaingtto 61002 Bearing
h Anello elastico J 3212 Cirodip
Watoring avviamenic Startar motor
- 22 | Anelio tenuin A 172355 il seal
£ 23 | Anslo elaslico J 35515 Clirclip
E‘P 74 | Anelio slastico A 171 Sirclip
&5 | Copscinalio G003 Besring
2 | FRondeila piassa Flat wapkar
27 | Rondedln piang Flat wastier
| 8 Innrmljmm aliciaiale Heiical gear
ik} I# | Adbero Ingransggic elicoidals Hafical gear ahah
b 30 | Lingumtin 3xE =§ Hoay
31 | Vite TCCE & Bx30 VT. 618 Sockel head sciaw
32 | Rondella elastica & 4 Sgpring washar
¥ 33 | Paratin coperchio Cower Bulkhaad
1 3 | Passacawd Wiring harnass
i 35 | Statore Saasor
36 | Aolore Bodor
37 | Massstta meviamsanto sletites Lag cantrilugat clulen
35 | Molla g
™ %8 | Analho siastica b4 10xT I
" R 40 | Doge autoblotcanta &1 1003,1 VT, 331 | S&l-locking mul
Wi 41 | Hondalla elastica & 10 Sqrtng washer
43 | Aondalla rREgmants Shim washer
7 43 | Dimframma di protezione Bulknead
E:: 44 | Porno porin massatis Couner weignht shimile
= 45 | Corona deniata completn Sprockel sssembiy
46 | Catena tipo 121 Chain
47 | Anelo elastice J 2832 Circlig
4B Flnnd_llla spagsore Shim washer
=) 43 | Cuscinetto 5001 RS Baaring
i &) | Parno porla Gorona danials Sprocke: sgindla
51 | Cuscingtto S001 Bearing
52 | Wite TCCE &3 6xdd VT, 618 Sookel head acrew

s |

A
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MOTOR PIVOT

FULCAD MOTORE

ASEILE FER REGISTRAZIONE CATENA
CHAIN TENSION ADJUSTERS




e—
i L1

e
i)

Varificare che l'vaura delle spazrale del motaring
di avviamanto non sia eccessiva la distanza tra:la
guparficie asterna di eiasouna spazzala ed il bor-
da supariare del portaspazzola non deve Gupara-
ra’il valora-dj 2,5+ 3 mm.

In easo confrario, progadare alla sostituziona dal-

le spazzole,

Cluatora il matoring giri a vuoto gll'atto dell'avvia-
mento del motora, controllare che la superlicie
del materiale di attrito montato sulle massette sia
del tutla priva di fracce di clio o di grasso; se ne-
cessaria, sgrassara con irigling,

S cid non fossa sufficlente, ripristinare la supear-
fici di attrito asporfando con tela smeriglio una
piccola quantita dl materiale.

Con un panno pulito Imbevulo di trieling pulire
l'interno della campana sul volano.

Quando durante l'aviiamento || funzionamento
del matoring é¢molto rumoress, controllare che ia
catena dal molorino stesso non sia roppo lenta.
La regoiaziona delfa fensione si pud efettusre al-
lantando leggermente le viti dalle asole di regl-
straziong o spostando il motarino fino ad ottenare
la corrétta tensione. Ruotare poi la camma finche
quasta appoggl contro il matorino e serrare (Fig.
31).

MOTA - Non azlonare || motordno di ﬂwllmmlyr\
quando Il coperchio lalerale destro non & s a1 lu‘
@l basamenlo polche cld avrebbe come ct ’
guenza un grave dannegglamenio del coperc
slesso, in quanto le masseite, non esse
campana posta sul volano che la trattiene, tre
clang le pervature del nupmhlnﬁ\ §

N\

N}

Check starting motor bruzshes for wear, The dig-
[ance betwoen the ouler surface of each brush
and the upparadge of the brush holder should noi
pxpaad 2.5 = 30 mm

It the above value B exceaded ranaw tha brusheas

If the starting motor splns but does not crank the
engine, make sura that the {riction linings fitled to
the shoes are completely free from any rece of oil

or arease, || nataasary,clmn and dag rease Using {
thrichloroethylene, Whan this operation doss nnt

aliminata the faull, reughen the warking Euﬁm
with emery paper,

With a clean cloth soaked in mnchlnrnQHNﬁ/na,
clean the inner surface of the sta rllnm;irurh‘hl!ﬁ
& the flywhesl. - N

It the starting motor s nojsy ration,
check the ension of the sta rn archain, Ad-
justment can be made g € securing
screws and moving the 1 the correct

B

tension is obtained. Aotk
fil it contacts the g

a1 . -
: A\
o\

Vs N o
f N
8
| y ;

( O /

;/ \ m/"

|

‘\ NOTE - Tha starting motor should never be oper-
g :lt-ud whan the engine right side cover is nol ae-

cured to the crankcase. (This could cause severe
damage o the cover becauss the shoes, wilhoul
the starting drum, move oul when the starting mo-
lor is spinning and break the ribs of the cover).

23

FIE. R

1] Spaczoln
Brush

2 Poraspazzole
Brush holder

Fig- 33

1] For per le vl di issaggio ddl meladno
Holes for the stariing molor secuning eorews
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REVISIONE DEL GRUFPO
MOTORE-CAMBIO

AVYERTENZE GENERALI

- Usare solo ricambi orginall Moto Morind,

- Pulire accuratamente tutli | pezzi; operare in
ambients pulito.

= Milizzare attrezzi in perfetio stato ed accuraia-
mente pulltl,

- Sostituire guarnizioni, paraoll, copiglie e anelli
di ritegno spinotio ad ogni smontaggio.

- Tanara prazante cha dops una ravisions || mo-
tore richiads un rodaggio accurato,

= E della massima imporfanza lenere accurala-
mente separali i vari componentt in modo che
cigscuno dl essl toml & lavorane nella siessa
posizlone Ia cul sl trovava prima dello smaon-
tagglo.
E' consigliablle praticare su ciascun pezzo un
geqno di ritarimento allatic dello smontaggio
onde avitare quaisias| possiblita diconfusione:
| segnidiriterimento devono essare costituitida
punt di vernice, segnl di pennareiio, etichette
niymerate o nasiro adesivo di vari colon, Per
nessun motivo praticare segni con punta da
traccia, punteruoll o punzoni numerat],

ENGINE-GEARBOX UNIT OVERHAUL [
GENERAL DIRECTIONS

- Use only genulne Moto Morinl spare parls.

« Thoroughly clean all the parts, Operate In a
clean working space.
- Uza tools in perfect condition

- Renew gaskels, oll seals, sphit ping and circlips
when the engine s reassembled.

= Bear in- mind thet when an endgineg has been

overhauled, & careful running = In i necessa

= It Iz of tmost importance to evoid mixin
parts, All the disassembled parks should®
placed in an olderly manner. Mak
during rebuild every part |s refit
nal location.
It is advisable to label or lo by
marks to every part during
Referanca marks shau ld Be;
lat-tip marking pansgdals
pencils. Under no clfcumsta
be made with |

(\O
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TESTATA - CILINDRO - PISTONE
SMONTAGGIO

Rimozione della leslaio

Switarg e tre vill 8 testa con cava esagonale-che
fissano il coperchio della testata; imuovers || co-
perchio facendo bene atienzicne 8 non danneg-
giare fa guarnizione ed & non perdere la molleita
delio sfiato (Fig. 34).

{Proceders in maniera analoga con Maltra (esiata
nel caso di motore bicilindrico 350 - 500).

Portare | pistone al PMS di fine fase di compres-
siona (entrambil | Bilanclerl devono essans libari)
Swvitara | guattre dadi autobloctanti che fiseana i

pasteliaito del bilancieri alla testats.
Rimuowere il castalletls completo dl bilanciari

Flg. 34

Rimozioms dEallE viti dal copanahin 1esla
Losgandng cvlindes head covar B0mws

CYLINDER HEAD -
CYLINDER - PISTON

REMOVAL
Cylinder head removal

Lindo the three Allen screws which secure cylind-
er head cover. Ramove the cover taking ciare nol
te damage the gasket and notto drop the breathar
soring (Fig. 34).

(Repeat the procedure for theotharcylinder heaﬂ
Im 350 = 600 cc angines),

Rotate crankshaft until the plston is at TDJIZ"-:!&
compression stroke (both valves clos

Remove the sell-locking nuts w;m:n' secure
rockar arm support brackets ‘l{:uﬂlln-ﬂﬁrﬁﬂaﬂ

Femove rocker amm usﬁ,ﬂmhfj {;ﬁ&wm[& with
suppart brackels). y

Fig. 35

Allariamants del dadi dod supporii del bilancer
Loosening 1he nuts which secure rocker braskels

31

.

Fig. 38
Rinsceame dal castelisiio ded bilancinr

AEmoving rookid anm assermbhy
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Sfilare e astne dalla distribuzione segnandole
con della vernice o con un pennaralla in modo da
rimatiers clascuna di esse nellapropria posizione
ariginafe in faza 4l rimomaggio.

NOTA - Svitars [a vite a testa cilindrica con cava e-
sagonale (brugola) posia in corrispondenza del
vana ol pazsaggio dalle astine

Allentare un poco per volld & procadendao in dig-
ganale | gualtre dadi di fissagglo dells tesiata.

Fig. 17

RAimczione delle asline
Fushrad sesiopal

Withdraw the pushrods, Apply refererce marks 1o
tha pushrods with paint or with a felt-tipped pon 10
arder te rafit each one of them inta its original lo-
cation upon rebuild

MOGTE - Unda the Allen screw located in the
pushnod housing.

Loosen gach eylinder head nut & litte &ta 1ima
Iollowing a diagonal seguencs,

Fip. 38

Prof|care de segnl di riferimanto sulle astire

Apply reference marks fo pushrods

Fig. 30

Allertinrmania del dedl dela eslals
Lstsaning cylinder bead metaining naurls

L



Alutandos con un mazzuoio di gomma; imuove-
re la-testata dal cilindro. Proceders con cautels
per evitara il rischiodi dannegglare e aletts.

 F

MOTA - Per nessun motivo inserire lave o CAccia-

viti-tra testa e cilindro o tra cilindro e basamanto,
% poiche e superficl di unione risullerabbera inevi-
i tabilmente danneggiate,

e, G
e

2l

=

Par evitare di confondere tra di loro le due teatate,
praticare del segnal di riferimenta (1) [Flg. 41).

Rimozlone dalle valvale

L& valvole possono venlrgé smontate oo M
utllizzando un normale alirezzo pescompre
le molle dallz valvole comunemants i
commarcio (Fig. 42} '

'.
L

A

4
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Remaove the cylinder head with the aid of a plastic
mallet, tlaking care not to demaga the firs.

NOTE - Never use levers or screwdrivers wadged
between head and cylinder because the mating
surfaces would be badly damaged.

o ' ' i / gy
c Almaziona delia ety - Cylindar Bead remavel

nderheads 1o ensu-=-

Apply reference »
d during rebuild (1)

ra that thay ara

0 Fig. 41

Valve remaoval

Ramove the valves using a valve spring compras-
sor (this tool is easily available on the markat)

[Fig. 42).

Fig. 42

1} Albrerzo por coenpriman s malls detla valeoks
Valve soring compressar
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Copoloamontaggio lenere saparata ognivalala,
unitamente al proprio scodelling ed alla propria
coppia di semiconl (Fig. 43}

Rimozione del cilindro

Sfikare il cilindro dai priglonied alutandast 38 ne-
ceasariocon alcunl colpatti i mazzuola di gom-
ma. Appena dalta base della camicia dal cilindro
5 wede apparire || mantallo del pistone, & consi-
gliabile afferrario con una mano per evitare che
pistane, segmeanti & bialla possana subire wrti in
sacuite allo sfilamento del cilindro stesso (Fig.
a4).

Praficare su ciascun gilindre un segno di
mento per evitare di confonderio con |'alfrelnse-
da di rimantaggio (questa precauziohe.n!
cessana se | clindrd devono essere rettiflea

devono vanire sostituite le camicie) (Fig. 45).

After removal take care nol 1o mix upthe campo-
nents of the valve assembly; each of them shiould
be replaced exactly in itz criginal position whean
rebuiiding the engine {Fig. 43).

Cylinder removal

Lift off the barrel. If necessary’ val by Lis-
Ing a plastic mallet When"fhe n skirt is wis-
ible, support it with a hasd ftotavoid damages to
piston, rings or confod) and carefully pull the cy-

linder barral clea stilds (Fig. 44).

O

Mark each cylindar barrei 1o avoid mix-ups. {This
operation is not necessary when the cylinders
have to be rabored or If the liners need replace-
meant} [Fig. 45).

Split oolely
-Collar
ia = Vakea spring

hveadsi = Vialwe

Fig. 44 Rimozions dal cilindio
Cylindar rermoyal

Fig. 46 1) Segno dl nlarimanta
Refargnce matk

eline infariore - Spring saat
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Rimozione del pistone

Coprira I'apertura dal basamento con un panng
pulito & con un paio di pinza a bacchi sottill imuo-
vare i due anellini di ritegne dallo spinotic

Raschleftare con cura le bave eventualmante pre-
senti sul margini della cave per gli anallinl di rite-
gna spinotto, poiche esse possono rendese estre-
mamenta difficilela dmozione dello spinotto sles-
z0 (Flg. 47).

Procedere alla Amozione dellospinotio wlillzzan-
do un altrezzo apposito, normalmente reperibile
In commerncio (1) (Fig. 48).

Fig. 46

Rimwzisne diunanslling ritegns spnoits
Guagean (in circllp removal

|\
q; N\

Fiston remowval

Place a cloth avar the crankease opening and Ls-
Ing neediencsa pliers remove the gudgeon pin

eirelips . N
v o \
\ g
To ease gudgeon pin removal it s advisable to @

carefully scrape off any burrs from the circlip § '\ PN
groove adges (Flg. 47). N

Push oul the gudgeon pin using a ﬁ?eg*
puller tool [(easily available on the
(Fig. 48).

A -
v @D~
>
Fig. 4T i
1| Cava per analling di filegne spinalla
Circlip groave Fig. 43
Z|- Bava 1) Eswattora per spipodil

Hurrs Gudgoon pin extractor

32
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Togliere quindi || pistones ed applicare un segno di
riferimento all'interne del mantello (per avitare di
confondera tra di lord | due pistoni durante. (I
rimontaggio) (Fig. 49).

CONTROLLI E VERIFICHE

Testala

Disincrostare & pullre- accuratamenta la superfi-
gie inferiore della testata, facends bane aftenzio-
ne & non graffiare [a laga: leggera.

Verificare che il piano della testa sia in perfette
condizieni e non presenti danni di sarla.
Cantroliare con un piano di riscontro o con una ri-
ga che l& supariicie della testa non risulll dafor-
rriata.

Massimo errore di planaritd ammesso:
< 0,10 mm

Se necessario, spianare la superficie inferlore
della testata avendo cura di asportare la mingrg
quarntitd possibile di materiale. [Per eseguire cid
fissdre dalla isla abrasiva su un piano g farvi pol
scorrere sopra fa testa),

Esaminarg: attentamente la Zona tra le dus sadi
valvola, Qualora venga individuata una incrinatu-
ra & opporiuno sostitulne ia lestala.

Valvole, guide & sedi

Gli stali delle yalvole non devene presentare trac-
ca di usura o di ingranamenti. Sulla periferia
fungo di ocgni valvola non devono esserci
criccha, delormazionl o bruciature,
Contrellare che lestremila delle sielo stagped
tamente plana e non presentl raccedl uSurse
valuplatura -
In caso dinecessityé possibile riportara 'estrami-
& dalio steks valvola in condizioni di perfetta affi-
cieanza asportando fino 8 025 mm di materiale
mediante pieira abrasiva (Flg. 50}

Femove the piston and apply a suitable mark on
tha inside of the skirt (o aveid interchanging the
pistons during rebuild) (Fig. 49).

INSPECTIONS

Cylinder head

Carefully remave carbon from the lower surface
of the cylinder head using a blunt scraper. Ta
care noat ta scare or nick tha fight alloy,

The lower surface of the cylinder head sho

in perfact condition

Uzing a straightedge or a surface
linder head |ower surlace for wa

Max, allowable head warpage: =0

ing care o remaove {I'I'I|'_'r'

bing Ihs cylindar has
paper placed on &,
Carefully ins pegitl
Should & haig
advisable to

& cylinder head.

Valves, valve guides and valve seals

Valve stems should show no traces of wearorse-
izure; Valve heads should be free of cracks, burn
spolz and pit marks.

check that the and of the valvestem isnot burred,
pitted or badly worn; if necessary it can be re-
claimed by means of an ol store. Do nof remove
maore than 0.25 mm from the valve stem end (Fig.
50).

%,

Fig. 48

11 Sagno di dlorimento
Fafurence mark

AKX 0,268 mm
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Piano da rigrisisnare
Risurings
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Accertarsi che gli stell siano perfettamente renlli-
nel ache vi sla parfetia perpandicolarita tra piang
del fungo vaivola ed aise dello stedo.

Inserire ogni valvola nella propria guida e verifica-
re che Il gloco diametrale asistants tra i due orga-
nl non sia Bccessivo.

Gioco valvola/guida:
ASP: al montagghe = 0.035 + 0.050 mm
(limite di usura: 0.075)

SC: al montaggio = 0,045 = 0,060 mm
(limite di usura: 0,085)

Un meacsanico detato di grande esperianza @ sen-
sibilita pud verificare con bucna precisione se ta-
le gioca e da ritenersi eccessivo, effeliuanda un
caontrolio manuale muowendo il fungo dellavalvo-
la come mostralo [n Fig. 51.

Cuanda il valora del gioco supera |l limite di usura
& nAcREssana sostituire sia la valvola che ia guida

Por rimuovers le gulde portara la lastata, par mez-
o di unfornoelettrico, alla tomperaiurs dl 1607 C.
Effettuare il riscaldaments In maniora lenta od u-
niforme paravitara possibili deformazionl. Rimuo-
vera la guide usando un punzone & doppio diame-
troed um martelio.

Dopo avere controtlalo ahel foro di alloggiamen-

1o di clascuna gulda sia in buone condizion, pro-%,
cedere | monlaggio dells nuove gulde mentrale,
testala si lrova ancord ad eevala lermperatusa, ull

lizzandc anche in questo caso un punzonds dops)
plo diametro ed un maraiio,

La Malo Morinl fernisce gulde dalla® , e
saguentl maggiorazioni: + 0.2, + 08 @ 706 mm
Lasciare raffraddara |a testata e'€batrollare cha il

montaggio dalla quide sia atah
famente.

excassive by inserting the valwe into its

Whan valve stem to guidae claaran

by m if
15&“%. 5'2

ar

ﬂ.l’hile thecylinder head iz still at high lemperatura
install the new guides taking care to insert each
guide squaraly intgits hola. Drive the new guides

Make sure thal the wvalve stem |5 absolutely
straight and squana to tha valve face.

Install each valve in its gquide and chack [or exces-
give stem clearance,

Valve slem to guide clearence;

INLET; 0035 < 0.050 mm {new pars)
twear limit; 4075 mm)

EXHALST; 0.045 + 0.060 mm (new parts)
twear [lmit; 0085 mm)

A =kifled and expernenced machanic can ds

ming with good accuracy It the stem cloa I
moving It sideways, as shown in Fig. 51.

limit both walve and gubkde sho

Valve guidas
follows:

d arg in perfect condition.

in position using & double diameter drifi and a

hammer,

Moto Maorinl supplies valve guides with 0.2; 0.4
and 0.6 mm oversize ouler diamealers.

Let the cylinder head cool down and make sure
that the guides are correcily installed.

Q : e renewed proceeding as
&nd evenly heat the cylinder head
leciric ovan to a temperature of

e valve guldes from combusticn
2r side, using a double diameter drilt and a
r. Check that the guide holes in the cylind-

a7

Flg. 51

Cantralla del giota ra valvois @ gulda
Checking vahe 1o guide clearanca

Flg. 5@

Fimoziang detln guide dedle valvwola
Vale guide remaosl
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Controllare cha ogni valvola abbia |l gluste gioeca
nella propria gulda, Nell'eventualith che questo ri-
gulti inzufficients, procedere ad alesaturs del fora

Check each new valve for propar cléarance in the
guide: Whan the clearance Is insulficient the valva
guide must be reamed using a 2 8 H ¥ reamar in

=5
interno della guida veanda un alesatore &6 HT in parfact condition. EE!.
perfatte condizioni. Tha reamer should ba rotated always clockwlse; |
L'alesators va ruotato sempra in senzo destrorss remove the reamar by continuing 1o fum it while i
odave asseroastratio mantresicontinua a ruotar- Iiftimg it oul of the hole [Fig. 53). i
la [Fig. 53}. The valve guide interferance in the cylinder head :
Intarfaranza di monlaggio delle guide nelia testa- fg (LO6 — 0.08 mm.
M T s NOTE - After new guides have been fitted it is ne- &
NOTA - Dopo I2 sostituzions dalle guida & indi- cessary to recut the valve sapts (take care to re- =
spensablfe procedere a lleve Trasalura delle sadi mave only a slight amount of material) and to ,. ki
(asportands solo una plccolissima quantita di grind-in the valves, in order {6 corractly align t 3 4
materiale), seguita da successiva smerigliatura, saat with tha new position of the guide 3 i
in modo da ricentrare la sede con la NUova posl- \\w}
zione gelle guide, A - "
3 i.‘ " 4 \3\\0 ‘q.l
% ) th
¢ \ e’
R w ]
“ \> "r
Le sedl delle valvole cevono essere in buone con- The valve seats should é % d eondition. In- o
dizioni, senza scalini, valuolature, tracce di bru- spact each seat for pittifgs damage a.s.c. e it
ciature, ece. It necessary, reface thg vaWe'seat using proprie- Afssaiurd dolle guide dalle valvole =
Se necessario, procederns &l ripristino delle super- tary valve seat aitable on the market). Fiehvicrig T valvg gukio i
fici di iernuta delle sedi-utilzzando le apposite fre- Specitied val idih 15! g
&2 coniche, comunamente reperibili in commer- INLET: 1.4 r limit: 1.8 mm) ” 1R
gig. EXHAUSTSY, wear limit: 2.2 mm) (Fig. 54). . i
La larghezza della superficie di contatio tra valve- Aftert vabean re-cut, the valves should S i e i | 450
la @ sede deve essere: DB@FGMH in order o ensure a proper seal. BN e e e %
ASP: 1.4 mm {limite di usura; 1.8 mm) I?i.,\ = ,, I |
SC: 1,7 mm (limite dl usura: 2,2 mm) (Fig. 54). iC\-& __,f' f 7 1y
L'operazione di fresatura delle sedi deve essers ¥ d i -
sempre seguita da smerigliatura in moco da assi- “-&\ = “‘*}k;x r = .‘MW ;3
curare la tenuta delle valvole, N s Q":, e P A o
N \ A ZZZNNN ;
\ ,", " \".., "Q’ . : r,
\i& m @Q R H;‘:ﬁ §|
k 'H.'H.Hl H.:‘Hh S e
S
kd

Fig. 54
Larghesza dolis sadi vahwole

Waiye sant width g
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Dopo la smerigliatura delle valvole occorre effet-
tuare be seguenti diue prove:

a)con ' la valvola a contatte con la seds (molla
mantata a fungo valvola premutc con undito)
versara della benzing nel condoito. Perdiversi
secondi non si dovrd avere alcun passaggia di
benzina nella camera di combustiong [sono
acceitablll selo lievissimi trafilamenti].

b} cospargars la sede con un llevissimo strato-dl
blu di Prissia (o di colore ali’anilina). Installa-
re la valvola, premerla contra la sade e farla
compiere alcuni gir: sulla periferia dal fungo
dovra rimanere un anello blu continue e di lar-
ghezza costante,

NMOTA -Quasta 2 varificha devonovenire alTeliva-
& anche gquindo, & iesla smontata, si vogliono
controllare la condizion| dells supericl dl contat-
o valvolassede onde determinare se vl sia neces-
sita @i proceders a smerigllatura oafresatura del-
le sedi,

Malle delle valvale

La molla devono essane solloposte ad un accura-
o egame visivo: esse non devono prasentans cric-
che, vaiuolature o danni di alcun ganerao,
L'asza dl avvolgimento delle spire di ciascun
molla deve essare pariellamente perpandicolars
ai dua planl di base.

Misurare la lunghezza libera di ognl m
mezia dl un calibro,
Lunghazza minima ammessa;

125 - 500 e = 38 mm < ‘3
950 - 350 oc = 37,2 mm (Fig. ]\\\

\

After valve grinding thefollowing tesis should ba
carried out:

g} Instail the valve info its guide, Close the valve
with vour fingers {or by maans of the valve
spring 1. Pour some patrol Into tha port. The llg-
uid should not pass between valve haad and
seal for several seconds [very slight traces of
leak can ba acceptable).

b) Apply a thin coat of Engineer's marking blu
far anlline dye) to the valve ‘seaf. Install
valve and rotate [t under pressure through s
me revolutions. there should be a continubus

v

ring of biue of constant width on theyalyeface

NOTE - With the cylinder head re from the
angine and with the valves Ingtalle
these two lests to check the gon
and seal mating surfacesiporder
valve grinding is needed.”

3 determine if

ks rdken coils and any kind of damage.
pspring for squareness (the coil axisshould

) ,at right angles 1o both spring bases).

easura valve spring free length with a verner
liper.

Min. allowable free length:

125 - 500 cc modeis = 38 mm

250 - 350 cc modets = 37.2 mm (Fig. 55).

Flg. 85

Miaura dells wnghezm dollé molle
Measuremanl ol veve spring e langih

39



40

Bilancieri ed astine

L'estremita dol bilanciers che contatta la valvola
non deve prasantare tracce di uswra; lo atesac di-
casi par 'estremita della vite di regiatro (Flg. 58).

Controllare che sia la bocecola che it perno del bi-
lancieri siana In buona condizioni e che tra di ess!
non vi sia un gloco eccessivo.

Giooa bilanciare/perna: 002 <= 0,03 mm
limite-dl usura: 0,08 mm).

Accertarsi che le astine siano perfattamente retti-
linee. Le astine storte non possona venire raddriz-
zote ma devono essera sastifuite con altre nuowe.

Cllindro

Ezaminare visivamente le paretl defla canna dal
cillndro: &5u di essanon devono apparire tracce di
grippaggia, solchl; scalimi, rigature, ecc.
Cuando il cilindro & nuove, |& canna & lievemente
conica (vadi Fig, 57). Con il passare dei chilome-
tri, in seguito ad usura, lacanna fende ad assume-
ré una caria ovallzzazions g a divenire conica
[con 2 maggiors in vicinanza della parte alta del
cifindro}.

Misurare con un alesamatro || dlametro del cilin-
dro, In duie direzioni a 80%tra di loro (una parall
a l'altra perpendicolare all'asse delio spinol
tre alterre diverse (sublio sotio la posizion
giunta dal primo segmento guando ||
P35, a mela corsa ed alla base deld
ma- Indicato in Flg. 58,

in guesto modo si otterranno sia Iovalizzazione
che la conicits della canna,

Massima ovalizzazione ammeassa; 0,025 mm
Massima conicita emmessa: 0,025 mm

» With a cylinder gauge measure the bore diameter

Rocker arms-pushrods

The rockararm lips should be fres of groovas, pits
or traces of wear {(Flg. 56). Check rocker amm
bushes and spindle for wear and excessive claa-
ranca.

Rocker arm bush to spindle clearance: 0.02 +0.03
mm (wear limit: 0,06 mm)

The pushrods should be straight. Bent pushrods p
miList ba renawed. ‘

Hiporiol sogpeth & usus
sne poinis

&

re for grogves, ridges,
AFany of thase faults is

Cylinder

48 machined with a slightly ta-
Flg. 57). After considerable mi-

— = !:}E1 mm

11.-_-5’—.“1‘!?:”!!'.&

[—

Il ciindro nutvo fa ta canna liovemenis conica
The oyllnder beve & machined slighily taparad

causas the bores to become aul-af-

Ly

L tapered. The maximum degrea of wear
1Sudlly occurs on the thrust faces (at right angles
i gudgecn pin exis) and in the upper portion
& aylinder bore.

The readings should be taken at the top, at mia-

.-_i -

- I

"

1

-

stroke and at the bottom of ring travel, both peral-
lel and at right angles to gudgeon pin axis (as :
shown in tha Fig. 58). 1

This process will determing cylinder bore taper
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and out-of-round. Flg, 58
Max, allowed out-of-round: 0.025 mm

Max, allowed taper: 0.025 mm

Purli di misura de! diametro dalls <snnn
Bors digmedor measuremant poinls
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Gloce tra plstone e cilindro

Il diametro del pistons deve essere misuraio me-
diante un micrometro centesimale in direzione
perpendicolare all'asse dello spinotto, all'aliezza
dello spinotto stesso (ved| Flg. 59 - B0] (Facendo
bene allenzione alla temperatura e all'azzeramen-
to degll strumenti).

Soltreende |l valore cosl ottenulo & diametro
della canna {posizioné di rllievo D - Fig. 57) ai
attiene il valore del gioco fra pistone & cilindro.

Gioco pistonascilindro (monfaggio NUovo);
modedli 250 = 350 - 500 cc = 0,050 <+ 0,055 mm

modelio 125 cc = 0,060 — 0,065 mm
Limite @l vsura {par tuttl | medalll) = 0,10 mm

Cuando il cilindro risulla danneggiato o rigato, o
quando la conlelld o la ovalizzazione della canna
o il gloco plstonescillndro superano i limit di usu-
ra, & necessario proceders ad alesaiura del cilln-
dro, segulta da levigatura {n medo da conferire
glie parell della canna ta correlta finltura superl|-
clale ed | glusto diamelro) ed al mentaggio di pl-
slone maggloraio

NOTA - L'alesatura ala levigatura del cilindro de-
VOno Bssard esagulte da una ditla allaments spe-
cializzata, E' consigliabile conferire alla canna
una forma lievemante conica [vedi Fig, 57}, analo-
ga a quelle dai cilindri nuovi di fabbrica,

| pistoni vengono fomit nalle seguenti maggicra-
Zipnic+ 02; + 04 5+ 08 mm.

NOTA - Mel motori bicilindrict & buona norma \E\%
stituine enirambi | pistoni contamporan

N

¢ %‘&%}}}

A\

R

Fiston clearance [n cylinder bore

With & micrometer megsurs piston diamedar al
skiriacross center line of gudgeon pin (see Flg. 59
= 80) (Take care o correctly sel the measuring
fools and to carry oul the measurements at the
proper temperalure).

Sublract piston diameter from cylinder bore dia-

metar (sizing peint D - Fig. 57} to obtain piston

clearance.

Fiston-ic-cylinder clearance (new paris): '

250 - 350 - 500 cc models = 0,050 + 0.056 my

125 ¢c model = 0,060 + 0.065 mm

Wear limit (all modals) = 010 |11.m§

It the cylinder is scored or damaged i &

of out-of-round exceed max. garmiigsible valus,

or it piston clearance in g -#" ads wear

limit, reconditioning is necessary™The oylinder

should be rabored an: nE‘ d abiain the cor-

rect diameater and t rfece finlah} and

An oversize pislm e fittad.

MOTE-T A i igl should be performed by &
ied machife shop. For best resulis the re-

el bore should hive a slightly tapered

apaifthe fctory designed taper should be rep-
rodisged. Refer to new cylinder shapa - Flg. 57)

are available in fhe following oversizes:

002; 4+ 0.4 and +0.68 mm.

ﬁ[ﬂf = In twin cylindar engimas it is sirongly ad-
vizabie to renew both pistons ai the same time.

41

— el

Fig. 59
blimama del dinmeiro dal pistona
Pigtan clomaber maasureman
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Fig. 6

[l eiamoetm del pisdone deda essnre misuralo allalazza del-
'asse del foro spEnodio

Figton rmassursnienl point
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Spstifuzione della camicia

Qualora si rendesse necessania la sostifuzione
delia camicia del cllindro [perché pssa risulta gra-
vemente danneggiata ¢ percheé ‘esse & gl stata
rettificata fine alla massima magglorazione con-
sentita) & necessario proceders come segue:
Scaldare lentamenie ed uniformemente In un for-
no alettrice Il cifindro fino alla temperatura df 200"
G, Togliere Il cilindro dal forne, introdurre ung
straccio baghato all'interno della cannea ed estrar-
re la_camicia con l'aiuto di una piccola pressa.
Quesle gperazioni devono essere compiute molio
rapldemenle,

Accertarsi che le pareti del foro dl allogglamenta
dellz camiciz siang in buone condizionl.
introdurre guindi fa nuova camicia avendo curadl
disporia corrattamenta (gl intagll esistentl alla
base dalla camicia devono trovarsi esattamente
nella stessa posizions in cui si trovavano in prece-
denzal, mentre il cilindro sl frova encors ad eleva-
ta temperatura.

Dopo cha il gilindre si & raffreddato, controllare
the la camicia si sia assestata parfettamenta nal
propricalloggiaments. E' consigliabile procedera
ad una leggerissima gpianatura della superficie
superion: dal cilindro avendo cura di asportare la
minare guantitd possibile di materiale, Dopo la
eplanatura & necessario eseguire i 3 canali della
guarmziones,

Porare quingi il diametro della canna alla misura
nominale g conferire alle paret] dellacanna stessa
il corretto grada di finltura superficiale mediania
glesatura seguita da levigatura.
Interferenza di montaggio camiciasciindra:
0,20 =025 mm.

Fistone-spinotto

Il pistona non deve presentare tracce’ orza-
menti, salchi ece, sul maniello, Sulle pertatedello
spinolio non davono essere visibili crepe o cric-
che. La cave per | segmenti devono essere in per-
fatto stato, come purs il ciglo del pistone,

Cylinder liner removal and replacement

The avlindar linar should be renswed when the
woar reachos max, permissible limit (tha eylindar
has bean rebored o 0.6 mm ovarsizo) or when the
fineris badly damaged. Proceed a3 follows:
Slowly and gvenly heat the cylinder inan oven o
200" C. Withdraw the cylinderfrom the oven, soak
a-cloth in waterand ingertitintothe bore, Remave
tha linar with ihe aid of a amaill press. The oparm-
tion should be carried out very quickiy,

The new liner should be installed immedia
before the cylinder caols ofl. (I necessary the
linder should be heated again}. Take careic
tion the liner exactly as it was prior (o refios
liner base I notched to clear
rods).

hake sure that the internal walls of the cylinder
are in good condition bafore inserting tha liner. @

Allow the cylinder to cool slo d k that
Fhi |imar is propedy fittad ini ; advizable
al this stage o skim th upper surface
taking cara to remove ofly tastamount of
material. After resurfagin NEcessary to ma-
ching tha thresg which are naeded to hold

gaskat in +

Piston-gudgeon pin

Visually inspect the plston tor traces of scoring or
scuflling on the skirl. Check plston bossas for
hairline cracks., Piston head and ring grooves
should be in perfect condition.

Fig. 81

Aceopoiamento spinalis-pisians
Suidigene pin 11 inlo plsten bholes
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Contrallare atlentaments le condizioni della spi-
natto: esso non dovid presantare scalini, rigaiure,
tracce di surriscaldamento ecc.

Lo spinotto lubrificato deve polar assara insarilo
nel pistone con la pressione delia mano ma non
deve cadera solto aziona del suo sleseo peso
(vedi disegno)

Gioco bocoola piede dl blellasspinotio:

G020 + 0,030 mm

{Hmite dl usura: 0,050 mm),

Quando sl controlla il gloco tra spinotto & boccola
dal piede di biella, tenere presente che, seil gioco
eslstente & corretto, lo spinotto lubnficato, pesto
verlicalmente, deve cadere lentaments sotto il
sup stessa peso (vedi Flg. 142].

Segmenii

I segmenti devono apperire in buone condizioni
ad un agcurato esame visive, Sulle loro superfici
di lavoro non dovranng essere individuabili riga-
tura, tracce di farzamanto o tracca di trafilaggio di
gas dalla combustionsa.

Accertarsi che la superficie cromata del primo
segmento sia in perfetto stato,

Controllare [a distanza ira le estrémit: di ciascun
segmento infroducendolo nella parte inferiore
deila zannae (fare bene attenzipne 8 dispario In
quadra rispetio all'asse del cilindro) ed ufilizzan-

do uno spessimetro & lamine per effetiuars la
SUrA. ‘%
Ila

Sa il clllndro & nuovo o appena rettificato r.
Mento deve essera posto nalla pare ;:u'
canna [vedi Flg. 82).
Apertura estremita segmentl! 0,20 % ‘

(limite i usura: 0,45 mm) Ns

Clualora, incaso di rrm-ntagglﬂ ggmentl nuovi,
l'apariura risultl inferiore al valore minimo am-
messo (0,20 mm) si pud procederg con estrama
cauteka a limatura delle sstremita del ssgment! 1l-
no ad ottenare il corretto valore,

Carefully examine the gudgeon pin: it should be
smooth and polished, withoul steps, discolaura=
tion, scomms 5.5.0.

A lubriceted gudgean gin should B2 a hand push
fit in piston; but itshould net drop through piston
under the action of its pwn weight (see drawing).

Gudgesn pin clearance in connecting rod bush:
0,020 + 0.030 mm
{wear limit; 0,050 mm;.

Check gudgeon pln-clearance In small end bu

Mote thatif the muslmq clearance is comect adul
rlcated gudgeon pin should stowly shide intodha
bush undear its ownweight when placedyetiCally
(sea Fig. 142). ' ;

Fig. 62

Controlla apediura estramiie ssgmani|
Pistan ring end gap meassusament

A

g |

Piston 5 e
. \ : - e e e o
Give gach pieton ring a visual check for scores, B RO : w{:
ure or of gas biow-by on theworking _‘k‘::\‘.“:x n, A |
: R [
aure that the chrome-plated surfacea of top %_x o MaZE, D08 mm.
ripg is In perfect condition. :*.‘_‘. S ,a i l
Piston ring gap should be checked in the lowest Ly e
part of the cylinder bore, Place the ring squara ta AN e |
the-bare and measure the gap with a feelergauge. \ , e
If the cylinder is new or has been raconditioned, M_ ok AL, L
the ring should be installed near the top of the ", \‘*\ . e
bore (see Fig. 62). RN
Pigton ring gap; 0.20 + 0.30 mam B ettt i
{wear limit: 0.45 mm). oty e
If the gap of a new piston ring s less than (he ﬂ, 63

spacilied valua (020 mm}, theands af (he ring can
b fited wilh grear cane until the gap s corract,

Giooo ra segmenio 8 Gawva
Piston ming 1o grogye cleamancs
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Quando siinstallamo i segmenti & necessario’ac-
certarsi che ciascuno di essi sia libero di riotare
nalla aropria cava, senza che perd il gioco assiale
Ira segmento & cava risulll eccessiva,

Il valore massimo ammasso (limile di usura) & di;
0,05 = 0.08 mm (Fig. 63).

RIMONTAGGIO

Le oparazioni di rimontaggio del vari organi del
gruppa pistone-cilindro-iestata sono estrema-
mente semplicl; si tratta infatti in pratica di ese-
guire n ordine inverso le operazioni gia descritte
per lo smontaggio, Installare i segmenti nelle loro
cave avenco cura di disporli nel giusio verso (ved|
Fig. 64).

FPosizionare le aperture dei segmenti in modo che
esse rsulting sfalsale tra di lora.

NOTA - Mai motori di 350 o 1 segmenta raschizo-
lio ded cilindro anteriore & dotate di molletta di
epinta {quellio dal cilindro pastariore ne & priva),

Cualora si utliizzing ghi stessi segmenti montati in
precedenza, ¢ necessario che ognuno diessi tomi
ad essere installato nello siesso pistone (oltre che
naturaimenta nella stessa cava) in cul sl trovava
prima dello smontaggio, =

Montara it pistona sulla bietls (linserdimantod
spinotio sl effettua con facilits a mano),
Lubrificare abbondantemanta lo gping
tate del pisione e laboccola dal pladed|
clic motore prima dal montaggio

Whan fiting the rings, make sure that each ring
can be rolled around in s groove without bind-
ing. Check that ring side clearanca in groove is
not excassive;

Max. allowable side clearance in groove (wear
limit); 0.05 = 0.06 mm (Fig. 63},

REASSEMBLY

The rebuild of cylinder head, cylinder and
assembly is straightforward. In practice the
down procedure should be followsd 4"
ordar. Fit the piston rings intoe thei e takin
carg 1o install tham in the comact ORI

corfect way round (sea Fig.

NOTE - In 35
tha frant cylip
bahind S

- g tha oll contral ring of
an expander spring fitted

pigton rings fitted prior to stripdown

ch one of them must be installed in

} piston and in the same groove from
it was removed.

Install the piston on the connecting rod {(the gud-

geon pin should slide in easily by hand).

Liberaily lubricate gudgeon pin, piston bosses

and small end bush with clean engine oil bafore

inztalfation.

e

BN

Bso di monlagpis del segmendi
Platon rings should ba fited as shown

Nz

2

Fig. BoA

Sapmentsiuns cilindro anlenoro mod, 380
Front cylinder piskon rings (350 oo models)

1} Madla - Spring

128 b — LATO ANT. - FRONT [:} ~

D
)
N —

Fig. &8
‘Varso di montagglo ded pistoni

Pighons should bo instalied as shown
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s HOTA - | pistonl hanno un verso dl monlaggla. MOTE - Pistons musi be installed the correct way
Ezsl devono assars montati comea chliaramente in- round. Refer to Fig. B5.

o dicato in Fig. 65. In bwin eviinder enginas, if the samae pistons fitted

! Mel caso di motori bicilindrici, se vengono utiliz- prior lo strpd cwn are used, make sure that esch
zali ‘gli stessi pistonl che erano installati prims piston is replacsd in the original position (i.e. on

' dello. emontagglo del motore; & indispensabile ihe connacting rod and in the cylindar bare from

L che ognuno di asei torn| ad assere montato nella whigh it was réemoved).

= stessa posizions (ovvero sulla stessa blella e nello This rule appliss to sl the engine parts.

- ategag gilindrg] In cul 3l trovave In pracedenza, Note that pistons should always be instailed withs

Cuesta norma vale per tuttl gli organi del motore the siat in 1he skirt facing away from the pusheg

e

S Tenere presente che il "taglio termice’” praticato gide of the cylinder.
1’_-'-_ i sul mantello 1':IE| DlEIDﬂE_II_!B'I.I'E gEmpre venire di- After gudgsaon pin installation, fit the
1 aposto verso il laio :Igl cilindro oppostc a quello Mot that cirelips should never be re-lsed,
1 n:EI guale sono alioggiate le astine della distribu- though they seem in good conditi
4 Zne, New Gres.
e Cropo avere montato lospinotto procedere gllzin- Apply a thin film of jointing ©
!"ﬁ stallezione dei due anellini In fiko di accialo, fa- "Maotcrsil D" silicone sa ndear basa Fig. 85/4
cendo bene atienzions ad usare sempre anellind gasket and insiall it Versa ol montaggio et pisian|
Er di ritegno spinotto nuowl. Per nessun moiiva Lubricate the aylind ngine oil and fit PrabaTia:-ah ool e it e 8 sFaw
! utilizzare due volte ung diessi, anchess apparan- cylinder.
ISTAE DA\ QU SR Be extremely carefulwheninserting the piston in-
i Instaliare ia guarnizione di base del cilindro aven- to the bare ingordér to@void ring damage. Piston
_.i_i do cura di cospargeria di un soltile strato di com- nngs canbec mpressed with your fingers or with
) posto di tenuta (Arexons “Motorsil” D), B suita to facilitate cylinder installation.
3 Lubrincars con ofio motcre la canna e procedsre
! alla insiallazione del éilindro,

Agire congrande cautela quandosiinserisco il pi-

stone nella canna in modo da evitare danni al sag-

menli. Questi poseono aszare faciimente com

prassi con ledita o con una fascetta di metalloal- ¢
Fatte della introduzione nella canna del cilin

MONTAGGIO VALVOLE

| montaggio delle velvole sit n l'afuto di VALVE FITTING
7 um attrezzo par comprimera e m [gia visio per The valves should be replaced using & valve
i lo smontaggio), Fare bena attenzione ad installa- Epring compressor {see valve removal section).
o re-correttemente i semiconi. Be careful to correctly insfall the split collais. Fig. &8
- Lubrificara lo stelo di ciascuna valvola con “Maly- Lubricate the valve stems with "Molykele A" be- Mantaggio della guarnizions base cilindro
it kata A" prima dl msarido nells guida. fore inserting tham in tha guides Coflinder base gaakel inslafiation

s
£
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Instaliare k& guarnizions della:testa sul cilindro,
pospargarks su entrambi | bt con un lievissimoe
strato di composto di tenuta (Arexens "Matorall®
[} = procedere al monlaggo della festata,

Aorvitere | quattro dadi di Tiesaggio daliatesta pro-
cadendo in diagonale o serrandoll progressiva-
mente. (Fig. 68).

Con guarnizigne Nuova & oppartuns eseguire un
pre-assestamento. Per fare cid occorre sarrare i
dadi della tastata g 2,7 mkg. Dopo circs maze'ora
allentare | dadl e sarrarli & 2,2 mkg.

Dalora si sia costrattl ad utilizzars una guanmi-
Zlané vacchia, sarrare | dadi a 2,0 mkg.

Duando si-effeliua |l controllo del sarragglc, oc-
carre dllaniare clascun dada a stringaro gulndi a
2.0 rrikeg.

NOTA - Le copple di serraggioqul indicate si rife-
riscont 4 fillettaiure umettale di olio.

Avvitare quindl la vite 3 testa cilindrica concavag-
saganale (brugola) alloggiata nal passaggiodalle
asling.

Ingtlailare le asting della distribuziona avendo cu-
r& di disperre clascuna di esse nella stessa posi-
Zlons in-cul 8 trovava prima dello-smantaggio.

NOTA - Mai mofari bicilindrici 52 sl montano delie
astine nuove, tenare presente che quelke gelcilin-
droanleriore sono piu corie di circa 2 mm rispeito
a gquelie del cilindro posteriore.

Emear the cylindar head gasket lightly with jalni-
ing compound [Arexons “Motorsil DY siligone
sealant), place itin position and install the gylind-
ar head.

Tightan the four cylinder head nuts evenly inadi-
agonal pattern (Fig- 6B).

Whena new head gasket is used it4s necassary 1o
pre-tighten cylinder head nuts to 2.7 mkg torque
in order to compress and properly bed-down the
gaskei

After about halt an hour, loosen the nuts and fin

by tighten them to a !r:quu-E- zatting of 2. 2 g%

If inan emergency the old gazkel is used
tha nuts to 2.0 mkg.

When checking nuts [or 1igntr|ig3a.
should be slightly lcosened and 'hmgg

a torque satting of 2.0 mkg. M >

NOTE - The specified 1:-qu§5>&;§§5 apply 1o

fogfr e

d1::|

threads lubricated with

Instalt and tightan I:hﬁmlTeg&cmﬁl located inta the
pushrod hou slng% i,g

Raplace lhanﬁ%aka care 1o Install each
pushrod in 1§ original position.

NOTE - M’Dds are fitted in twin oylinder
&nglnmnmawal those fittedin front cylinder are
apﬁmx ﬁu’-m shorter,

Y Epr
i
i
b
Figi &Y I'F
Moniaggea dalia guarnizions calla testala :
Cyfindar head gasket insialiation
i
of:
iz
S
L=
i
Fip
=
a
i
S
£
Fig. 68 i
11 Vile & tesla cilindrica con cava @saganala =
KlEER Borew
2} Dadi f=sagplo eslaln £
Cylinndar hand sacuring nels ;":1_-
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Rimontare il castellatio dei bilanciart facendo be- Reaflt the rocker arm assambly taking cara o posi- .
ne attenzione a disporlo nal giusto verso, tign It the correct way round, . i s
; e ; bafmd NOTE - The brackets of rocker arm spindle
i) MOTA - La |attera stampigliata sul supporti daid bi- : ;
3 enater deve daaard fivalia oo Taln should be installed with tha letter facing upwards. S
; e ; THED Tighten the nuts which secure the rocker arm 2“'
5 S!arr_*arm dadi di r'ﬂﬂgg’.u i F'“tanﬂm ‘?Elmla‘" brackets 1o & torque setting of 1.2 + 1.3 mkg (be- \
= cieria 1,2 + 1,3mkg (prima di effettuars il sarrag- : I | b 4~
[+ io del dadi del supperto con intsalio, regniars I fore tightening the nuts of the slotiec bracket, a *
> Sl chal Bl eiarh 5 00 oy Just rocker arm side clearance 10 005+ 0. 15 mm),
A RN, D =R UL Wi J- Libaratly lubrcate the rocker arms and the spin
Lubrificare abbondantemante i bilancien ed il lo- dis with ngine ol| (Fig. 69)
o ro perno con ofio motore, (Flg. 69). .
¥
.E.r_ Ful “
Ej 1} Blanciarl
Rocker arms
2 Perma
Spindie
E"l ) - Supporl
'ﬂ Brischiots
4} Rondolin
- \Wazhers
i B} Anglli Sempar
L Circkps
v
[.‘p
i
g
' Rimontare il coperchio della tastata dopo essersi, Yiake sure that the gasketisin good condition and .
- accertati che la guarnizione sia in perfelig Sts " install eylinder head cover; check breather baffie
E controllare cheil labirinto dello sfiato sia dig - assembly for correct installation (see Fig. 70).
' correttamenta {vedi Fig. 70) e chala ma lotta &ia al Make sure that the breather spring is in place.
proprio posto,
1%
E:-. Fig. 1o

Caperchlo cefla testain
Cylinded head covar

E o
g
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FRIZIONE - TRASMISSIONE
PRIMARIA - POMPA OLIO -
AVVIAMENTO A PEDALE

SMONTAGGIO

Par smontara I carler frizione nei modslli 250,
S50, 500 ez ocoorme;

Toglisre ilcoperchiatto del capiatore aletironico,
fissato don dues viti; par fimusverg il rataring e ne-
cassario bloccere I'esse a camme agendo sulla
puleggis del comando distribuzionse {monfatasul-
l'estrernita destradell’albere a camme stesso dal-
I'alire parte def carter) con l'atirezzo spaciala N,
005 (vedi pag. 67 - Flg. 118).

avitara il dado di fissaggio dal rotoring e sfilare la
randella ed il mioring medesimao,

Togliers fe dueviticon 1esta 8 cava esagonaie eri-
muovera la piastra poria-captator (Flg. T1).

Frizione (madelli 350, 500 oo

Togliers il coperchioche npara il grdppo frizions
# SRCoO,

Flg. Tt

Gruppo-accensmnealaltronica (madelll 250-350 0 500 ooy
Elacironic ignition assembly (250-350 and 500 ¢c modals}

CLUTCH -
PRIMARY DRIVE - OIL PUMP -
KICKSTARTER MECHANISM

REMOVAL

To remove lelt-hand casing in 250, 350 and 500 oo
models, Ioosen the two screws which secure the
covaer of magnetic pickup assembly, Remove the
cover. To remowve the rotor lock the camshaft by
medns of apecial tool Mo, )5 (see page &7 - Fig.
118).

The tool should be fitted to the timing bell pully
(instafled on camshaft right end). Undo the nuik

whith securas rotor to camshaft, 'I."‘.I'th:iﬁﬁ:ﬁ' it

washar and rotor (Flig. 71)
Slacken the two sockel screws apd rHr&bvu the
magnetic plekup plats, .

Clutch (350 - 500 ¢ rnﬂgﬁu;si"

T

Remove the clutch n:-:;wi;r.

Fig. 7d

1) Pimalra pavin caplmlan - Magnalks pakup paa
2) Ratoring - Rokor

3) Aordedla - Washal

#] Dada - Nl

Fig. T

Gruppo Ifizione B 8ECCO
Ory elutch-assambby

_.,_._E,'.!'f _I-':‘;:'j-b.' .l'- ]

o

__-!,'..' i



Swvitare | cingue dadi speciali di ribagno mddle pear
s mezzo di un cecciavite modificato medianta una
plecola lima tonda come in Fig. T4.

L |

T

e

g TR

=

4
d
i
g Togliers la mole ad i bicchierini, sfilare il piatto
spingidisco, il puntaling di azicnamento frizione e
T2 quindi Fintero pacco dei dischi [Fig. T5).
i
4
&%-
N h
L] “\w‘ A
B \§x N
W
-y §;§\‘§ \‘i\ -
F; Appiattire Ia rondelia di sicurszzal,
i Bloccare it mozzo della frizionepegmezzo dell'at-

lrazzo speciale N, 001 e EHM\ dato (Fig. T6).
i .
I

e
72

3

Loosan the clulch spring nuls using 2 screwdrivar |
with tha tip modified by means ofaasmalifile |Ref-
er to Fig. 74), i
1 "
f o
% ) v i
h N
{ Fig. 74

‘Fuﬂn di cacciavite modiflicata psr swilare | dad| rlsgne
malka iriziona
Toloosen clulch nuts a screwdriver tip should bo modified

&5 shotwn

Withdraw springs/and Gups.
Aemove pressufe plate, ctlutch release plunger
and plate assembly (Fig. 75).

s
(RN

£

¥
' Q
:s\

N\

— e e T ary

Flg. T8 Smontaggos dischi Irizione - Clubsh plsle ramoval

Knock back the lockwasher,
Hold clutch centre using special tool No. 001 and
glacken the nut (Flg. TE).

Flg. T8 1) Altreroo specisis 001 - Special tood Mo, 007
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| aglenn il dadoe la rondella di sicurezza, esirarre
guindi il mozzo della frizione e la rondella specia-
fe posta dietro di 2ssg,

Svitare ko viti che lo fissano al basamanio 8 rimuo-
vame || coperchio lztargle sinisiro del moalora,
completo dicampana frizione e ingranaggio con=
doito della trasmissione primarnia

Fraticare dussagni di riferimenio, uno sulla cam-
pana ed uno sull'lngranaggic della trasmissione
primaria, avendo cura di disporli nefa slassa po-
siziong (ad pzamplo adiacenti alla slessa vite o al-
la stessa spina) (Flg, T8 & T8),

FAemove nuiand fockwasher. Withdraw the clutch
centre and the special washer fitted behind it
Undo the socket screws which segure lett-hand
covar io the crankcass, Remove the cover oom-
plete with cluich outer drum and primary drive
cear

Apply a reference mark to the clutch drum and

another mark to the primary drive gear, ﬁntl‘l%
miats should be approximately in the maﬁ-“
fon (le. near the same Screw o nuaﬁﬂn ﬂmr—:
pln) (Fig. T8 and 79).

LA

1) Morko Irizdns
Cluich cemre Fig. 78 Fig, T8
21 Aondalla specigle 1) Sagnodl rifarimanto 1] Bagno di rifersmanso

SZoeoial washer Pelgrenos mark Refarencs meark



Switare |z quattro viti con tezts 8 cava esagonale
per alcuni giri (Fig. BO).

Gan un mazzuelo di plastica dare alcum colpeti
sulla testa delle viti, procedendo in diagonele, in
modo da iniziara la separazione dall'ingranaggic
dalla trasmissione finale dalla campana frizions.
Ripetere pld volbe la procedura e tarminare |a se-
parazione utilizzando, sa necessario, alcune viti
un poco pld lunghe delle originali. (Fig. 81).

Loosan the four screws a few turns (Fig. BO).

Allentamanie vitl Fesaggio campana [rizions
Lamfening chuteh drum sselring sorows

Tap on the heads af the sﬂr{i,

mallal, fallowing a diaga attarn, 50
ratian of cluteh drum and gear ' !
Repeal this procedure I using If neces-

sary, langer screws Ul drufand gear are drawn
apart (Fig. 81). /" N
(N

9

. \ WV
-
/,M&:\ ) Fig. 81
& \ Seporszions dalla cempann doifingranaggia
n N ‘ Cduich dium remounl
\

Il gruppo campana frizione-ing ranaggio della tels, ‘ The clutch drum-primary drlve gear assembly
smissione primarla ruola su di un distanzlalg s 0 rotates on a sleel spacer 1itted dn gearbox main-
staliato sulfalbero primario del cambio, digtro 3k shaft. A thrust washer is Instalied behind the

la quale & posta una rondalla, Stilare si |84 an- spacer. Withdraw sleeve and washer (Fig. 82).

siale che la rondella (Fig. B2). al\®ev
(Fia. 82} {‘M\\’;‘%

LN\

. \‘:‘(\r‘s

o —

Flg. B2

i} Distanzirie ol acclado
Stesd spacer

2} Rondedln
Wiaphar
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Frizlone [modali 125 = 250 oo}

Mel modalll 1258 250 [a friziona & in bagno d'olio
ed-g posta sotio il coperchio laterate sinistro det
motore, Le campana € inun 3ol pezzocon l'ingra-
nagglo della trasmissione primaria. La rimozions
del gruppo frizions si effettua senza difficolta pro-
cedendo come sequs (Fig. 83}
Svitare i cingue dadi specialig rimuovere iz malle,
| becchierini, la piastra spingidisco ed il punialino
Enn—mndn friziona come gia visto per gli altri mo-
atli.
Appiattire la rondalla di sicurezza, bloccare il
mozzo della frlzlone par mezzo dell'atirezzo spe-
ciale (M, 002 per [ 125 M, 001 per [1250) & svitare
il dado centrale.
Sfifarallmozzo.la campana, || dislanziaiea [aron-
della dall’albero primario del cambio.

Pompa olio - ingranaggio condutiore
della trasmisslone primaria

Togliere & tré vili che lafissans al basamanto e ri-
muovere la pompa dell'olio

Bloccare 'ingranggglo condultors della trasmis-
sione prirmaria permezzodell'alirezro speciale M,
003 & svitare Ta ghiora autobloccants, utilizzands
lattrerzo M. 004 ad una chiave da 24 mm (Flg. 84).

conduttore della rasmissiona primaria ed
stanziale interposto tra di esso e I'ansligdinl
del cuscinetto di banco sinistro, Plmug

chiaveits [Fig. 85-06),

Clutch {125 - 250 coc models)

125 and 250 cc models are fitted with a wet multi-
plate clutch, located behind angine left-hand cov-
er. Glutch outer drum |s integral with primary
drive gear. The clutch assembiy should be dis-
mantled proceeding as follows (Fig. 83):

Linda the five special nuts and remove springs.
cups, pressure plate and clutch release plunger
as already seen for the othar models,

Flatten tab washer, hold clulch cenire by means
of special ool (No. M2 for 125 cc -MNo. 001 far 250
cc) and undoe the centre nut.

Withdraw clulch cenire, outer drum, steel spacar
and washer from gearbox malnshafl A

\

pinion

scr&ws ard remove [he oil

an the self-locking ring nul by means
igl tool No, 004 and a 24 mm apanmner (Fig.

draw the oll pump driving gear, the spacer,

\ the primary drive pinion and the spacer fithed be-
* hind it Remove the kay (Fig. 85-B6).

Fig. B3

Gruppe frizionn i bagno d'olio - frasmissiom: primaria
{modedli 1282560 co)

Frimary drive - weat chrtoh sssambly (185850 oo mpdals)

Fig. 84

1] Atlmzzo spagisie 005 - Special lool Ko, 003
2| Attmzro specizie 004 - Spacial tood Mo, 004
3] Chsve da 24 mm - 24 mim Spanner
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Dispositivo di avwlamento a pedale

= Sganciare con cautela la molla di ritorno del pe-
dale di avwiamento dal parno di ancoraggio, sfila-
ra lMalbaro di avvlamento compieto di piaitelio
esterno, motla, plattallo interno, rocc hetto d'inne-
sto ed ingranaggio. Sfilara il parno di ancaragglo
= della molla dalla propria sade [Fig. BT).

E! CONTROLL! E VERIFICHE

Frizionm

Migurare lo spessore del dischi guarniti della fri-
Zione con un callbro.

Lo spessore minime ammesso &

185 =3 mm <+ 2,8 mm

250 =3 mm <+ 2.8 mm

350 = 3,6 mm + 3.3 mm

500-= 3.5 mm + 3.3 mm

Controllare che | dischi melallici sieno In buons
gandizioni.

Lalunghezza libera minima ammessa perle malle
deifa frizione, & di;

125 = 33,5 mmi

250 = 325 mmi

il 350 = 44.5 mm

500 = 44 5 mm

-

eyl

fanil

= B

k=

a
dL ¥ e N
B ‘i\\%’&\
£X %
)
& " $
&\
I \‘{ 9
-

Kickslart mechanism

Cautiously disengage kickstart return spring
from snchor pin. Withdraw kickstart shaft com-
plete with outer plate, spring, Inner plate, ratchel
and pinlon. Slide spring anchor pin off [ts seal

(Fig. 87},

V.

INSPECTIONS 8 ¢

P
Cluteh ) >
Measure friction plale 1hickness usunga hﬁrnw
callper, F:
Min. allowed thickness: ~ N .
125 = 3 mm + 2.8 mm / : \ Elg. 85

250=3mm+ Z8mm N j
350=35mm+ 33 mm T &
500 =35 mm = 33:1’“ N

Check that matal El&

Rimaziona ingranaggio azisnamento pompa elic
Removirg ail pump drive gear

areW good condition,

Min. allowed frﬁ%ﬂ- ipf clutch springs:
125 =335 mgmd 4 W

250 =325 m‘#\z S

L X9

350 = 449
Eﬂﬂaﬂﬁmm«

v P _"'-:.-"_."1"" . |
, ol DOCE) 0

S8 -muﬁj;;gm’i}.

Fig. 85

1} Ghiara - Aing misl

£} ingranaegio comandao pompa ollo- O pump drive gesr
3} Distanziale - Spacar

4} Cnlaviia - Hay

S} INgrnagg 10 Wasmia s pelimes - Primary driva pinaan
B} Distanziala - Spacear
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Gllintagli della campana delia frizione déveno es-
sara privi di dentallature, salchi o traces di usura
causats dalle appendici dol dischi condultori),
Allo stesso modo la dentatura del mozzo dave ap-
parire in parfetio stato, senza scalinl, solchl o sa-
gl di wsura.

Varnficare che |l gioco fra la campana e l'ingranag-
gio dalla trasmissione primaria e la bococoladi ac-
claio insonta sull'albero primario del cambio non
518 BCcCcessivo.

5 |a frizlone & del tipo a seceo (modelli 350 -500),
accenarsi che la rondella speciale posta tra moz-
I0 & campana non risultl usurata o danneggiate

Ingranaggi della trasmisslone primaria

Esaminara attentaments le condizioni dei denti
degll ingranaggi: nondovranno essace visibili sol-
chi, scalini, rigature, tracce di vaiuolatura e altriti-
pi dil usura o danneggiamenti,

In fase di rimantaggio verificare con astrama at-
lenzione chae tra | denll del dus ingranaggi non v
sia un gloco eccassivo @ che essi ruoline libera-
manbe.

NOTA - Qualora uno dei dug ingranaggi delia tra-
smissione primaria risulti danneggiato o usurato,
anche se 'altro appare in attimo stato, & necassa-
rio sostituire entrambi gli ingranaggi,

Fompa dell'olio
La pompa dell'nlio deve essere smontats

Esaminare attentamants gli ingranaggl, {'allog-
giamento ed il esperchio della pompa, cha
no apparire in perfetto siato esenza tracce di usu-
ra, Tenara présante che come ricamblo viene for-
nita solo la pempa completa @ non gli organi che
Ia costitulseana

Tha slots of the clutch outer drum should B in-
spected for burrs or indentations (caused by the
tonguas of the friction plates). Make sure that the
grooves of the cluieh centre are in good condi-
tion, withoul steps, Indentations ortraces of wear,

The clearance between the steel spacer fitted on
the malnshafl and the clutch drum-primary drive
gear assembly should not be excessive.

In dry clutches (350 - 500 cc models] the spacial
wisher plated between clutch centra and oufar
drum should be examined for wear or damage,

Primary drive gears

Carafully inspect gearatoen
clipped, damaged, pitted or
Upon rebuild carsdully-c
sive backlash, Make

Iy.
NOTE - If one of ary drive gears is dam-
aged ar wormn te that pinionand driven gear
must be rapl iy in pairs.

2
Ol pump

The oif pump should be disassembled only when
absolutely necessary.

Carefully examing the gears, 1he housing and the
cover of the pump. They should be in parfact con-
dition, without traces of wear. Note thet Moto Ma-
rinl suppliss only the ail pump gssembly and not
the eampanant parts.

Fig. &7

Smondaggla dal disposities dl mvvinmanio a pedale
Kick-starder mechaniam remowal

Fig. B8

Zenirolio dello spRssore del disch guarnit
Mapsuring friction plate hickness o
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y Valvola limitatrice della

- pressione olio

_ Quando sl effetiua la ravisione dal motare & ne-

e cassario smontare lavalvola limitatrice delia pres-
siong dell'olio ¢ pulire gon un getio di aria com-

3l pressa i condotti di passaggio olie nel coperchio

i laterale sinistro del molore.
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Qil pressure relle] valve

Whaen ovarhauling the engine the all pressure ra-
lief valve should be diszssembled and the ollways
in engine left-hand cover should be  blown
thraugh with an air line,

Fig. B9

1| Forocingmssa odio
Ll inlal hole

2¢ Foro mandsia ok allalbans motore
Ol dilivery hola [to crankshaft)

35 Valeela limdiatrice dalla pressionp
Cdl prassUrE rallgf walvp

-
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o, |
o 0

A B

Fig. 80

Valwods limHairice deila pressione deilaho
Ol pressure raligd valve
&) Bodello 500 Ge
00 &z modal
B} Madalll 350-25-125 ¢c
A50-250- 188 ot models



a6

Cwando si rimonla la valvola aver cura di ingtalla-
re nel giusto verso la sede sulla gualeve a poggla-
re la sfera. Inserire quind| |a sfera di sceialoe dar-
le un-colpetio con uma barretia di ottone {o di allu-
minio) ed un martello (vedi Fig. 91)

Hel modelli 125, 250 & 350 cc il tubeito distanzia-
tare della valvola é dotato di un versa di montag-
gio (vedi Fig. 82). (Lo scasso sul tubetlo va posto
in alto rispetio al senso di montaggio).

A rimantaggio effettuato, controllare che la valvo-
ia fungionl correttamente procedendo come sa-
gue fappara con un dito il foro di mandata olioal-
I'albero & gomiti, applicare I'estramita di un cliato-
re munito di un gomming al fore di ingresso olio
(wecdi Flg, 94} Pompando'il lubrificante nel con-
datta per merzo doll'ollators, nen si dovranna
avere pardite dl sorta dalla vaholina.

I paraclic installate sul foro di mandata [ubrifi-
cante all’albere molore deve essere controllato
atleptamenta ad ogni amanlagglo e deve véenire
sostiluilo ad ogni revisione del molore,

Flg, 1
Azzastamenio dells slery elila sade
Seating 1ha walve stasd badl

When reassembling oifl prezsure relie! valve,
nata that the washer on which the steel ball seats
should be installed the right way round. Replace

? '.:;r
the steel ball and hghtly Yap It with a brass (or o N ]
aluminium) drift and a hammar [se2 Fig. 91), « N

N\ o a
In 125, 250 and 350 cc models the valve sieaye ® ‘\ o
should be fitted the right way round (see Fig. 92} 4 ;|
[The chamiered edge should be facing upwards). \
After reassambly chack Lhe valve for properoper- ’ & N _’_‘Il
ation proceeding as follows: block up main oll ]/ S iy
delivery hole with a linger. Apply & pressure can sy \ jﬂ;rﬂ
(with and Q-ring fittad around its tip) to ol inlet = / 4 i
drill way {see Fig. 84). Squirting lubricantwith thg, 0 ﬁ
pressure can thera should be no oil Ieahaga&.{sgr‘n: Tl
the valve. m N
Tha oil seal fitted Into the main oil deligarghole e
ifrom which the lubricantis suppli i ,ﬁ' - i
shaft) should be checked avary tim laftstand
cover {5 removed and should bafenee overy e
engine overhaul. &
Bl
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I_ljl
iy o La medla geve risultam cor- Fig. 94
Warad di ITIEH‘IIHH-EEI' dal tu- rellamenie cantraka
batio dislancais The spring should ba corrmes- Coniralko del funzionamanks defin valvoln ik
Valve shoowa irsiallation tly positicnsd Chacking ralief valva oparation [
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Disposilive di avwiamenio a pedale

Varificare atientamente che | denti di innesta
frantali siama in buono stato, che |8 malla non ap-
pala danneggiata & non presenti crepe, cha lin-
granaggios e scanalature deli'sibaro appaanc in
buane condizioni

RIMONTAGGIO

Procedere gl imontaggio eseguendo in ordinedn;
versa ie operazionl gia viste per lo smonlaggid,

Dispositive di avwlamento a pedale

Instaflare sull’aibero di avviamentg faumall
plattelll della molla e innesto a dengi fron

deve essere montato nella posidigne indicata in
FIEI- 2.8 . \

7

Kiekstar mechaniszm

Make sure that the ratchet teefh are in good
condition end that there are no traces of wear or
damage on the splines of the kickstart shaft.
Inspect the spring and the gear for cracks, pits, or
damages.

5
= Y 2
J
{2)iia) 4 5 ©

2 Pigtialic aslarno
Chiter collar
3} Molla

® Bpilng
A iy Faredo inarmo

tnnar cidlar

8 Mancolio con innesto a denh Frontall

Ratchet
B) Ingranaggio
Kickstarter pinion

SSEMBLY

Perform repssembly reversing the strlp down
procedure,

Kickstart mechanizm

Install spring, Inner and outer plates and ratchet
on the shaft. The ratchet should be fitted as
shown in Fig. 96.

Fig. 96
Posiziong malla af montaggia (ko | modelli}
Soring end locabon {all modols}

1) Camema dall'innosio & dendi Trantali
Feabched d&m
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Il gruppa cosl ottenuta deve venire installato Infi-
landa l'sstremita dellslbaro nel foro dell'ingra-
nagglo avvlamento {che sard stals in precedenza
colfocato nella proprla posizions di lavara) e vin-
colando quindi la estremita della mollaal permo di
aggancio (inserto in pracedenza nella propria sa-
del;

NOTA - Dopo il rimontaggiodal coperchiolatara-
le, B necessario montare il padale di avvlamanta in
medo che il fermo della corsa di rilorno del pedale
venga effaltuate dal pedale stessocontroil coper-
chio deol carter @ non dal dentino sulla camma dal-
linnesto a dentl frontall (vadi Fig. 58 - 98),

The complete kickstart shaft assembly shauld be
fitted proceeding &s follows, Place the kickstart
gear in its working posifion and insert the end of
the shaft into the hole of the gear. Install the
spring anchar pin in its housing and engage the
end of kickstart spring 1o the pin.

NOTE - Aller lelt-hand cover replacemant, fit the
pedal on the shaft plaging it inthe proper position.
MHote that the retum fravel of the pedal should be
stopped by engine le-hand cover and not by the
lug on the ratchet cam [Fig. 98 - 39).
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Ingranaggio conduliors della
irasmissione primaria

Imstaliare il distanziale, la chlavaita e 'lngranag-
gio, avendo cwa di dispario nef glusto verso (la
parte con | due fori deve venire rivalta vergo l'e-
sternn) [Fig. BB).

Insarire quindl | secondo distanziale disponan-
dada con la parte svasata rivola verso leslame;
mantare I'ingranaggio di comanda della pompa
dall'alice, enendo farmao l'ingranaggio condutto-
ra della trasmisslone primana per mezza dell'at-
trezzo spaciala N. 003 serrare fa ghlera & una cop-
pia di 4.5 + 5,0 mkg.

Pompa dell'olio

Dietro s pompa c'é un gommino {installato inuna
cave attomo 8l foro di pessaggio olio) che deva
venire sastituita con uno nuovo all’atta del rimon-
taggio (Fig. 100).

Montare la pompa e serrara e tra witl con 1es1a a
cava esagonale che la fissano 8l basamento.

NOTA - Dopo I montagglo accertarsi che tra |
dentl del due Ingranaggl di azionamento della
pompa vi-sia un cerio gloco (Fig. 101},

Se cosl non fosse, allzniare lievemante le tra viti di 7;~

fissaggio della pompa e, siviandosi can una
refta dl legno o di plestica ed un martelo, dag

glo della pompa In modo da allontanafie,
mentea dﬂlrlngranagglocunduttu k@ ard e
d| aumentare || gioco tra i denti re§
Prima dal montaggio & of
pompa di alio. \g\;\
Installare || gommino In gomma sﬁaclala [che as-

sicura la tenuta tra pompsa e coperchio lalerale sl-
nistro) nel propric allcggiamento nel corpo della

pompa (1) {Fig. 101).

Eparn pire la

v
’O

Primary drive pinion 29
Install the spacer, tha key and the primary drive
pinkxn on the crankshall. The pinlon should be
placed the correct way round (the two holes
should ba facing outwards) (Fig. 88).

Install the smallar spacer taking care to 1t it with
the chamfered side facing outwards. Replace the
oil pump drive gear and, locking the pinion by >
means of special tool Mo, 003 tighten the ring nut 3 _ N
to @ torque setting of 4.5 -+ 5.0 mkg. :

Qil pump o o6
An O-Ring is fittad in a groBle onithe mating face 1) Gomming ti 1enula
of the oll pump body (seeFig.a00). T.a.ta- cars o Bring

renew the C-ring
Insiall the il p
screws that se

ars (Fig. 101),
meuld tha backlash be insufficient, release the
ﬁump secUring screws and, using a wooden or
plastic bar and & hammer, ightly tap the nul liited
over the gear of the purnj:r in ordario move L away
from the crankshafl and (hus Increase the Dack-
lgsh,

It iz advizahle to fill the pump with cil befora in-
stallation,

Install the speclal rubber seal (which is fitted

Fig, 101

between oll pump and left-hand cover and ensu-
res a8 leakprool oll supply from the pump to the
main galigry) into its seat in the pump body (1)
(Flg. 107},

Controllo dal glocs tra | denll gl doa ngranapgi di
amomamenin della pompa oie
Chocking ail pump drive geir backiesn

1] Gamming o lesuiim
Aubber Seal



60

Frizione (Modelll 350 - 500 cc)

iontare la rondella sull'albers primario del cam-
bio disponendala con la parte svasata rivolta ver-
50 il cuscinaito,

Cospargere la parte dellalbero compresa tra la
rondella e linizio dalle scanalature com un lieve
strato di compasta di-tanuta “HYLOMAR" (Flg.
102).

Modello B0D; installare sull'albarc il distanziale di
accigio, lubrificandolo  abbondantemente (nel
modello 350 11 distanzidle di sccialo si installa
dopo il montaggio del coperchio laterale) (Flg.
82},

Rimontara la campana della fnzione a lingranag-
gio condotio della trasmissione primaria, posizio-
nandoli come essi erano in origine (tenera pra-
santi | segni di riferimento praticati all'atio dallo
smoniaggio} (Fig. 78 e T8},

Serrars & fondole guattro viti con tesiaa cava esa-
gonale 8 controllare che le due spine di acoiaio
siano inserite correttamente nei fore fari.

NOTA - Ognl volta che si revisiona il molore & ne-
cessario sostituire | due paraoli del gruppo Irizgio-
ne anche sa essl appaiono in perfetto stalo.

Il labbro dei paracli deve essare lubrilicalo con
clic molore durante il imontaggio.

Modello 500:; inztellare sull'estremita dell'albero
primario una boccola conica di protezione:-realiz-
zata coma da disagnd quotato (Fig. 103).

Procadera quindi gl montaggic dal anerchin
tarala sinlstro & sfilare infine |a boccola o

Modello 350: disporre (| coperchiods *
stro nalla propria posiziona, a contatts Had |
tar, Instaliare || distanziale sull'albero primaro dal
cambio aiutandosi se necessario con piccoli spo-
stamenti dalla campana della frizione, Serrare le
viti di fissagagio del coparchio aterale:

JRepla

Clutch (350 = 500 c¢ models)

Install the washer on gearbox malnshaft, taking
care to placa i with the chamferad sice facing the
ball bearing.

Apply a coat of "HYLOMAR" sealing compound
on the gearbox mainshalt as shown in the Flg.
102.

500 cc model: install the steel spacer on the gear-
box mainshaft and lubricale it with engine oll {in

350 ce model the spacer should be installed alter

laft-hand cover replacemeant) (Fig. 82).

Rafit the clutch outar drum and the primaryéd
gear, taking care to place them in thaigrigi
should be aligned) (Fig. 78 - 79).
Tighten the four socket sorows fi
that tha two dowal pins arec
thair holes.

NOTE - Every time the éngine.|
two oil seals of the clulch assemk Ir should be re-
of thei

newed, regardle indition,
The oll seal lips @ lubricaled with engine
oll.

I: Instail a taperad protaction sleava
ade according 1o Fig, 103) on malnshatl end.
[dce left-hand cover and finally remave the
pratection slesva.

350 cc model: place left-hand cover in positicn, in
contact with the crankcase, Install the steel spac-
eronthe mainshaft. if necessary ald spacerinstal-
lation by slightly moving the cluteh outer drum.
Tighten |eft-hand cover securing screws.

Fig. 102

1y Codpoargens dd HYLOMAR
Apphy a light coat of HYLOMAR

Ll 27 F ]

ag =

Fig. 103

Boooold conlca-da inslallane sull'albero primano del cam-
o prime del montaggio del coperchio lalmmée sinistro
[mod. GO0 oo)

Oifsapl protection steave, to be nsalled onmalnshatt end
peind 10 &da cover feplacemant {500 oo model |
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MNOTA - Nei modelli 250, 350 e 500 - Prima di pro-
ceders al montagglo del coperchio laterale sini-
stro, lubrificare conolio motore il labbro del para-
olio dell'albero a camme (fato rotorine accensio-
ne ehettronical,

Instaliare sulla estremita dell’alberc a camme una
boccola conica di protezione realizzata come da
disegno quotato {Fig. 104).

Copo aver montalo, con grande caulela, il coper-
chio laterale, sfilare la bogcola conica,

Installare quind] la rondalla speclale (avendo cura
di dispora nel glusto versd) (2) (Fig. 77) dopo
averla cosparsa di un leggerostrato di grasso Ca-
stiol Graase CM,

Montare |l mozzo dalla frizicne [1) (Fig. 77), In-
stallare sull’albaro una rondalla di slcurezza nue-
va e |l dado,

Bloccare il morzo per mezzo dell’attrezzo specia-
le M. 001 & bioczare il dado (Fig. 76 - part, 1}, (Per
coppie di serraggio dadi, vedare tabella a pag
13).

Ripiegare quindi la rondella di sicurézza contro
un lato dell'esagona del dado.

Installare | dischi della friziona nel seguarnie ordi-
e

= Montare par primo il disco semiguarnito, dispo-

nendolo con la faccia metallica varso il fondot

defla campana frizicne.

Instatiare quindi un disco di accidio segiite

un disco di attrito, un altrodisco di acgiale e coe

sl via. Uno dei dischi di aceiaio non & planeo
lisvernente bombato (questo disgtha lafun
ne di renders pil dolce & 5; fue

riana),

Essa deve venire installato MOposizione pill
esterna rispetto agli altri dischi conduttori {do-
podi esso va installato l'ultimo disco di atirito).

WNOTE - In 250, 350 and 600 cc madels, befora left-
hand cover Installation, lubricate the lip of the
camshaft oil seal (electronic ignition assembly
side) with clean engine ail.

Install a tapared protection sfeeve, made acoord-
ing to dimensionad drawing (Flg. 104), onthe end
of the camshaft,

Install lett-hand cover with great caution and sa-
cure it o the crankase. Remove the protecti
sleeve.

Smear thespecial washer with Castrol G
and install it (taking care to pasition it Fe
way round) (1) (Fig. 77). '

Fit the clutch centré {1} (Fig. a new
lockwasher and the nut on the shif

Hold clutch centre by meaps aeial tool No.
001 and tighten the nut (Fig-JE 1), {Forbolts

end nuts torque setlingsss 20 'page 13},
Bend the edgs af.ihe |
thes rut, 4
Install the clytc

= Start with.th&zemi-lined plata; ingfalling it with
pla ptallic) face inwarda.

ktaal plata and so on. A steel plate is
Iy curved (Iin order to oblain a smoolher
more progressive clutch operation).

¢ It should be Installed in outer position with ref-

erenca-to the other steel plates (alterit, the last
friction plate should be fitted, followed by the
prassura platel. -

61

Fig. 184

Booohla comica b instalinfe sulln estramitn dellalbarg a
zamma prima di procodars al moninggEo dof aoparchio
lalgrale Snistro

Ol sesl protectkon sleave, 1o be installed on camrshatt laft
end bafore side Cover replacement
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Fig. 107

Fig. 108

Ceplisn del gruppo frizions {mod. 350 0 500 o)

N, & dischi guaraifi + 1 discd semiguarmite (A) Tondo
CErggnss

Cluteh axphoded view (350 and SH oc mhodals)

Slined plates 4+ 1 semi-lined plale [A)

Fig. 108
Etploso del gruppo frizione (mod. 350 oc)
:din?:ad:amhi guarnit] + 1 disca semiguarniio (A} londo

Chilch explodsd vew (250 co modeal)
7 limed plalss + 1 sami-lined piake (&)

Fig- 107

loso del gruppo fizione {mod. 125 oo}
N, & dischi guarnifi + 1 disco semiguarnite (&) fondo
CArCASSA
CAutch -nepdoded vliew (125 co mogeal)
£ lined plates + 1 demib-limed plate (&)
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Frizione (Modelll 125 - 250 cc)

Maontare la rondella sull'elberc primario del cam-
bio disponendala con l& parte svesata verso il cu-
gcingtto, Installare la boceola o lubrificaria ab-
bandantemants,

Himontare |8 campana ed || mozzo della frizions;
installare una rondeila di sicurszza nuova eil da-
do. Bloceara il mozzo dalla frimona per mezzo
dellapposito altrezzo spaciale (M. 002 par ii 125 a
M. 001 par il 250) e sarrare i dado a 5 mkg. Ripie-
gara una parte dells rondalis di glcurazza contro
un lato dell'esagono del dado.

Installare | dischi defla frizione nel sagueante ordi-
ne:

= 125: Maontare per primo il disco semiguarnito,
disponendolo con |la faccie rcoperta di
materiala d'attrito versa il fondo della cam-
pana friziane {la faccia metallica deve as-
sara rivolta VERSO L'ESTERMOI)
Instalare quindi un disco guarnita seguito
da un disco di acclalo, da un aliro disco
QUArnia & Cosl wia .,

- 250: Per primo deve essere montato il disco se-
miguarnite, disposto con la faccia metalli-
ca verso |l fondo della campana delia fri-
zione {Ia faccla guarnita deve essere rival-
ta verso l'estarno}.

Installare quind| un disco di acclaio segui-

to da un disco guarnito, un altre disco di

accialo e cosi via ...

Clutch (125 - 250 cc models)

Slip the washer onto gearbox mainshalt faking
cars o position it with the chamierad sida lo-

wards the ball baaring. Fit the stesl spacer and

lubricate it with engine oil,
Install the cluich outer drum and the clulch cen-

ire; fit & neaw lockwashar and the nul, Lock the |

clutch cantra using the special tool (Mo, 002 for

125 coand No, 001 for 250ec models) and tig e

the nutioalorgue setling of 5 mikg. Bend the edg:
of thit lockwasher agalnst a flal of the nut,_ \

A/

Install the clutch platas in the following &rﬁf}:ﬁ%

- 125: Starnt with tha semi-lined plate, pAeitBRing
it with the lined face agains®battom of
clutch outer drum (th\{&l&lme should
be facing OUTWA g N
Install then a fric ﬂ%ﬁﬂumd bya

steel plate, angther frigtion plete andso
on .. 4« N\

. Start w|1.,n"'|fj§n§;-1\m-r|ned plate, placing it
with the'pldin fce towards the botiom of
the ¢ 'tcl'gpﬂter drum (the HUned face
bl fece CUTWARDS),

4 11 1hen a steel plate followed by alined
plate, another sieel plate and 50 on...

N

;

%
P N
)

Fig. 107/A

Bioccaggio mokede IFiiona
Lacking the clulch hab
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Gruppo accensione elettronics
(Modelli 250 - 350 e 500 cc)

Montsre a piasira porta-captatorl. Bloccare I'as-
8B & camme per mezzo dell’attrezzo spaclala M.
005 (ved| Fig. 118) Instaliare |l rotoring segquito
dalla rondella spaciale {che deve essere montala
con laparte plana rivolta verso I'estemo!) e dal da-
da, che deve essere serrato a fondo (Fig. 109).
Tenera presents che guando il pistone del cilin-
dro anteriore & &l PMS di fine comprassione {en-
trambi i bllancieri song liberi)], il rotoring deve ve-
nire installato come in Fig. 108 (Vappendice ma-
gnetica del rotoring deve essere rivolta versg il
lata posterlare del motore).

Auctare I'albero motere fino ad allineare la facoa
ANT con il segno fisso di riferimento, come Fig.
22,

Allentare lo vitl di lissaggio delia piastring poria-
caplatori & spostaria leggermente in moedo da alli-
neare [ segno diriferimenio in essa praticats con
Il segno di riferiments esistents sul rolarnng,

A guesto punto-anche la freccetta praticata sulia
pigsira pora-captatori deve essers allineata conil
sagna fisso di riferimantc stampigliato sul basa-
manto,

NOTA - Terminate il rimontagglo del motors &
sampre opporluno asegulre || controllo dell'anti-
cipo di accensione con la plstola stroboscopica.

Cudlora st sostituisca il redoning, la piastra porta-
captatori, | recchetti della distribuzlons, Fasse a
camme o ['alberc motors; é Indispensabile con-
trollare I'enticipe di accensione con plstola stro-
boscopica.

Electronic ignition assembly
{250 - 350 and 500 cc modeals )

Fit magnetic pickup plate. Prevant camahaft rota-
tion by means of special tool No, D05 (see Fig.
118), install rolor, spegial washer (that should be
positioned with the plain face outwards] and i,
Tighten the nut firmiy (Fig. 108).

Mote that when the front plston Is at TDOC on the
compression stroke (both rocker arms are frea)
the rotor should be installed as shown in Fig. 108
{the magnefic lug of the rotor should be facing
rearwards). :
Turn grankshaft untll ANT mark ongeneratorr
b b in [T ne with Felaranos mark {L.e, with i

shaft axis} [Fig. 22). /
Slacken the screw which secure the plakup’

—

——
G LATO ANTERIORE - FROMNT

Slightly move the plate to align (ta
with the rotor mark.

Fig. 108

Vomao di mon del roteeing dplatona dal oltindre
antariora al PMS di fine compreasione)

Whan roni cylindar isat TOEC of compression stroke, (he
alattronic igmition ratgr ahould be positioned as shown

At this poini the small arrow:
should be aligned with th
left-hand cover,

MOTE - Alter enging
visable to check

BCOPE,
I the rotor, thetimiog pulleys, the camshaftor the

cranks ranewed, the ignifion timing check EST
with th slight iz absolulely necessary. /

v s

INT

Fig. 108

Varmo di monlagglo della rondesy del rokaeing
Tha washer should be Flited the righl way round

r'=.'...
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GENERATORE - COMANDO
DISTRIBUZIONE

EMONTAGGIO
Toghere il coperchio faterale destro del mofare.

NOTA - Ricordarsi che quanda il coperchio late-
rale destro non & (lssats &l basamento il motoring
di awiamento non deve essere azionato per nes-
sun motive (vedi pag, 29).

Per svitara || dado di fissaggio delroiore dal gene-
rafore 8 necessarlo bloccare Il rotore stesso per
mezzo dell'stirezzo speciale N, 008 (ved| Flg.
110,

Rimuowvere quindi il rotore del ganeratore dall'al-
Do a goamill utilizzando 'esfratiore M. 007,
Caontroflare che la chiavetta allbggiatain ung sca-
natatura sul cono dell’albero motore sla in bugne
condizionie saldaments flssata nella propria sede
(Fig. 111).

Praticara due segn| di rifarimento, allineati, uno
sulle statore a 'altro sul cartsr.
Togliare le tre viti di fissaggio e rimuovers 1o sta-
torg del genoratore [Flg. 112},

1} Ablrezzo spocele 006
Special food oo 006

A.C. GENERATOR - TIMING BELT

REMOVAL
Remove englne righl-hand cover.

HOTE - Baar in mind that when righl-hand cover
has been removed, the starting motor should not
be operated (see pag. 29).

To unda the genarator rotor securng nut it is ne-

cessary 1o lock the rotor by means of special togh™

Mo. D06 (sea Fig. 110). ok

@
Withdraw the generator rotor from the Er?’ﬂma‘ \

crankehaft using puller tool Mo, 007, _ § ,,"" b
Make surethat tha Woodruff keyis In QW'
tian and propariy saated in its glu’ﬁcﬁ\lﬁg crank-
shaft [Fig- 111). P o -

Apply two rafereance ma §,j|i- #gﬂmnt, Qe &N
the stator plate and the %uﬁﬂ crankcase
Remove the securing serewSiapd withdraw the
staior plate (Fig. 112

Fig. 111

Rimozione dal roiom del ganerasane
Generalor ralor mmoval

e ¥
Fig. 112

1F Wit lessiaio detlo stalam
Slatgr plata rataining screws
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Sfilare dalf'albero motore fa corta-molla cilindrica
{posta tra |l rotore del generatoraed il rocchetto
della cinghleita dentata) (1) (Fig. 113).
Bimugvera Penalio Seeger montato sul rocchetio,
togliera la molla @ fa rondelka eztarna [Flg. 114).
& questo punto, ruotare lantamante I"albera mmo-
tofe & alulandosl con um cAcéiavite, rimuavers
progressivamente-la cinghietta dentata dal dus
mcchatt,

Instaitare ung robusta rondella di adatie dimen-
gioni sul rccchatto posto sull'albero motore & ri-
montare anello Seeger nella propria cava

Con un comunaastrattone a due Braceia, fare pre-
ga sulla rondeltia ed estrarrs |l rocchetto dallalbe-
ro-motam: {vadl Flg. 115).

Slide the coil spring |pleced botween generator
rotor and loothed belt pulley) off the crankshaF
{1] (Fig. 113).

Remove the circlip fitted on the pulley, withdraw
the spring and the outer guide plate {Fig. 114).
Sdowly turn the crankshalt and, with the gid of a
scrawdriver, progressively remove the toothed
Belt from the pulley.

Install & sturdy washer of suitable size on the pul-
ley fitted on the grankshaft and insertthecirclip In
its groove.

With a two-lag puller grip the washarand ramowe |

the pullay from the crankshalt (see Fig. 115). §

NOTE - An aluminium or brass pad shoulg h&m—

V)

&/

serted between the end of the crankshaft 2ng the
NOTA - Tra Uestremita dellatbero a gomitl e Ia vite screw of the pulier tool R Y &
geil'estratiore deve venire posia una pasticca-di : i 2 N W
alluminio o di ottone Withdraw the inner guide plateﬁ.‘\ N
8 N\
Sfifare infine la rondella interna.
. Fig. 114
Fig. 1A Himarionp dafansllao Senger daf rocchetla gella cinghin wig 1l
1| Kislla - HEpiing danisla Seantaggio del reschetio della elnghia dantats
2| Canghietta danlata Towihed ball Aomoving orcip from laothes bell pullsy Ball paltey remcwal
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Per rimucvers il recchatia montato sulifalbemn a
camme & necassario bloccare || rocchetto slesso
per mezzodell'attrezzo speciala M, 005 & svitare il
dadodi ritegno. ll rocchatto pub quindi assere sfi-
lato dallestremith dell'albara & camma Com 8 ma-
ni, alulendosi se necassario, con dua cacciaviti o
due piccole leve (che devono esseré usall con
molta cautela) (Flg. 116).

NOTA - Nel modetio 125 || dade di ritegno della
pulaggia & dotalo di filettatura sinistrorsal

CONTROLLI E VERIFICHE

Esaminare aitentamentsa ke suparici coniche dai-
Falbers molore e del rotore del generatora; che
devono apparire in perfette condizionl.

Le chiavatte installate sullalbero motore (2) e sul-
Masse a camme [1) devono essereinbuono staioe
saldamente fissate nelle loro sedl (Fig, 117).

Caontrollara anche le condinoni dei due roccheti
par la cinghietta centata, che nondevonao presan-
tare fracce di usura o danneggiameant.

Cinghiatta dontata w““»\ei}

20.000 Km (e in ogni caso ogni 3

durante tale pericdo |e percormanza Chitol
& stata limitata) ed ognigual BESE ERPAEiE
usurata, dannegaisia o p BCCESSIVO
allentaments (ved| pag. 21}

In occasione di evisions del molirg & sampre
consigliablle sostituire, In fase di rimantaggio, k&
cinghietta con una nuova

g7

To remove the camshalt pulkey procesd &s fol-
ows: prevent the pulley from timing by means of
spacial ol Mo, 005, unda the securing nut and
withdraw the pulley Trom the camsahait with your
hands. | necessary [wo screwdrlvers or two smail
levars can ke used (with great care) to ease reme-
val (Fig. 118).

NOTE - In 125 cc model the pulley retaining nut
has a lefi-hand thread!

»/. ' X
T {
L3
N
”’“Q
;;' b3
p .xv/ ‘,%
1 "’.:.ul
Y
-
P o U
#
INSPECTION s 7/ D

1} Amrazzo speciale 005
Spacial kool Mo, 005

28 ? V 4
Carofully examine tho tapdted Sliaces of the

crankshaft and of thé geperdier rotor, which
should be in parfect dithen.

The Weoodnaf keysTitte the crankshaft (2} and

in the camshaft {1 énds
tinn and lirr% install
17 g\

andtions of the two-toothed bell pul-

Toothed belt

The teothed balt should be renewed every 20,000
kms (and In any cese every 3 years even ifduring
this period the mileage covered hae baen low] and
every time [t shows (races of wear, damage or
whian slack excesds the specified valus (see page
21).

Whenthe engingisoverhauled 1 isstrongly advis-
able 1o ranew tha tocthed belt,

] Chigwite
Wooordt kay
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Crualora si smantl una cinghiatta cheappaia not-
time condizicni & che sia stata moniata da poco
frmpo, esss pud venire riutilizzata a patio di os-
sgrvare scrupolosamenie e seguenti raccomen-
daziani:

- Prima’ dello smpntaggio praticare sulls cin-
ghietta con del gesso una freccetta indicanta il
senso di rotazione,

- Sublio dopo lo smontagglo skistermars la cin-
ghietta in un posto riparatoad asciutto, privo di
tracge di ollo o di benzina.

- Evitara di piegare o di torcare la cinghietta,

RIMONTAGGIO

Instaiiare il rogchetto dentats sull’estremitd dal-
Falbero a camme, dopo avere constatalo || corret-
lo fissaggio della chiavetta nalla propria sede,
Tenere fermoil rocchetto per mazzo dell altrezzo
M. 005, montare la rondells e serrare a fanda il da-
do (Fig. 116).

Installare sull'albero motore la rondella Interna
disponendola con il labbro piegato verso il carler
{(Fig. 117/A) @ montare guindiil rocchetto dentalo
avendo cura di installarlo con il-segno di riferi-
mento esistente su di esso rivolto versa 'esierno
ad in corrispondenza della cava che alloggla la
chiavetta (1) (Fig. 117/B).

ATTENZIONE - Qualora vengano sostitail
acamme, l'albero motore o uno dei dugroec
& necessario effetivare un controlio dellas
In fase della distribuzlone prima dl proceders ai
montagglo della cinghlelta dentata; e provveders,
50 necassarlo, alla stampigliatura di nuovl segni
di riferimento, procedendo come SagLe;

A toothed belt that iz in good condition and that
has besn fittad for a shorl time canbarewsed pro-
vided that the following directions are sirictly ob-
served:

- Before ramoving balt from tha angina anarrow
showing tha direction of travel should baapp-
lied on the belt with-a piece of chalk.

- Afier removal Keep the balt in a claan and dry
place. Avoid contact between belt and petrol or
il

- Do ot bend or twisl tha Bell.

REASSEMBLY

Make sure that the Woodruff

ed inits keyslot and installLihe

camshalt end.

Hold the pulley with spac (ﬁm Mo, 005, fit the

washer and lightq&_;h ul'{Fig. 116).

Fit the Inner guide Male the rght way round
should Sba fitted as shown in Fig.

JLurved edge towards the

“the crankshafi and install the

re fo place it with the referance

WARNING - I the camshaft, one ar both pulleys
or the crankshaft are renewed, the valve iming
must be checked and. if necassary, new reference
marks should be mads, before toothed beltinstal-
lation. Proceed as follows.

®
: _#5 ; _IH.‘L.-..
E——

el 4 3

Flg. 117/A

Saceo di moniaggio Rbtes rondalia

Guide ploles should be insialbed a5 shown

1) Analln Seegar - Cirolip #) Mafla - Spring

37 Aondeil - Guide plake 4) Rocchetip genfato = Tooted pulloy

Fig. 111/8
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Conirolle della messa In fese della distribuzlons

Registrare 8 1 mm [l gloco delle punierie,
Montare || rogchetto dentato sull’sibero motore
avendd cura di disporio nel giusto verso (la cava
per l'apelio Sesger deve essare rivolta verso 'e-
sterno). La chiavetia inizialmente pud essere in-
stallate in una cava qualungue del rocchetto.
Figsare un disco goniometrico alla estremita del-

" l'albero a gomiti e fissare al carter con una vite un

pezzo di filo di ferro che verra utilizzato come
indice di riferimento (Flg. 118).

Individuare con la massima precisione la posizio-
ne dl PMS del pistone del cilindro anteriore a,
avendo cura di tenere I'albero ben fermo, "azzera-
ra" il goniomatro disponendolo in modo che lo 0
sla allineato con  segno di riferimeanto (costituito
dell'estremitd del pezzo di file di ferro fissato al
carter},

Rusatare lentamente |'asse a camme insenso di ro-
fazione normale {(orario visto dal lato della cin-
ghietta] fino a recuperara il gioco dalla valvola di
ASPIRAZIOME (il bllanciars & puntato contro la
valvala). Manteners I'asse a eamme ban ferme in
questa posizione,

Ruotare I'slbers moiors in senso di rotaziona nor-
male finché la leftura sul goniomestro non fornisca
I| valora indicato [(Anticipo aperiurs sspirazions
rispatto al PMS) nal diagramma di distribuziona
del motore In guestiona, (Vedi "Dati Tecnici”, all'i-

nizio del presente manuale). Mantanare |a;l;|en:|.}

motore ben fermo in guesta posizions.

{8 pud venire montala [senze muovers §
motore o l'asse a camme dalle posizigniin @

A quesio punto controllare se la cinghletta uaE{i

lung utilizzare l'atirezzo speciale SN 15,

Le due appendici dellattrez gy On o patersi
insarira parfettamenta in due i dai racchetti
dentati (vedi Fig. 118/8).
Za cosl non fosse, occorre sfllare Wrocchetio pic-
polo aripogizionarlo sull'alberoc motore ingerendo
la chiavatta in una cava diverss da quella in cul si
trovava in precadenza.

ataﬁ-ﬂ on the two pulleys iwithout moving the
kshaft or the camshaft from the positions in

*'his check can be parormed using special ool

69

Valve iming

Ad|ust valve clearances to 1.0 mm.

Install the pulley on the crankshaft, taking care to
position It the corracl way round (the circlip
groove should be facing outwards). At this stage
the Woodrulf key can be insarted In any keyway of
ihe pulley, So
Fit & timing disc to the end of the crankshait and ¢
sacure a piace of matal wire (that will be used asai,
painler) to the crankcase by means ol a sc

{Fig. 118).

o,
Turn the crankshaft until the front pistons i * v
actly on its TDC of the compression & P
vent any crankshaflt movementand Em the pafntar

o zero (place the end of the wirs kn lins
with the D of the timing disc)d” N .
Slowly turn the camshaf §
rotation (i.e. clockwise gen from tha baft
side of the engine) un WMLET valve clear-
ance nas been lakemup (therocker arm |5 about
o open the valy W _the camshaft exactly in
this position. A
Tum the cra :‘ﬁfs narmal direction of rota-
fion until m;}gnl ‘disc reading agresas with tha
B.I}Ell:lfllNLET valve opening point. Sea
Calgpecifications) In the timing datafor tha
| ) ing, Hold the camshaft stationary

lane check i the toothed belt can be in-

aldirection of

Fig. 118/A

1} Attrezzo specials DG
Special lool Ma. 628

o0s000 €

they are placed).

M. DO,
The two taath of the tool should perfectiy fitin two
vanes of tha toothed pulleys, as shown In Flg.

118/A.

if the leath do not it exactly In the vanes, remove 9 B
the pulley from the crankshaft and reinstall it in 1 2 4 3

ancthar position, with the Woodruff key fitted Ina Fig. 118

different kﬁ}"'ﬁ"ﬂ.ﬁl‘. 1} Rondedln Inha:.mn « Ipar guids plate

2} Roochetto - Pullay

A Rondedld estema - Ouber gulde plate
4y Molla - Speing

5) Anallo Seager - Circlip

6 Muolla - Spring
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Ripetere le varie operazionl per [l conirollo della
measa in faze (contrallare che angolo nsultants
zul goniomedro sia £ 3% da quelio stabilito).
Una volla trovata s corretta posizions (ledus ap-
pandici dell'attrezzo spaciale M. 008 gf inserisco-
no parfattaments in dusvani deirocchetti dentafi),
praticare un segno d| rllermento sul rogchetta in
corrispondenza della cava nella quale & Inaerita ka
chiavattn,

NOTA - Naturaimente il controllo defla massa in
fase della distribuzione pud essera effeliuato pro-
cedenda in manlera del lulto analoga a quelia qui
descritta ed utilizzando |a valvola di scarico inve-
ce di guella di aspirazione.

Lina valta individuata [a ghusta posiziona di maon-
taggio del rocchetto, proceders ad installazione
definitiva avendo cura di inserire un sottile valodl
Loctite 242 tra I'stbers motore &d il rocchetio
stesso.

(Sgrassare accuratamente con triglina sial'albero
che Il rocchetio, prima di applicare Il Loctite).

Cinghleila denlala

5@ &l utilizza la cinghletia montata in precedenza,
occorme disporia nella stassa posizione in cul essa
si trovava prima dello smontaggio.

Se si monta una cinghietta nuovs, essa deve
E33&Te contrassagnata con lg stasss letters (A-B-
C-) che & stampigliata sul rocchetto dell’albero a
camma.

NOTA - La cinghletta dentata deve essere monia- _
ta sul due rocchetti procedenda con molle caute- ©

la, in modao da evitare di danneggiarla. Essa nd

deve essers solioposta a curvature troppoilrus

Zia,

A montaggio ultimato, controllare chitul Se
riferimento per |a messa in fase slano con
mente allineali (vedi Fig. 122).

Cualora | segnl non neulfino allinest, procedera
al conirollo della mesza in faze della distribuzions
per il madello in quesatione (vedi "Dati Tecnicl").

.___
s

Ro-chack the valve timing lollowing again this
same procedure (the timing dise readings should
agrea with tha timing diagram figures with a £3°
tolerance).

Once the correct position haz been found (the

two teath of special tool Mo, DOB fit exactly in twe 1 11
vanas in the toothed pulleys), mark tha keyslot in il
which the key is fitted with 2 punch-dot.

g §
NOTE - The valve liming can of course ba check- .|

ed proceading exactly as herein described and
using the exhawst valve instead of the inlet one.

Having delermined the_comect position for
puliey, carry out final installafion. Apply.
coat of Loctita 242, to tha mating surf
shaft and the pulley beform instaltati

(Clean shafl and pulley with trighior
befare applying Loctite).

} Lakiars
Pulley 24za class laliar

are

ifl
‘ ~ 4 : ir, 7 g
e s S 3 4 L | 4f
\ =5 S “: -.: i :.'\-__ ) 5 .:. 1, .I_-_.'._._ - F=
Fig- 121 ;¢
1) Letsra e
Tﬂﬂt A hl v Balt class letter .y
the samg belt fitted prior to stripdown Is usaed, I T 4
olage itin the same position as it was on disman- / il
X i new belt is fitted, 1t must ba stampad with the = .h'
agme letter {A-B-C) marked on the camshaft pul- '
ley. / :
MNOTE - Insfall the toothed bait on the two pulleys. A E
Lize great came In order to svold damaging the
bait, Besr in mind Thet i should never be bent-ar v =
twisted. Avoid contact with oil or patrol. £
Having installed the belt, check that timing marks 0 ]
are correctly aligned (see Fig. 122).
Should the timing marks be not aligned check ‘;:'I
valve timing, Fig. 12178 ' st
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Cualora siano statl sostituitl | due samicariers, &
NEcessanc praticare un neovs sagno fisso di rife-
rimanio

Inastallare quindi sul rocchetto la rondella estemna,
l& molla & Panello Seager.

Rimontare quindl lo statore fissandolo nella stes-
sa posizione in cul esso si trovava prima dello
smonfaggio. [Questo é della massima imporianza
per il modelle 125}, utilizzando i segni di riferi-
mento praticall In precedenza,

Qualora si installi un nuovo statore; nel modaklo
1258 & indispensablie affeliuare un controllo ace -
rato dellanticipo di accansione con pistola atro-
boscopica ved| pag. 23

Installamn: quindi la molla sull'albero, controllgre
che la chiavetia sia cometiamenta Inserita nella
propria sede e procedera al montagglo dal rotore
del generatons,

NOTA - Ladue superfici coniche {dell'albero e del
ratore) devond venire accuratamente sgrassate
con trelina ed un panna pulito prima diprocedere
&l montaggio del rotare,

Coppila di serraggio dal dado difissaggio dal roto-
ra:

Modeilo 125 cc = 5 mkg

Modelll 250, 350 e 500 cc = 6,5 mkg

Frocedere quindi al rimontaggio del coperchio la-
terale.

i1

If the crankcase has baan renawed, it s necessary
to-apply & new referance mark in the correct post-
tion on right crankcase haft,

Fit the outer gulde plate, thespring.and thecircip
on the pulley.

Install the stator plate taking care to Mt i in tha
same posiiion from which [t removed [this |s
achleved by aligning the marks previously mada),
This s of vimost importance on 125 ¢ modal.
In 125 co model, il a new stator assambly is |
stalled, it iz necessary to check tha ignition timi
with a strobe light [see page 23).

Fit the spring on the shaft, make sure

Woodruff Key |z correcily seated |nifs ke %}

install the generalor rotor,
NOTE - The taperad surfaces af
and of tha rotar should FLIg
with thichloroatiyvlene an
for instaliation.

Rotor nut torque setling:

125 oo model = 5

250, 350 and 500'c = §. -
.ugv & . 6.5 I'I"Ij":g h‘;‘ l"'__'- e . —

Replace righi&han r and tghtan the secur= Ag. 122

ing SCTEWS. A 4

\:\é

1] Eﬂ?'l-l i FRlar i o maasa i lase disbibuioms
Timing marks
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BIELLE - ALBERO MOTORE -
ASSE A CAMME

SMONTAGGIC

Per poler saparare i dus samicarters & necessario
aver fimosso tutti gli organi fin gui visti (cilindri o
toslate, groppa frizione, fresmissiong primarrda 8
gruppo generators, camando slbaero 8 camme)
pit il pignone della trasmissione finala.
Togliers tutto le vitl df unione dei dus samicarters
({attenzione: ¢l sono dus viti "nascosta” - vedi Flg.
123).

Togliere quindi e due boccole di centraggio me-
dianie un bamilsloa doppiodiameatro e un mariel-
lo (Fig. 124).

Procedere quindi alla spertura dal dus samicar-
lers agendo con grande attenzione ed alutandosi
con deicolpetti di mazzuoclo di plastica sulle o-
stremitd dell’albaro motore e degli alber] del cam-
bic. Effeltuare la separgzions avendo cura dl
mantenara la doe supearficl di unions sempre pa-
rallele tra di lorg,

NOTA - Per nessun motive introdurre leve o cac-

clayiti tra le superfici di unlone del due semicar-
teral

CONNECTING RODS -
CRANKSHAFT - CAMSHAFT

REMOVAL

The crankcass halvescan ba separated having re-
moved cylinders, cylinder heads, clulch, primary
drive, ganerator aasembly, iming pulleys ard gear-
box spracket,

Aemowve all the screws which sscure the wo
crankoase halves. (Waming: there are two “hid-
den” scraws - see Flg, 123),

Wilh a double diameter drift and a hammer, re-

move Lhe two dowels (Fig. 124). ¥
Part tha crankcase. Operate with grest mmdﬁ%
o

l¥ tapping the end of the ctankshm‘t and

Remove the right crankcase ha
taining it square to the shafts du

MOTE - On no accounl should
lovers be inseried betwean & suriaces ol
the two crankcase halw

Atargians allo dus Wil rsssaets (1)

Ot Torgped hiddan scrmwe (1)

Fig. 124

Rimaziona delle bocoods ol caniragaio
Dowel removal

gt
il
i
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i grgani intemi imangons fiasati af semicarior sinistro

Gapriox components and ormneshaft remain in el crenhcase hadf

2.1
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Fig: 128 H
Alberi del camble @ lamburo sektton LG
Ganr clugter and seecior drum sssy Flg. 12T
11 Feastiring 1enms sagnampnge Rirmarliann aibar dol ceamblo a miberg skl Hm=

Sxopper plate of tha salestass drum opacating moechanksm Gaarbox shall and selectar drim Fem aynl -
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Sfilare || gruppo alberine dl comanda cambio
receanismao di azionamanto del tamburo saletto-
re (Fig. 128),

Sfitare il gruppo camblo - seletiane marce came in
Fig. 127.

5i consiglia di non logliere le piastrine di termo
fine corsa segna marce. Mell'eventualita che cid
gia assolutamente necessarlo, prima di rimuovere
la piasira di fermo & opporluno preficare due
puniini di riferimenio in modo da polerla rimon-
tare, disponendols esaltamente nella stessa posi-
zlone In cul essa si Irovava prima dello smontag-
gie (i fori peri bulloncini di fissaggio sono asolati)
{Fig. 1286).

Sfilare 'ases a camme e le puntera conirases-
grnandale ean dalla-varnice dai loro alloggiamanti
ifare bene attenzione a teners ogni puniaria sapa-
rata dalle altre In modo da installars ciascuna di
550 durante il imontaggho nello stasso alloggla-
mento in cui sl trovava in origine).

Rimuoveare I'albero a gomiti aiutandosi, se necas-
sdrld, con dél colpettl 4l mazzuolo di plastica
{Fig- 124).
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Remove the gearchange spindle - sglecior oper-
ating mechanism assy [Fig. 128).

Withdraw the gearbox assy (gears + shafts + se-
lector drum + forks) as shown in Flg. 127.

It iz advisable nol to remove the stopper plate of
the selectors drum aperating mechanism. Should
this removal be needed, il is advisable to apply
Iwo reference marks so that the stopper plate can

ing the engine (lhe holes [n which the secur
balts fil are slotled) (Fig. 126).

Withdraw the camshaft and the tappets from i
housings. Apply marks with paint on eagh p&ts.
and keap aach one of them sepa rate1mmz[na y
ers, (Upon rebulld each tappet snnu!‘&%ﬂgmau
in the guide bore from which iL

Remove the crankshafi Eﬁ!g;mﬁgﬂ;awﬂlh aplas-
tic mallet, if necessary (Fig. ‘ﬂ,‘i] ™

Pl <N

be replaced in ils original position when rel:ui;%, %

SN

"y

Fig. 128

Grup;pn solatiore Son albarng oormande cambils
Giear aeldctar mechanism end gearchanga spindla

Fig. 138

Himozigne alberc mokane
Crankshalt mmoual
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Frima di toglisre e bielie dali'albero motong & ne-
cessario praticarg due seqni di riferimento su una
oi esse (Unsegno-sulla blella ed uno sul cappello -
vedi Fig. 130} con della vemice, ura penna eletin-
A G oun pennarello, o modo da evitareun errFato
posizionamenio del pezzi in fase di imontaggio,

NOTA - E'dalla magsima Importanzachs, guando
gi rimonta 1 motare, ogni biella tornl a lavorare
rella posizione originale & che sia disposta nel
glusto werso. Lo stasso dicasi par | cappealli, ognu-=
no-dei guali deve venire rimantato sulla bislla sul-
la-guale si trovava in origine.

Sa si montano blella nuove & indispenssbile mon-
tarle orientate come in Fig. 130 e 163.

CONTROLLI E YERIFICHE

Agse a camme - Puntoris

Lasuparficia daglieccentrici non deve presentara
tracea di wsura, rigature o scalinl,

Introdurre & turno ogni punterig ne! proprio allog-
giamento & controllare che il gioco diametrale
non sia eccessivo,

Gioco punteriafsedae:; 0025 + 0,040 mm

(limite di usura: 0,080 mm|

Qualarm il gloco risultl supariare.al massimo am-

masso, ganaralments & sufficlente sostituire la QN

puntaria con una nuova per riportario al corrat
valore, dato che l'usura-delfallogglamento @& |
pratica trazcurahlia,

Controllare le condizianidella supertici
delle punterie (ovvero della ﬂuparﬁr:lQ’i\\
con Peccentrica). &
MNon vi devano essere rigature, solehd, segnidl u-
sura o di surriscaldamento, Verificars che lda su-
perficieé non sia diverula concava a causa dell'u-
SUra.

Before removing the connecting rods from the
crankshall it is necassary o draw maling marks
{one on the connecting rod and the other on the
cap Fig. 130) with paint or with a fibre tippad pen.
This procedure will ensum corract replacemeant
upon repuild,

MOTE - When reassembiing the engine, it is of ut-
most importance that every connecting rod is in-
sialled in its original position the right way round.
Every cap should ba fitted to ite original conneat-
img rod and showld be facing tha right way,

i new connacting rods are fitted, they must be po-
sitioned as shown in Fig. 130 and Fig. 163,

INSPECTIONS *\\ \
.

Camshall - Tapg
The wnrhing 3 pof the cams should show no
traces o | SpDTES OF sleps,

Instalf %alum' ach tappet In its gulde bore and
chack that$he diametral clearance Is not exces-

clearance inguide bore: 0.025 - 0.040 mm
r limit: 0.060 mm}

w I the clearance exceeds the specified waar |mit,

normally it is sufficient to renew thetappet only In
order ta abfain the correct working clearance {in
fact the guide bore wear is wsually negligible),

Check the conditions of tha tappat working surfa-
ces. Thard should be no scoras, steps, fracas of
weEar of overheating. Make sura that the tappst
base surface is absalutely flal. (&ny depression
means thal |ha tappet should be discarded).

Fig. 130

11 Sagni di rifermenio
Aslerdénse marks

Controllo giocs puntara'sede
Checking tappal 1o housing clasrance
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Albere molore - Bielle

Controllare con altenzione 10 siato dei perni di
banco e di bielta dell'albaro motore: non cevwano
assare visiblll rigature, scalinl, tracce di forza-
menti o di usura

Con un mibcrometra misurara il diametro del per-
no di biella In wari pwnti ed in varie direzioni. Si
potranno in questo modo apprezzare I'aventuale
ovalizzazione o conicita,

Max. ovalizzazione ammissibile; 0,015 = 0,020
mem
Max. conicia ammissibie: 0015 <+ 0,020 mm

Varilicars M'eccantricita dali'alben (vadi Fig. 134).
L'errore max di lettura totale non deve supararns
035 rmm.

Dgnl volta che si rimuove Palbero motore dal
basamanio, togliere | 3 tappl acava esagonale eg
effetiugre una accurata pulizia del condotti di
passagalo olla, Rimontare quindl | tappl control-
lando con arla compressa che essi non perdano,
Si-consiglia comungue di utllizzare sempre aicu-
na gocce di LOCTITE 242, sulla filettatura.

Crankshall - Connecling rods

Thoroughly check the main jourmals and ihe
erankpin for sieps, scores, wear or traces of
selzura.

With a micrometer measure the diameter of the
crankpin at several places and in several direc-
tions {usually a crankpin wears more rapidly on
itz vartical diameter) lo determine taper and out-
of =riound. '
Max. allowed out-of round: 0,015 + 0.020 mm
Max. allowed taper; 0.015 -+ 0.020 mm
Check crankshaft runout (see Fig. 134).
permissible dial reading should not exgosd
.

Evary time the crankshaft is ram
crankcasa, undo the three sogkelph
roughly cleaan the ollwayss Rk
check for lpaks using comp
sable to smear the t
LOCTITE 242.

8 few drops of

Fig. 132

Misura dal dismal ro dal parne o bealka
Mapsyring crankpin journel dlameter

Fig. 13¥
1} Teppi canalizazioni &ibers maion
Fig. 14 ilway plugs

Comirolio retillinesiid slbemn mobons
Chacking crankshaft alignment

2} Fori pa=sapgic olio
Ohl holes:
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La bronzine di blela (g sui modelli 250 - 350 - 500
anche gueila di banco) devono apparre in buono
stato; la loro supsificie non deve presentans sol-
chi, tracee di corpl estrans, vaiuslature, 8co,

NOTA - Evitare di confondere ira di loro le bron-
zine, clascuna delle quall durante il rimontaggio
deve venire installata nella stessa posizione nella
guale sl trovava In origine,

Controlle del gioce della bronzine di biella

Far misurara il gloco diameirale esistente tra la
bronzine ad |l pamo di biella sl conziglia di usare
lo speciale filo PERFECT CIHCLE "Plasfigage™
FE-1 (verde], ardinabile presso il nosiro magazzi-
no ricambi. Proceders come segue:

Fullre accuraiamanta le bielle, ie bronzing & |'al-
bara maotore, lavandoll con benzina pulita ed a-
sclugandoll & fondo con aria compressa e con un
panno gulilo,

Instaltare ogri semicuscinetio nella propria sede
gvendo cura di disporlo correitameants. Porre un
pezzetto di Plastigags sul perro di bisHa dispo-
nendolo coma in Fig. 137 (& appartunt misirare (|
gioco della bronzina di una biella per volta).

Fig, 128

Brornzing ol ey
Hig and Baaring

The conmecting rod big-end bearings (and on
250, 350 and 500 co models alsa the fight maln
bearing} are of the plain, thin wall type. They

should be inspected for grooves, pits, traces of &

feraign particles a.s.0, Any defact means thaf the A N
bearing must bé scrapped. PS \
MOTE - Avoid mix-upsl On reassembly each £ o
bearing Insert must be installed in its original \

position. ,«\

Cheecking the connecling rod big-end bearing

clearanoe -
To measure the clearance balweaan the crank \

and the big-end bearing It 13 advisablka (o use I
special PERFECT CIRCGLE "Plasllgagﬁ

Thoroughly clean connecting rods, b 2FinG |
serls and crankshaft using ciésmy
pressed air and a clean clothig,

Instalf each bearing halt-shelhinlSis connecting-
rod housing taking groamectly position it
Place a picce af plastigage on the erankpin as

! Iaamnuﬂ- ofarodat

O

Fig. 136 Fig. 137

Calfbmg plagltee = Plasigags =
Foategl ¢ingla = Prasligags =

= Plankigoge « inataliation

Inswiladiane det = Plaatigoge -
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Tenendo ben fermo l'albero, montare [a bizslla sul-
la guale &i sta effeltuando & misurg 8 mediante
chiave dinamomaetrica serrare | dadi di fissaggio
del cappello alla coppla prascritta, procadendo
progressivamente ed unilormementa.

Coppla di serragglo dadi blella:

Maodelll 125 ¢ 350 cc:

it 28 x 1 =28+ 27 mkg

bulioni con dadi = 3,0 mkg

Modello 250 @ 500 cc — 3.5 + 3,7 mkg

MOTA = Durante I"cpaazione di misura né albera
né 1a biella davano muoversl,

avitare | dadidei bulloni di fiszsaggio del cappelio,
rimuavere quindi con melte caulela il cappelic
steéssa e la hiella.

Misurara la larghezza assunta dal filo plasiicato
“Plastigaga" per mezzo della scala esislents sulla
bustina del filo stesso (vedi Fig. 133).

Gloco parno di.manovella/bronzina di bialla:

Modelli 125 ¢ 250 = 0,040 -+ 0,060 mm (& molors
puova) (it dl usura 0,100 mm)

Modelli 350 & 500 cc = 0025 + 0,056 mm (8
motore nuova) (limite di vsura: 0,080 mm)

i

Hold the crankshall firmly, install the connacting
rod, fit the cap and secure it by tightening thenuts
io thespecifled torque using a forgue wrech, The
nuts should be tightanad evenly and In saveral
steps

Connecting rod bolts tightening torgue: So
125 and 350 o models:

acraws (3 mmdia) = 2.7+ 2.8 mkg {earty modelsjm,
Bolts with nuts = 3.0 mkg (later models)
250 and 500 cc models: 3.5 + 3.7 mkg

MOTE - Crankshall and connecting rod
nol De moved whille the plastigags 15 I!&I: ! WJ

Unscrew and remove the nuts from, SeEUr-
ing bolts, -
Cansfully remove the cap and the *\ ecting rod

Measure the llattenad plaglipafawidth using the
scale printed on the plastifage efwelopa to dater-
mine the bearing cleal : (3@e'Flg. 139).
Connecting rod big bearing clearance:

125 and 250 cc =0.040 + D060 mm (naw
parts) (waar L T

350 and 500 cf = (.025 + 0.056 mm (new

m 0.080 mm).

Fig. 138
Gemappio dei bullenl 4i Biefia con ohiove dnamomoiroa
Tightening con-rod bolis with a fargue wranch

Fig. 139

Comlra®s dedls Erghazis aethln dal Plastigage
Measurirg widih of Natbesed Flasligsps
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Bronzina di banco

I ginco tra perno di bancoe bronzinaanulare (la-
to ganeratora, mocalll 250 - 350 - 500 ¢¢ ) 5i gttiene
misuranda il dlametro della bronzing con un ale-
sametra e quello del pernocon un micrometro, La
diffarenza tra le due misure costituisce il gioco.
Gioco parno di banco/brenzing antdars:

0,025 <+ 0.045 mim

flimite di usura: 0,075 mm}

Ogniqualvolta il gioco delle Bronzine risult] supe-
nore al limite-di usura, come pure ognigualvaolta sl
nsconiring irragolarita, difettl, tracoe dl wsuE
oo, sulla superficie dei pami e necessario proca-
dere a reltifica dell'albero a gomiti ad al montag-
gio di bronging minorats.

Sia |e bronzine di biefla che quella di banco
sono- disponibill in due dimenslon: (— 0,20 mm:
= 0,40 mm)

Norme per la retlifice
dell'albero molore

La operazione dl rettifica del perno dl biella e del
pernao di banco {lato genaerators) dellalberoa go-
miti deve essere esaguita da una officing altamen-
te-spacializzata o dotata di modame atirezzature,
iraccord] con gli spallament faterall devonc ave-
re un reggio di curvatura di mm 0.8 (+ 0,15},

Dope la rettifica pulire accuratamente ke canaliz-
zazion| di passagglo olio esmussare gll spigoll
vi (oltre & togliera eventuali bave) daiforl es
sl parni.

Contrallare che il raggio sulfo spalla el
parne di bislla non toochi contro o Teila
brofzina {questa prova sl ssegue ser | Buil=

loni della blella ed appoggiands guesi'ultima
cantra |6 spallamenta), CQuanda &l varifica cid b
indispansabile procadera con grande cautela, a
raschiettatura dello spigolo dalla bronzing.

Maln bearing (Thin wall type)

The clearance between crankshaft Journal and
right maln bearing (250, 350 and 500 cc models)
can be determined by measdring journaldiameter
with a micrometerand bearing LD, with a eylinder
gauge. The clearance is obtained by subtracting
fhe two figuras,

Main bearing clearance;

0.025 + 0.045 mm

{wear limit: 0.07S mm)

Whanavar bearing clearances axceed waar limit
and evary time damages, traces of wear, staps or

grooves are detected on the journal the cran
ghall must be re-ground and underzize bode
milest be fitted,

Big-end and main bearings are avail
undersizes (— 0.20 mm; — 0.40 K
Reconditloning lh:ﬂ@

The crankpin anpd | aln journal (genarator
Bt ra=ground by a specialized engi-

neartng firem, Sgquipped with high precision crank-
shalt gri machines.

The fil p betwean the crankpin and throw
cheek sh be 0.8 mm (£ 0,15 mm).

B the crankshaft has been reground, the ol
sages should bethoroughly cleaned, The edos

“oithe oil holes should be slightly chamtered. Re-

move any burrs.

Carefully check that the journal fillet doas pot
contact the edges of the bearing (this check can
be carried ouf by installing the connacting- rod,
tightening the cap securing balts and by pushing
tha connecting rod against the face of the jour-
nel). H this contact cceurs; it is necassary 1o ra-
lieve the bearing edges with a scraper (this opara-
tions should ba carfigd out using the greatast
carel,

Flg. 140

Faggso di maeordo deghi spaliamentl dall'aiberg moigm
Crankshall journal fillel radivs
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Montare entrambe Ie biglie sul pema di manovella
& misurare par mazzo di uno spessimetro il gioco
assiale [vedi Flg. 141}, che deve e358re COMpraso
bra 0,30 @ 0,45 mim.

Il gloco tra spingtto e boccola del pisde di biella
devasssare di 0,020 + 0,030 mm {lo spinotio lubri-
ficato, posto vertlcalmente, deve cadete lanta-
meante sotio Fazione del suo peso) (limite diusr
0,050) [Flg. 142).

5e la boccola del plede di biella & danneggiata o
usurata, osa il gioco ira.di gssa @ lo spinctto dec-
cassivo, & nacessanio soslitulrla con una nuova.
Cuesta ope@anions deve essera compiuta con
[‘aluto di una plccola prassa, (Fare bane attenzio-
ne a disporre corretlamente | fori di passaggio
alia).

Dopo introduzione, procedere ad alesatura della
nuova boccola.

CQuiesta operazions & malta dellcata e dove assens
compluta con granda accuratezza, polche 'assa
del loro della bocoola deve risultare parfettamen-
e parallelo all’asse del foro della testa di blella.
Interieranza di montaggio fra boccola e piede di
bielta: 0,025 + 0,035 mm,

Dopo Ialesatura || gloco tra boccola & spinotio
deve assere di: 0,020 = 0,030 mm.

Controliare attentamenta la quadratura della bal-
la facendo riferimanio alla Fig. 143,

19

Install both connecting rods on'the crankpin and
measure the side clearance by means of a feeler
gauge (see Fig. 141). Clearance limits; 0.30--0.45
T,

The clearance betwean gudgeon pln and con-
necting rod small end bush should be 0.020 =
0,030 mm {the gudgeon pin, lubncated with en- 4
ging ¢l and placed vartically, should slowly slide
under the action of his own waight) {wear limit
0.050 (Fig. 142).
I the small-end bush s damaged OF Worn out,
gudgeen pin clearance s excessive, it i ECE
sary 1o ranew the bush. :
This operation should be carried out
press (lake care lo position the uﬁ
Whan the new bush has boen
be reamid with great cage ang with
acouracy.

Aller reaming, the sm
should be dead pa
axis,

Bushing Interf

Fig. 141
Condralio del giooo nasinla delle bislla
Mapauring connssting o0l #ide Clearanca

! s

Fig. 143 Fig, 142

Onepdratura delia bialla Apcappdamanin apdrmiio-pleda dl blaila
Chacking conneating md for bamd Eudgann g Boie small ard bugh
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Homme per la sostituzione della
bronzina di banco

{Modelll 250, 350 & 500 cc)

Rimuavere e tre vill con esla 4 cava eségonale
che fissano la bussola portabronzing al semicar-
ter destro, ed awlitare al koro posto delie vitl (2 4,
passe 0.7) pll lunghe-di-almens 10 + 15 mm
Eattendo-alternativamente sulle teste delle frevitl
sl potra rimuovere gon fachiia la bussola,

NOTA - La bussola & disponibile con bronzina di
banco di misura standard o nelle seguenti dus mi-
norazioni: 0,20 e 040 mm

Montare la bussola portabronzina nel semicarter
destrocon falute di un batiitcio edi alcuni colpidi
mazzuolo, avendo cura di mantenere ia bussola
perletiamente “in guadro” rispetto al proprio al-
logglamento durante tale operazions.

NOTA - Disporre s bussola correftarmanta (| pas-
sagai scaroo olio devono essere origntat! varso il
bassa vadi Fig. 146).

E’ consigliabile utilizzare tre viti senza testa (3 4,
passa 0,7} che, avwitate nai tre fori filetiati delia
bussola, lungono da spine di guida per ottensare il
glusto posizignameanto.

Curante il montagglo finale dealle tre vitl dl flasag-
gicdalla bussola; cospargerecon glcuns gocce di
Loctite 242 le filettature. Installere una rondella di
tenuta (In rame & alluminic) sottc is testa di
ginscuna vita.

Serrare a fondo ke 3 vill.

Ronewing right side main bearings

(250, 350 and 500 cc models)

Remoue the three sockel screws which secure the
plain bearing housing to the fight crankcasa hall
In their place install three screws (4 mm dig; 0.7
pitch) at feast 10 = 15 mm longer.

Altermativaly tap on the heads of the three screws
to remova the heaning howsing

MOTE - The bearing housing |z svailable com-

plete with standard or undergize [— 020 E:I1-'_‘| —8 4

{0480 mm ) maln baaring.
Install the bearing housing Into the right I:?'ﬁhh;-

/9

case hall using & driftand a8 malel. Ta o
insert ihe housing squarely, A $ /7 »
& L W
2R |\ A‘

NOTE - Tha beaaring nmlsrnﬁ-@hn\fﬂ b posilis
coned camectly {ths oil ts should ba
facing downwarsds - s& m

It is advisable 1o inst uds (4 mm dia; 0.7
pitch} or three uﬂg,g ' I'H ‘into the threaded
hales of the h 1. ey will be usad as gulda
ping in crder ﬂln n%ln thie correct location
When finall 'hgﬂs.ll g thie three scraws which se-
cura tkqhe%ﬁg‘ﬁmmmg to the crankcase, coat
th= 1hrﬂds with a few drops of Lociite 242, Fita

sealing wmer tof copper o of aluminium) under
ma‘ﬁpadﬂf sach screw; fighten the three scraws.

o

R \
R

a3

i

LH|
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i 1|
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Fig, 144 i
1

Imsarirg 3 ¥wilh @ 7Fa ifosto nod B 800 della DusEola h

Irealmll Mees grial sceaws in bearing housing
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Fig. 145

Posizicnare correttamants la bussola =y
Coracty Incafa haaring howaing M



¥

e

Cuscinettl a rotolamento

| Guscinetti cha sopportano 'alberc a camme, gil
alber del camblo ed il perng di banco late fra-
srnissicne primaria (nel modello 125 entrambl |
pernl di banco ructano su owuscinett volventi) de-
yondassera puliti accuratameante e quindi devano
EsEfng SoOpost ad un attentd esame visho,
Lesfere, le gabble e be piste di rotolamento del cu-
scinettl devonc dpparire In perfetto siato
Facendo rudiare lentamente 'anello Interno non
sl devono percepine irregolarita, puntl “durl”, ecc

In gccasione di revisione completa del motore &
consigliabile sostitulre In ognl caso | cuscinett d
banco, indipendentemante daile loro condiziont

Per sostitulre | cuscinettl volventl alloggiati nei
due semicarters, @ necessario proceders come
EEgLE]

Se si dewa togliere il cuscinetio di banco laio tra-
srmissione primaria, svitara le guattro viti e rimug-
vere la flangia di ritegne del cuscinetio stesso.

Analogaments por lcuscinetio dell’albars prima-
ric del cambio (lato frizions) occorns svitare due
dadi autobloceantl @ togliere due rondalle di fis-
gaggio def cuscinetto (vedi Fig. 147)

Par rimuovers | cuscinettidalle lorosedi riscalda-
fe lentamente ed uniformemente il carfer in un
lormo efettrico (o con una lampada & benzing) fing

alla ternperalura di 83 = 100* C. Con un battitoio
d'alluminio ed un mazzuolo estrarre quindi agnn |
cuscineio dal proprio alioggiamanto, u\\.

Effattuare il montaggio dei cuscinetti anl:ﬂl -

landosi con dei battitoi ed un mazzuolahmentre ]
carter w ancore a temparature elavates Brire
Shed

agni cuscinetto nella propria sedeat
“in quadra”.

Il battitolo che si utllizza perll montagglo deve
conlattare solo I'anello esterno debcuscinetto. In
nessun caso ess0 deve toccare la gabbla porta
slere.

(E' quindi evidente che per montare i var cusci-
neftboccorreranno battitol didimensioni diversa).

Rolling bearings

The bearings which support the camshaft, the
gearbox shafts and it main journal {on 125 co
madél balh main journals notate on roling bear-
Ings) should be thoroughly cleaned and shoukd
B visually examinesd.

The balls, cagesand tracks of the bearings shoulkd

b in good condition.

When slowly tuming the (nner race of sach bearsa

ing, no “tght” spots, and no roughness Ehﬂu|dé
felt,

Whenthe engineisoverhauled itisstrong

dble to renew the main bearings reg&r tﬁ

thair condition. "

Ta renaw the rolling bearings [ﬁmm ﬁwcmnk—
caso proceed as follows: AN
If left side main bearing Mt b ‘ramoved, undo

the four scraws gnd Iﬂrﬂ;}uﬂ‘l@ Fing securing
plate.

Similary, to allo hu,-ramwal of the left-side
hearing of the g M nEhE|1t twio salf-ocking

nuls and two h%e;ﬂng?elalnrng washers should
be removed {wa Flge 147).
‘\‘ . \'

~\ Q
YN
V

{ )

T‘EA ‘Mm baanngs trom their hausings, hest

% ciags slowly and evenly in an oven (or with a

P8l blow lamp) to B0° < 100° C. With a suitable
uminiuem dritt amd & hammar remove aach bear-

: ing from its housing.

Install the new bearings with the aid of suilable
dritis and a hammer while the crankcasa halves
are still hot (il necessary heat the cases again).
Each bearing should be Inserted sguarely (0o ifs
housing.

The drift used lor baaring installation must con-
tact only the ouler race of the bearing. Under no
circumsiances 11 should contact the cage of the
bearings.

(s clear that several drifts are required o fit the
varlous baarings).

&1

Fig, 146

Inzariva i Bissotn ol proprio dilsggiamento
Install bagring hneeing 1K 18 seat

Flg, 147

Ciuise et walwsnth allgpgiali mal gamaca fier sinisdeg
Aalling banrimgs locatad i saft crankcass hall
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Paraall

Ad ognl revisiene del molore & oppertuna {indi-
pendentamenta dalle loro condizionl) procedera
& sostituzione cal paraoli.

La rimozione ed | montaggio dei paracli sono
operacioni mofte semplci, che devono venire ef-
feliuate ulilizzando del battiol ed un mazzuoio.

Durante l'ingtallazions ognl paraclio deve assere
accuratamenie mantenula “in guadrs” con l'asse
del fore nel quale asso viena Insarito.

Avercura dl disporre | paraoli nel giustoverso edi
installarli come indlcata in Fig. 148, (Quesio non
vale per |l paraolio dell'albering di comando del
presalettors, Hcul alloggiamento & dofato di Wna
batiuta).

Dopo il mentaggie ungere abbondantements |l
labbro dei paraaoli con olio

Cambio

Controllare con-attenzione le condizioni degli in=
granaggl, delle foroelle, dal lamburo. salettore e
degli alberi del cambio,

Sl dentidegliingranaggl non devonao essere visi-
Bill trecce di vaivelature, scalini, rigetura ecc;
controliare che l& boccoke siano in buono stato e
chia |l gioco ingranaggio/boccola non i sccess-
Wi,

Controliare accurataments che tuttl | denti di in-
nesto frontali ed | fori Incuiesai vannoad inserirs)
abblana gli spigoll vivi @ non arrotondatl.

Acceriars| che le forcelle non slano uswrale, dan- “\

neggiate o deformata. Il gioco delle estremits
le-forcelle nelie cave degll ingranaggl-scor \

ron deve risuliarg sccessivo.

0
Le spine di guida delie forcelie devono eSsere in
perfetto siato & non devono presenting di
usura; lostesso dicasi per le cave del tamblro sa-
lettore.
ll gicco tra le spine delle forcelle s le cave del tam-
burc satettore non deve superam | valoradi 0,15
— 0,20 mm.

Oil seals

Whhenever ihe anging k5 overhauled it is strongly
advisabie to renew the oil seals (regardiess of
their condition],

il seals can be removed and installad without
difficulty using a hammer and Sultable drilis.
Take care to Insert each off seal keeping tsguare
o the housing centariing.

Take care to position the oll seals the right way
round and to place them as shownin Flg. 148 [(this
does nal apply to the oil zeal fitied on the gear-

change spindle, whose housing is provided witha

shouldar).

After installation the ol seal lips should he%:&% S

caled with enging oil.

res 2 8.0.Me bushes should be in good
thihe clearance betwesn each gear

glully.check that the dogs and the holes into
Wthey engage are not rounded, worm or dam-

if':.'*‘: i
Ensura that the selector forks are mof beni or
WL

The clearance of each selector fork in the groove
of the sliding gear should not be excessive, The
fark guide pins &nd the grooves in the selector
drum should be in good condition and should not
show any trace of wear,

The clearance batween fork guide ping and selac-
tor drum grooves should not exceed 0,16+ 0.20
M.

Parablio imsialiatlc nel proprio allogaiamenio

Correct @il spal bocation in (1 houging

Fig. 148

Fercalls del eambio eon sping di guida
Gaar shifl fark and guloe pin
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" Flg. 150
A5
1#) Mel semicerier destro sono allogoiail 4 paradsl Four ol seals ana Tioad in dght crankcase mall
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Flg. 151

Liruppo cambho proildd pes  mantBgEin

Gearboy assemibly ready lor Installxlson
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MOTA - Tenare presente che & bene sostituire gli
ingranagal sampre in coppla.

Questo vuol dire che un ingranaggic danneggiato
o usurato deve essere sostitulto assiemes all'ing ra-
naggio con il guale esso lavora, anche se quest'ul-
tima appare [n perfette condizioni,

RIMONTAGGID
Cambio

Rimantare le forcelle sul tamburo selettore aven-
da curs didisporl correttamentas - vedi Fig. 151 =
installare le spine di guida fissandols con copiglie
ALovR.

NOTA - La forcella che si installa per ultima {lato
pinistro) deve essere lievamanta limata (per pre-
cauzone) nella zona Indicata In figura con ung
freceia; in quanto & possiblle che vi siginterdaren-
za con lingranaggio relativo (Flg. 152).

Montare gll ingranaggi sul due alber del cambic;
procedera quindi a montaggio del gruppo cam-
bio; installare le estramith dolia dus lorcelie ester-
ne nalle cave degli ingranaggi scorrevoll dell’al-
baro secondario.

La forcella contrale lavora sullingranaggic scor:
revola doll‘albare primario,

NOTA - Quando &l montano uno o pid g&ﬁm
scorrevoll nuovi, & opportuno Ia-.-'b,',ll g redi
delle cave con della tela abrasiva Gl ne on-
de evitare una precoce usura dellaforcelle,

Installare | gruppo camb-qm}%caner sini-
sl -y

N
»
QX

NOTA - Durante il montagglo lubrificare abbon-
dantamente i van organi con olio motore pulito
additivato con Malvkote A,

NOTE - Bear In mind thal maling gears should
always be renavwed In pairs.

This means that a damaged or worn out pinlon
should be renewed with the pinidn wilh which it
meshes even if the latter looks in good condition,

REASSEMBLY

Gearbox

Install the shifter farks on the
taking care to position each of
place and the right way

the guide pins and secu
pins.

htshifter forks into the grooves of the slid-
gears fittad on the gearbox layshaft.

cantral shiftes ferk 11s In the groove of the
mainshafl sliding gear.

NOTE - Whan & naw sliding pinlon iz fitted, the
side faces of the groove should be polishad with
fing-grain emary paper in ordar toavoid rapid fork
WERT.

Insigll the gaarbox assembly [nto left crankcase
hatt

NOTE = Liberally lubricate all the mavlng parts
with ciean engine oil with Molykcte A additive.

Fig. 152

Limare lsggermenie & zona Indicata dalla frccin (&)
Slightiy file ares 14)

Fig. 153

In&srire Asssme i dus &bar &g il tamburo salsiinna
Fil HEsrE, alalls and aelec bor dam asa complam assambly
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MAIN

ALBERC
PRIMARIO
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|- SHAFT

ALBERO

SECONDARIO

LAY-

SHAFT
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Fig, 183 e L N

Schama del cambia, modally Egﬂ‘“;ﬁ:l e

Gparbos myaul, 250 - 50 o8 mbdals
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Descriplian

Pod. M. | Denoaminszione Descriphon Pos. M. | Denominazions
Aondafa olestbca & 14 T'ﬂ'-ﬂ-#ﬁﬂf 34 Piglo aggn ol
Pedanina lava camblo &rt. 510 rievar grammet a5 Wie TE B ok WA
Lewa comanda cambin aarshill lever 35 I
Dade 2 8x5 WT/202 Mut a7
Fondakia alastoa & § fing washer 38
Rordaia plana & $x13 VT Flaf washer 34
Wita T.E & 8x30 VT/108 Hexngonal-nead. sorew A
Anelo SMIN 1-22-4 Chil smpk 41
ey O 2 £

[ ip
WasleEr dd

e e
Emm-qu-'m*um-nu:lmqmm#um-t

bt b it i i o s

Aonmatia rilegno
wripchatio seana marce
Molla criccheliio
Ancehatio selathorn
Parno trascinemento
Tamburo ==lsliors
Forcetls innests mance
Pamo Tarchedlz
Ea;?lu & 1.7

Anelio Seegar A 1031
Rondells of fando
Nodln pimsirine =pinds
Posno i farma

Piasira comanda seerianalod
Bpinn slasticn Spirol @ Sl
&lbam comando crmibio

Lave comands selezionatore
Fondelin guido scodolling
Kidla aalatloag
Beodelling poria malia
Dada & BT B VT304
Frondella flaatics (16
Flasira di tesmo

Sedector drien S10ppar arm
Bloppar drm apring
Sslecior disc

Cipar

Fork splindie
W FEIH
¥

‘Washar

&nﬁw

Seleclor dram opara

! aul;ln V" 5ul secondanio
naggio 1" sul secondario

Bibarn sacondans
iondaiin msamanio

Ingranaggeo 11" sl secondario
Baccalain I'E“ul spcondirio
Cuscinatio 3]4 Da=E2-15
Al $H ﬂﬂ-ﬁﬂ-’-"

Prgnons
DB:IDE:I mm LR EE
Ingranaggio 11" sul primaric
Bapcedla gl V1™ sul primaria
IngranaggEo VI® sul primaris
Inﬂmn&gﬁ: " & IV sul primaria
Boscala \ aul primario
mg;nnapém 7 gl prmerhs
Mmanc
Cussinatia 4204 20-47-14
Rondedls distanz. suscinetta Iiizlone
Boccols ingranaggio, inons
Ronde#in dado lambung riziana
Diado @ tdxB WT/328

ﬁ:rng EBGLUMNG R

aaagonal- I'II.'Iﬂ SOrEW

Bearing

E‘I:ITI

Botiom gaas, lnyshall

Bushing for baliam gear, Bysnall
Sih-gear, layshinf

Cirglip

Ep-lmuﬂ m!!.r-ur

f.ﬂlwfh rcl-2th laysiah
nig for Jrd-3th gears, lays
liy shuat

Hmr. jayaball
El.L'rJ:I M lar 2nd paar, laysisalt
i

F

mméh'l
r, mainshat]
HumﬁmII far miasshafl

Tnﬂgau-r. MmEaing

Zrd and 41h . mainshall
Auahing far 5th gqpr, mainahaH
£ih gear, mainshaf

Mainshnit

Baaring

Washer

Haeva

Locawashar
Hurl

84.3
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Descrizione gruppo camblo modello 250 cc - Gearbox assy,
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Pos. M. | Denominddone Descripfion Poa. W. | Denominodhone Deicription
Padasshes leva cambio Al 510 Calr lavar grommet 1 Boccoda I & |1 val. & lat and 2hd goir Buighing,
Leva cormmndo cambio Giaarmndt laver Iayahalt
Draclo ¥ BxS WT-302 Mut Shen
Aondeds efastica E8 ring =ashar Tap poof, lyshall
Aondedla pdama B Gx13 VT, 702 Flal washear Crclig

Vit TE. (3 @230 WT. 106

Anstio SMEM 14-22-4

Eﬂﬂ?ﬁm J?I'}EL?
r

Aondedia rilegno

Cricahmio 5

Il ericches

Aoczneiln sesaiions

Perno Irastinamenin

Forcella Innesio marce

Tarnbung sebsilons

Perna forchetia soesta ingransgs

Copaglia & 1, 75230

Angla S A 10w

Aondeda 41 BAndo

Malla plasirina spinia

Parng o Teqmms

Pigsira comando s&lezanaiora

Albaro comando cambio

Sping stastica Spirol (4 Hu36

LEva comands selegionalons

Aondedla juida scodeling

Mala selations

Seodalling paris mal

MaArGe

ia
Dado-sutnbioccant= & 547 B VT, 314

Pingirs di lermo

Piaio aggangis meoia
Vite TE. (3 Ba25 VT, 153
Gustinelin 8203 17-40-12
Aondedip rAsRMBNtG
Handedla rasamenia

Hexagonal-nead screw
Gl el
Shim

Cirglip
Waghar

Salecior drim sloppas Arm
AT SpriNg
Salecior disc

Fin

Cagr shift fork
Salezior dram

Ganr shilr fork splindla
Split pim

Circlip

Washar

Spring

Fiin

Selector drum o
Ganrsnili spdi

ERLEEEERRER

o
ar
o8
e
=)
&1
&2
&3
&
63
&a
T
B3
B

P QAimG

Anello fermo plgnone catena
HRandeiia akastica- & 14 0IN 128
Dedo sulobloananta

£ 138 VT, 332

ingranaggic |1® veiogitn sul primmsnn

Aandalia Spasasi

Ingranagalo ¥ vel. aul primano
Bocoola IV wei sul primario
Ingranaggio HI° el gl prisacio
fandalia rasamento

Bocools bimetalics npmEnaggo
W wal. sul peimaric

Ingranagghs ¥ val sul primann
Alters primaria

Cusginelio. 62048 208714
Hondalka distanziala

cuscinelo frizione

Boccola inufmnqdin Frizione
#Hopdaka lgrma dado

Caoo @ 14xd W,

Splhed washer

dra gear, lnyskoft

drd gesr busning
el washer

La"'gﬂ}'riuft

Sl uas, legaral

]
Elaal?.

Hpmoket

Spmockst snap ring
Spring washar
Hall-locking nut

#nd ; mainahaft
Ehknmw {145 1]

dth gear. mainshaft

4ih gear bushing, mainshat
3rd Qoar, mainsnan

Fhim

Bi-metal bushing, Sth gesar,
mipleshall

Bth gear. mainahali
Mainshati

Baaring

Washer

Fliargwa
Lockwashar
Mul

1, |

1

Fai=s
bty

Ingranaggio * val. sul seconcadihy
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Pas. . | Denominszionn Deseriplion Descriphion
i Dodo &l 1axg Muit B
g thndnﬂn farma u‘.n;lln tirio Lockwashar glﬂpﬂr ﬁ:l-.m
Badaala mgmnaggio ] Saava Fing wasker
b | it T.E. (3 Ex23 y Soraw SﬁlnuE|
] Aondelin forma cuscinatto Wilashes Cirgiip
il Duaagley Hx 76 Mut [Collar
. Aandeiln Wiaatug ﬁ}:h’n
a Cussinetis 8304 Baaring asher '
a Albero pl‘l.lﬂ.!lz? Mairshatt Selecior conlrol lever
id Ingranapgis ¥ aul primarlo Bth gear, inainahall Fin
i1 Muﬂn%rh 2u1d Chrclip Gearshill spindie
12 Ingranaggis 111 & B sul primario &d and dih gaar, masnshali Sgiding
13 ingranaghs VI sul primoric Top gaar. mainsmat Salecicd drum stoppar arm
4 Innmmﬂl I® suil grimario nd paar, malnshat Rnndatla Wanher
i) Capsc G2 Anello SKRG 14-22-4 il seal
18 Rondalka Washar Wil T E &5 Bl Sargda
"W ingranagoio1? sul secondara Botiom gaar, layshatt 47 Rondais 8213 Washar
8l Bocooin Blish 46 Dade-Gab Muit
10 ingrnaggio v sul seoandario Eth gaar, l=yshalt 40 Leva cambio Gz rshill bwar
0 Ingranaggld ||IF sul secondarss Ird gaar, InysHai &0 Pedanin Giresmynat
) Ingranaggio 1V gl sacandars dth gaar, |gyshadt 51 Paimo Fin
22 Ingranaggic ¥1° aul sssondaro Top gasr, laysh 52 Copajlia 1,75 Spliit pin
23 Albe s aacondaria L.JSF. 55 S & 101 Celip
24 Aoncalla Washer 54 Aondalks Washar
i Ingranagyie 1% sul secandario 55 holla Spring
26 Bococoia ] FRgirn comendo selazionatore Selacior drism apssaiing lever
a1 Anolio SM 20307 Ly Faorchetia Fork
28 Fimnong coleni ne Tambuie Selacior drom
) Rondalla alastica @ 14 b pira Piry ;
30 Daco @ 142138 - Ancehiatio Selactor diso
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Pos. M. | Denominzmona Description Pos. WL Descriplion
1 Aocchetio sedailong Salecior disg M Boarin
2 Parno trascinamenio Fin 38 Thru!rr fri
| Farselln [nnssto marce Gaar ohidk fork 36 Elnr lyshaott
4 Tamburg sebstion Selecior drum a1 Buish
B na forchatis Fork-apindhs: e im
& Cophghin @ 1.75:30 Split pin a6 din-goar, lnyshali
T Anelio algsthoo A 10x1 Circlip 40 Laysha
8 Rordsila 44 fongo Washar 41 Carclip
g Maokin plastrinn dl aplaa Bprin 42 Splined wazher
0 m di ferma ’ Splndle 44 Bushing
11 M comanan selezionaiors Gafecior drim Gpevating ever 4 lad Ira gur lnyshait
12 Piolo agpancio malle Bprlag securing phn a s al.:'hdd Wan
i3 Wilm T.E. & Gd& VT, 153 Baoit a elasticn E 41,2
14 Paastra di termo E"".Tp" pilala Ingranaggio V- val sul sacandario Tn gear, laysharl
15 Rondalls slaston &6 Epring washis GriNm g I wol. gul BEcondeio r|1 goar; ayshall
16 Dado auvlobloceants & 6xd 8 VT, 394]  Sabl-locking mut Rondadin rasamanin
17 Rardalta riba Washar Giabbla assiate AR 25202 'I'nruad baiartng
18 Anelbo slnstico A 18x1 2 Cirotip Cupoinatio k) 30303 Baarin
18 Seedweliing parts mpdla Callar Angllo-tania il =8
20 Molla selettone Selectar spring 53 Eado poda pnallo Enuts M
a Fardella guida soodalling “Wazher £ Rondalie sicurazza Loctwashir
a2 Lava comando selesanalore Saleator contied In &4 Ve T.E S ax2d VT, W5 Baoll
P | Sping alastics & 5x38 mr &6 Acndafia Wrashr
24 Adbmrg Gomanda cambho fl spindie EY Bocaola frizions Slaevn
25 Molla crlcehitbo E: : 58 Randoin rl:mmu irlzione Washor
26 Criccheto segna marns Selaclar diu 53 Clstnstbe 61-13-45 A3 Bgaring
27 Reprvda |l ingamenin SR (] Albaro primena, con ingr. B velocitd | Mainshafl, with botiom gear
28 Anailo terules SMIM 142204 il saal &1 Inunl-nl‘ﬁm- L' uul prmaris Top gear, mainshaft
= Daoo Bulctdoccants Seli-lacking 25-02-1
& =138 VT 332 B Randatin rum-un:u BHim
=0 Rondelis elastica A 14 DIN 128 WA B3 Ir'lgrnnl-pglr::- LI vl sul primiria drd oear, manshafl
a Anelo farmo pignone catena K anﬂ' ring B Boecol Bushirg
o] Pigmore catans rmy 541 Ingranu.g;l-:l- e wel. =ul primeris dth gear, malnshait
= Aneflo lamdis Gé Ingranaggico " vel sul primaria Ind gaar, mainshalt
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I} Plastra ‘dhlefmo maccansms dal spietbora Gearshifl sélachar alog plabs
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B Maontaggio e regolazione del preseleliore Salecior mechanksm installation and adjusimeni
= del cambio Rellt the selector mechanism stopper plate if il
33 Procadere a rimonlaggio delia plastra di fermo was removed when stripping down the engine.
L del meccanismo di azionamanto dal selettors sa H no components have been ronewsd, take care $ 4
assd e stata in precedonza rimossa. to place the stocpper plate exactly in its original \ O
¥ Se nessun componente & stato sastitulto, dispor- position. Tighten the retaining bolis. 'S \\
A ra la piastra asattamente nella stessa posizions in ’ , 2 ‘ v
g cui @ssa sitrovave primadeilc smantaggio. Serra- I”E!E“ the selector drum ﬂ'_F_Erm_“"ﬂ machanism 4 \ \ 4
= ra i dadi dei due bulloncini di fissaggio taking care to correctly position it (seea Fig, 157];‘;\ \‘w
:I.:. Momare || meccanismo dl azmnamento el tam- F|! _“:qu:ial fa.u,l Nu_mﬂtg |E.rt_hﬂnd_|:rﬂ.nkcaﬁe I' \)
i lo correttamente (vedi Fig. 157). the two crankcase dowels in ordesto obtain pep.
i d Installare sul semicarter sinistro 'attrezzo specia- er alignment. The tool is made from a Aghticra
- le M. D08 (costituito da un semicarter destro op- kase half in which several openings ar@cut™
portunamente tagliate) fissandolo con due vili, & S
E facendo bene attenzione a disporre tra di esso ad
- il semicarter due grani di centraggio.
T
=
i
al
i \
*E.' B ».\)%\c‘i:’
| % ‘.\W;
I;I:'-c X’ ‘Q&'}
L
At\.,%‘??%%‘

L {’\ :“\\:”»
I {':‘\Q‘j{

o\ S

. \

\
= Fig. 158 ' Fig. 157
= 1) Attrezzo spadiala D08 Meccansmo di aeignamanto dal lamburo selelos

Spacial iond oo 008 Selecior drum operating machanism
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Controllare che, con una marcia Innestata, la di-
stanza tra 1l denlte superiore della leva dl azlona-
mento del fambure ed il plalo del disco dentato
dal selettore sia eguale slia distenza esistente tra
[l dante infarlore dalla leva ed il plolo del disco ad
ass50 vicino [vedi Fig, 159). In caso contrario & ne-
cessarip piegare leggermante |e estremith della
mallatia del seletora.

MOTA - Epframba te estremita della molletta dal
sgiettors devono essera in contatto sia con l'ap-
pendice dalla feva di comando selezionatons che
con qualla dalla piastra di fermo del mecsangma
di azionamanta dal ealattore |vedi Flg. 160).

Controliare che Inserendo le marce (azionare il
pedale dl comando in entrambi | sensi) 1a leve
compig compleiaments ed In maniera corfetia i
propric spostamento. In altre parcle B dente della
leva che trascina n rolazone il disco dantato de-

v, guando lestramitd del braccello lesmamarca
scalta in un facca del disco dentato, avere A

plute interamente |a progria corsa (ovwarg p
tando la leva a fondo corsa il denta deve sfigra
piolo del disco denlate senta perd pramgras
@550} {Fig, 1681 < 162).
Qualora cid non 5 verificasse & necessariopr
dere a regolezione allentando idue dadi che fissa-
ne la piastra di fermo del meccanisma di azicna-
menfo del selettore e spostando leggermente fa
piasira slessa.

Make sure that when a8 gear & sngaged ihe

clearance between selactor disc pins and salactor

faver teath s exactly the sama on both sldas (sea
Fig.158). It an adjustmentis needed, slightlybend
the ends of salactor spring.

NOTE - Both ends of selecior spring should

cantact the lug of selactor laver and the stop per
plate pag at the same time (Sea Fig. 160),

N

D
>
OA

Chackthat n engaging the gears (the gaar-
ar should be operated in both direc-
ofs) agomplete traveland a correct action of the
for lever are achiaved. Inother words, whan
tent arm end engages into anofch of the se-
ctor disc, the taoth of the selector lever should
have reachad the and of its travel (i.e. when the se-
lactor lever is at the and of its. fravel the tooth
should graze tha pin of the disc without prassing
it} (Flg. 161 - 162).

Should an adjustment be nesded, if the above
situation does not take place, slacken the two
bolts which securethe selector mechanism stopper
plate and slighily move the plate, locating It In
another position.

. i5E
@::ﬂlmnu da| dispasitten |Anpsto marca

Salactor mechanism: amesimen}

1) Leva di azlonamante del tamburg salatiore
Sadecior drism operaling favar

Fig. 160

Caretta Installaziona deila maolla
Corracy aging localion

Fig. 181/162

Regotazians dol dispasitive imesio marce
Selector machonism adjesiment
11 Bracceito fermamaroe

Sglector drum de@ent arm

L |
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Brongne - Blelle - Albaro motors

Sia ghi alleggiament] che |8 bronzine devono as-
sere parfettamente pulltl, Le bronzine non devono
venire aggiustata con raschistti ed avitare nel mo-
do piu assoluto di intervenire su di esse con tele
abrasive,

(E' ammassa sola una leggerissima raschisttatura

.deflo spigolo gualora essa sia realmenta. indi-

spensabile).

NMOTA - |l materialeantifrizions & moltotenercels
bronzine devono quindi venire maneggiate conla
massima caulala,

Mantare accuretamente |8 bronzine nel propri
allogglamernti.

Lubrificare abbondantemeanis | perni dall’aiberoca
gomitll @ la bronzing con olic motore pulito,

Installars le blelle sull'atbaro, Bnendo presante
che ognuna di esse deve fornare a lavorare nelia
stessa posizicne { e disposta nello s1ess0 verso) in
cul sl trovava prima delio smontagaio.

Fare bene attenzionea disporra comettamente g a
non confondere tra di loro| gue cappelil di bialla.

IMPORTANTEI

NOTA - Ad ogni rimontagglo usare vill e dadi dl
bimila nuowl.

Coppia di serraggio:
Modelii 125e 350 coaviti @9 x 1 =29+ 3,1 mkg
Modelli 125 e 350 ec: bulloni con dadi = 3,0 m
Modelli 250 e 350 ce: 3,5 + 3,7 mkg
Modello 350 cc laseries viti @8 x 1 =
26+ 2.8 mko

NOTA - Fare bene attenzions a dispagre idadic
Bulloni di bietia nal giusto verso.

Plain bearings - Conneeting rods - Crankshafl

The plain bearings and thelr housings should be
claan. Thebearingsshould not be filed or scraped,
Under no chreumstances should the bearings be
modifled with emery paper. (Cnly the edges of the
bearings may be slightly chamfered with a scra-
pér when |t iz really necessary)

NOTE - Bearing maternal is very soft. For thigea
son bearings should always be handled @‘
greatest cane. p

Install the bearings in their hmai%&tﬂ by
lubricate crankshaft journals andybedfings with
engine oil. : g 7

Fit thie connecting-rods o
ing In mind that sach of th
Its eriginal position {a

Ba vary caraful toins

5

fankehall, baar-
st installed in
way round),

neciing-rod ceps

correctly and m@ ‘

and 350 cc modals: bolis with nuis = 3.0 mkg

250 and 500 coc models: 3.6 <+ 3.7 mkg
330 cc early models: screws B 8 x 1 =
2.5+ 28 mkg

NOTE - Teke care 1o install the nuta of the

cannecting-rod bolts the right way reund.
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Ingtallare 'albers molore nel cuscingtte dibango
sinistro {lato traamisslone primarla).

Installare le puntaria nefle loro aedl, lubrificando-
e copiceamants. Montsre quindi 'elberg a cam-
me 8 coprire con un velo d'olio tutll glf eccantricl,

Stendera un sotllle velo di Arexons "Motersil D"
sulfa suparficie dl unione {che deve esserein offi-
mo stato @ parfettameanta pulita) ed unire i due se-
micartars. Durante quest'ultima oparazione a ne-
cessario procedere con grande attenzione e di-
zporre sulle estremita degli alberi del cappucei di
protezione In modo da evitare di dannegglare |
paraoli alloggiati nel semicarier sinistro.

Fit the srankshafl into left main bedring {primary
drive side},

Install each tappet inlo ils guide bore, oiling it
plentifully. Fit the camshaft and coat with oif all
the cams.

Apply a thin coating ol Arexons "Motarsil D7 sil-
lcone saalant to the mating faces {which shoukd
be in perfect condition) and join the crankcase
halves. This aperation should be carried out using
greal care. Install proteclion sleaves on the end of
the shalis In order to avold damaging the oil seals

@
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Fig. 184

&) Cappuccio per protezione paraollo aloero a camms
Camahatt ol senl prolecion seve

B Ceppuccio per protazions peraciio albers motors
Crankzhah ofl saal proteclion leews

£ Cappiccin per prodzions paaadio albsrs seaardnsio
el camibio
Liyariall ol asal proleclion deeys

D) Cappeecia por prolericne paraclie albers comando
camblo

Protection seave for gearshiit shall ofl seal
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FORCELLA ANTERIORE

Lo smontaggio della forcella & una operazione
miclio samplics,

Fare riferimento ai disegni esplosi per quanto ri-
guarda |la disposizione dagli argani interni,

Dooo aver scarcato 'ollo da clasciun stelo (vadi
pag 21, rimuovers la vite a testa cllindrica con ca-
ve esggonale posia alla base di ciascun fodero.
Sfifare quind| | foder] dalle canne.

Gon le canne moniale sul dus trapezi detla forcal-
l&, controllare che le dug canne siano perfetta-
mente parallele tra dl loro.

Svitare be due viti a tesia cilindrice con cava esa-
gonake che vincolano ciasouna canna ai dos ira-
pazi, Sfilare le canne ajutandos| e necessario
con dei colpett]l gl mazzuolo dl plastica.
Contraliare che |8 superficle delle due canne sla
In buone condizionl, senza solchi, graffi o rigalu-
re. Con due blocchia ¥V ed un compamtors con-
trollare la rellilineitd delle canne (massimo errore
di rettilineitd ammesso: 0,70 mm).

Ezaminare attentaments le condizioni degliorga-
ni intarni & del foderi cella forcella.

E' consigliabile sostituire | paraoli ad ogni smon-=
laggio della forcella; indipendeniegments dalle fo-
ro condizioni.

FRONT FORK

The front fork can be dismantied very easily,
The exploded wiew show the inlemal compo-
nants arrangemant,

Having drained the oll from sach fork leg [sea
pag. 21), remove the socket screw localed at the
bottom of each slider. Aemove the sliders from
the stanchions.

With the stanchions fitked Inic the two :.nni;

check that they are dead paraliel. )
Slacken the two pinch screws which segurssach
stanchion 1o the yokes. Withdraw the stanchions

good condiiion without
Lising & dial gawge and
each stanchion for sirai
bend: 0.10 mm).

Carefully examinas
gach slider. F
Every time theaiforkd
to renew the oll sealE
tions.

O

;';'-. it iz adyisabla
, regardiess of their condi-

Fig. 166
Aimomona dalla vive dalla basa dal fodern della forcelln
Aamaoving the soraw from the fork siider batlom
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CANNOTTO DI STERZO

Controllare che le sfere & le loro piste di ratola-
meanto non siano usurate o dannegglaie. Accer-
tarsi che gli anelli esternl (calotte) siano salda-
manta fissati nelle loro sedi nella pipa di sterzo.
L calotte possono essers rfimosse Con un punzo-
ne di ottone ¢ di alluminic ed un martello.
Dopo avers effettuato il rimontaggio proceders
ad accurats regolarione del gioco dei cuscinetti,
Lubrificare abbondantemante (e sfare & le loro pi-
&te di roiclamento con grasso Castrol LM prima
oal rimontaggio.

STEERING HEAD

Check that the balls or the tracks of the bearings
are nof damaged or worn out. Maks sure thai the
bearing outer races are firmly seated into their
housings in the headstock. The bearing outer ra-
ces can be removed with a brazs or ajuminium
drift and a hammer,

Having refitted the fork, a careful ad|ustmant of
thie stearing head bearings should be carried aul.
Pienlifully lubricate the balls and the bearing

tracks with Castrol LM grease before rebuild. @

Fig- 167

Espioap forcedla Marzaochl fmed. 350 cg)
Warrooohi fark exploded view (3580 ¢ modal)

i,

.
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FORCELLODMNE OSCILLANTE

Cludlora il glogo tra perna del foreglione abogoa-
la risultl eccessivo, & necessario procedera alla
sostiluzione delle boccole slesse (ed eventual-
menia anche del permo)

Dopo avers effetiuato il montaggio delle nuove
boccals & necessario elesarlein linea, oparazions
questa che deve sssera eseguita da una compe-
tente ed asperta officing di lavorazioni mecca-
niche.

Lubriflcara abbondantemente con grasso Castrol
LA & bocodle ad Il parno grima dal rimontaggio
S fa moto ha subito urti nella parte posteriore ac-
cartarsi che |l farcallone nan si sia deformato &
chevi sia un perfeffo paratlelismao tra i due bracci
del farcellone,

FRENI A DISCO

Per sostituline le pasticoche & necassario rimuavere
la pinza dal foderg ol forcella.

Estrarme l& due coplglia {vedi Fig. 168) & rimucve-
e | & pasticens.

In fase di rimontaggio & necessario installare due
copighie nuove.

Esaminare attentamente le condizion dal disco
nen ol dovranng essere solchi o profonde rigaiu-
re. Cantrallare che il disco sia perfetiamenia pia-
no

Spurgo dellimplanto frenanie

Lospurgodeve essere affettuato quandg ia levadi
azionamento del freno ha un corsa lunga ad “ala=
atica” ed ogni volta che sisostituisca || ||q|_u|:|f.;| dai
circuito ldraulico

Collegare un tubstio di plasiica alis p.-anillmis;ll
spurga. Azionare la leva del freno pldvoltafinche
esza non sl indurisca (Fig. 170).¢

Manigrngnde tirata la leva Eprim o rapidamente ri-
chiudare la valvelina par mazzo'i una chiave daB
mm. Lasciara tornare la lava in posiZione di ripo-
&0, Quosta operaziona deve essare ripatuta fino a
Quanda nel liguido che fuoriesca calla valvolina
nan vi siand pu bollicine di aria.

SWINGING FORK

Whanever an excessive Cléarance batwaan
swinging fork spindie and bushes is detected, it is
necessary o renew the bushes {and possibly the
spindie),

Aftar Instaliation the new bushes should be ream-
ed in perfect allgnmeant. This operation should be
carried outl by a qualified machine shop,
Flentifully lubricate the spindla end the bushes
wilh Castrol LM gresse before reassembly.

If the motoreyele has been damaged in an acsi=y

dent, It is necassary to check the swinging fotklas
correct alignment. Make sure that the two armsef
the swinging fork lie on the same plane,

DISC BRAKES

Torenaw tha brake pads u,hnaq;s}awm PEmove
the caliper from the [og slidér,

Withdraw the two split ]ﬁm.‘: {swe Flg. 168) and
withdraw the braké [..;}ﬂi;

Hevlng rupldr..ugt *IE p.ﬂfﬁ Install two new split
pins, )

Carefully cheek Whe disc for grooves or deep
scores, MERe surEthal the disc working surface is
Eh-&ﬂldti!l'_.' rlét.

Blgeding the brake sysiem

When the brake lever has & long travel and a

"spungy” feel and whenever the brake fiuid has
been renewed, the brake aystem should be bled.
Connect a plestic jube to the blesd vaiva of tha ca-
lipar, Operate the brake lever savaral timas, until
thd lever pressore ncreasas (Fig. 170).

Heolding the lever on, open and quickly closa tha
blaad valve uzing a B mm spanrar. Slowly releasa
thia lgvar, This operation should be repeatad wntil
thig fluid coméng out from tha plagtic tuba isfrae of
&ir bubioles

Fig. 168

1} Wil cha fissano |a pinza al lndarg gi lomala
Brake calipar SCUring scrows

21 Cophlia rikegre pasilcohe
Bruko pod redalning pins

1) Sarbarcie gl lguids detllingianto fronanis
Moster cylinder pasarals i

L
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Tonere costantemente d'oechio il lvello :Ial Hegul-
do mentra gl eMetiua lo spurgs a8, 28 nacessario,
affettuare dai rabbocchi

NOTA - |l liquido del freni deve sempre essare
prelevato da una flaltina nuova,

Evitéra di mischiare tra dl lore Hguidi di marche
divarsa.

Liguide per frenl prascritto;
Castrol "Disc Brake Fluid 290°

NOTA - Usare molta cautela quando sl varaa il |i-
quido peri franl polché esso denneggla le superfl-
clvaerniciate ¢ non deve per nassun motivo entrare
In contatio con esse,

FRENI A TAMBURD

Fer confrofiare le condizionl del freni a famburo
{installati nel modelli 125 - 250 - 350 sulla ruoia
posteriore) & necessario smoniare la ruota.

La superficie Interna del tamburo non deve pra-
santars righe esolchl profondi; misurare il diame-
tro interna del tambiro in vare direzioni par ac-
cerfarei che esso non abbie subito deformazioni
di sorla [ovalizzazione, ece.)

So nocessarlo, fare esegulre laraltilica dal tambu-
ro presso una ditta specializzata.

Il tamburs pud raggiungara (in seguito ad ssura o
a una o pli aperazionl di reltifica) un diametroin-
ternc al massimo dl 1 mm superiore rispetto al
dinmotro originala,

Minimo spessore ammissibile defle guarnizionidi _
attrito: 2,0 mm. L W

MOZZI E RUOTE

‘N‘
Controllare attentamente che le ruot %Qg <
seguito ad eventuali urtl non ahhimus ycu-
na deformazione o d&nnﬂuniamﬂn
Mel caso di ruote a raggl, 'n.rarflmraﬂha Wﬂamhin
gia perfettaments centralo rispetlo all’asse del
mozzo 8 che | raggl siano tesi in moda uniforme.
Ceontrollare che | cuscinetti slano in buone eondl-
zioni e signo saldamente fiszatl nelle loro sedi.

Check gftan the master oylinder level throughout
bieeding operation and, i necesaary, top up the
reservalr with new fluid.

NOTE - Do not mix fluid of differant types or
makes. Always usa new braka fluld drawing it
from a8 sealed containar.

Specifled brake fluld;
Castrol "Digc-Brake Fluld 290"

MOTE - Be very careful whin filling the reservalr
In order te avoid spilling the brake fluid [whlch
damages the paintwork).

1

s a

DRUM BRAKES

Tocheck the condition of dru e-:j (3
the rear wheel in 125 - 260« %c@ﬁs] it s ne-
cazeary to remove the wheao L N

Check drum working ’
scoras. Measure the in
Various p-nslfir.:lna ) al:
delaciad.

i necessary Mhﬂmd be skimmsd by a
gpecialized nr:h shop

When, dug tgkiniming or 1o wear, the drum di-
ameterax ﬂrlglnal figura by mare than 1.0
mm { rumPshould be ranewed.

I'.Q.n allu:i%d lining thickness: 2.0 mm,

fﬂ'l}'-l'lél" or desp
tamf thedrurmin
,ﬂut-c-!-.'nund can be

WHEELS AND HUBS

Carplully check that the allay wheels are not dam-
aged or warped dus o a slock or a road aceident.
The spoked wheels should be Inspected for rim
runciit;, The spokes should be tightened evenly,
Make sure thet the bearings ere in good condition
and firmly fitted Into their housings

‘f/

e
Lo | By e T"W{-I: Jl‘rm == [ o] e

Fig. 170

13 Wabvalng ol spurpo
Bleed valve
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IMPIANTO ELETTRICO

FUNZIONAMENTO DELLIMPIANTO
ELETTRONICO DI ACCENSIONE E DI
RICARICA ED ISTRUZIONI PER IL
RELATIVO CONTROLLO

Limplanto elettrico & composto da dua part] ber
distinte; guslla refallva all’accenslone & qualla re-
latlve alla ricarica della balleria.

PARTE ACCENSIONE

La parte accensione del tipo elettronico a scarica
capacitiva & composta come si pud vedere dallo
schama a blocchl Fig. 171 da:

1) Volano alternators magnete
2} Captatora magneticd
3} Trasduttorl eiettronicl (uno per ogni cillndro)

Funzionamenlo

Sulla piastra fissa del volano ¥i &un avwolgimento
che fornisce la coments eletirica necessaria per
caricare il condensatore posto silinterno dal Lra-
sduttare. Il condensatare lunziona come un ser-
batolo che sl rlemple di enargla, guesto sicarica
fino a quando dal captatore magnetico (cha in
queste accensione sostituisce le punting) arriva
un segnele eletirico in fase opportuna col mobare.
Ouesto sagnale eletirco rande condutlors il dig-
do controflato (anche questo postoall'interno dal
trazdutions).

|| diodo eontrollalo si COMPONE COME UNE SaFEBis, |

bobina A.T. (posta allinterna del trasd(y :
tenendo per Induzione sul seconddng deila
5@ un impulso ad altissima lengio .;»L'.;? edifara
trodidelia candsla,

DENTE, IN COMUNE VI E' SOLAMENTE L'E-
NERGIA PER LA CARICA DEL CONDENSATO-
RE FORNITA DALLAVVOLGIMENTO POSTO
SULLA PIASTRA FISSA DEL VOLANO.

ELECTRICAL SYSTEM

CHARGING AND IGNITION SYSTEM
OPERATION &CHECKING DIRECTIONS

The electncal systen is divided into iwo separals
paris: the charging cleculi and the ignition ¢l reut,

IGNITION CIRCUIT

Tha electronic (capacilor dischamge ty pe) igniti
system layoul can be seen In Flg. 171. The m
components are:

1} Alternator fiywheel magneto &
linder]

2} Magnetic pickup

3} Transducer unit (one for

o ¥
Oparalion
Aowinding fitted an t heslf&tator plata supp-
lies the ekectrical o nt which charges the ca-
pacitor Incatedinside e transducer. The capaci-
tor acts as a tankwhigh fills up with energy wntil

an electricalisigial sent by the magnetic pickup
reachesdl (IMthis Ignition system the pickup re-
placegil ot breaker points). Tha instant in

#hsignal is sant is properly phased with
ankgln position In arder to achieve the cor-
prition timing. Whean the signal reaches the

‘\%;n v-[rltl.»an:l ingida the lransducer), this becomes

ductiva

oTh& diode acts as a valve which quickly dis-

charges all the energyaccumulatedin the capaci-
tor-on the primary winding of the H T. agil {local-
ad insida the transducer), This induces high ten-
slon curreént in the secondary winding of the coil,
which causes g spark to ccour between the spark
plug alectrodes.

EACH CYLINDER FEATURES AN INDEPENDENT
IGNITION CIRCUIT. ONLY THE ENERGY WHICH
CHARGES THE CAPACITORS (SUPPLIED BY
THE STATOR PLATE) IS5 SHARED BETWEEN
THE TWO CIRCUITS.



SCHEMA A BLOCCHI
ELECTRICAL SYSTEM LAYOUT

LEGENDA ® \'
1 Bnllerln

[

1— 2 Regolatace (Clreils di regelazionn + raddrizzatons)
3 Candela '
o Volano (Ricarisc ke nthdﬂlu.ﬂm accansione)
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PARTE RICARICA

La parte ricarica si compone .
1) Volano alternatons magnete
2) Regolalore eletironico

3} Batieria

Funzionamento

Tramite cingue avvolglmentl {pest allfinternc del
volano magnete sulla piasira fissa), siinvia la cor-
rante necessaris alla ricarica della battoria (|| so-
eloawaolgimenis serve perfornire corronts all'ac-
cengiona).

LACORRENTEVIENE RADDRIZZATA EREGO-
LATA DAL REGOLATORE ELETTRONICO, POI
INVIATA ALLA BATTERIA.

N.B. | CIRCUITI DI ACCENSIONE E QUELLI DY
RICARICA HANNO IN COMUNE SOLAMENTE
IL CAMPO MAGNETICO DEL VOLANO PER
TUTTO IL RESTO SONO COMPLETAMENTE
INDIFENDENTI.

EVENTUALI GUASTI E MODO PER
INDIVIDUARLI

E" importanle per rluscire faclimenie ad Indiyl-
duare | pariicolarl dell'implanio deleriora il munle
&l di un normale tesier @ dl uno scaricalore.

Delli strumenti devono avere fa seguenticars

ristiche: W

- Tester (sl consiglla gl acquistarg |
CHINAGLIA - PANTEC, tipoELET
unda analogo con portatasamper
corrente continua = 20 A

- Scarleatore per tensionedi 90 Vaolts (reperibile
pressa il magazzino detla Molo Morini Ricam-
bi o presso i negozl GBC) tipo SIEMENS - BI -
C 0.

CHARGING SYSTEM
The charging system Is composed of.

1) Allerpator flywheel magneto 2 %
¢
2) Elactronc ragulator &

3) Batlery ® \

Dperalion

Tha stator s provided with five charging#Coills
which supply the current neaeded to re-chafgeftha
battary, The glxth coll fitted on the stator fead
gurrant 1o tha Igniticn systam.

THE A.C. CURRENT 154 »BY THE
ELECTRONIC RECTIFIE TOR AND
SUPPLIED TO THE

AGING SYSTEMS

NB. - IGNITION A
SHARE ONLY THE
FIELD, ALL THE ¢

HEEL MAGMETIC
COMPONENTS ARE

QLEEHDGTIHE

An electric circult tester and a discharger are

> needed to sasily detect the damaged parts of the

changing syslem.

The diagnostic squipment should have the fol-

lowing features;

- Circuit tester (it 5 advisable to purchasa 1ba
CHINAGLIA - PANTEC madel ELECTRC lesi-
ing device or a similar model with D.G. 20 Amp.
scale),

- Discharger for 80 VY lension - SIEMENS - B[ - C

90 tvpa (available from Moto Morinl spares p
dapt; or from specific shopa). 4
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ACCENSIONE

Se il molore stenta a partire;

1} Contrallare lo stato delle candale.
2} Controlio della lunghezza della scintilla.

Per controllars la lunghazza della scintilfia ooccor-
ro etaccara il cavo alta tensione dalla pipetta della
candela @ avvicinario alla magea del motore {Flg.
172). Facendo girere |l motore con una normale
padalata (o con l'awiamento eletirica nei modelli
A50 e 500}, varificare che la ecintiiia sia di almeno
5 mm. Cuando qguesta lunghezza & inferiore inun
eclo cilindro il difetto & nel relative irasduitore;
{gaivoche il cawo A.T.gcarichi amassa sul telaio),
in quanto la corrente per la carica del condensa-
lore @ Iimpulo del captatore arrivano regolar-
mania.

Se tutte e due le scintifle sono insufficienti {lun-
ghezza 2/3 mm), dua possono a55ere e cause:

g) INSUFFICIENZA DI ENERGIA PER LA CARI-
CA DEL CONDENSATORE;

b) POSSIBILITA' DI UN CONTEMPORANEO
BUASTO IN ENTRAMBI | TRASDUTTORI
[cisa alquanto improbabile).

Lingufficlenza dl energia pud essere dovula alle
seguentl cause;

1} Mancanza di generazione di corrents da parte
del gruppo volano alternatore dovula ad un
forte decadimento del campo magnetico o da
un difetiozo lunzionamanto dell’avwolgimento

(qualche spira deffavwwolgimento in corlg):
cordiamo che 'avvolgimento forniscg ere:

2) Da una dispersions di mrfunm ve
lungo | percorso del cavo verdeche dal volano
porta al trasdulion {la cormente per arrivare al
trasduttor deve passare attraverso i var Fa=
ston, la morsettiera el'interruttore con chiavel,
guindi conlrolare cid accuratsmente.

IGNITION

The englne |s hard to stard

1) Check tha conditions of the spark plugs
2) Cheok spark langth,

To check the spark length It is necessery to re-
mowva the epark plug cap from the HT lead. Hold
the end of tha HT lead near to the angine casing or
to a caaling fin of the oyl indar or of the head [Fig.
172). Crank the sngine using the kickstsrt lovar
(or using the elezinc sfarter in 350 and 500 co
modelg) and-chack that tha spark jumps across
distance of gt lzast 5§ mm. Should the .:I:.Elancrn
lesg than 5 mm in one HT lead only, the r
franeducer unit ls faulty. (The currani®

tha magnetic pickup are suppliod e
Make sure thal the HT load is not

11 Altlacco candala
Epark plug lead

the causes may be:

a) THE ELECTRICALCURREN
THE CAPACITGR [§ INSY :
L) BOTH TRAD L iR UMITS ARE DEFEC-

TIVE (this @sem&highly improbable),

4

energy deficlency can ba caused by:

W 1] The flywheel magneto AC gencrator 1s delea-

tive due 10 a4 weakened magnetic feld or toa
short clreult In the windings of the stalor [Bear
in mind that the windings sapply current to
both transducers at the same time),

2} There s & current disparsion (due to faulty

Insulalion or defective connections) along the
graen cable roule from the AC generalorto the
transducer unit. Check cable Irsulalion with
carg.

e |
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Per caplre s& sl tratia del volano o dei varl collega-
mentl utilzzare lo scaricatore procedendo nel se-
guante modo:

1] Stacoare |1 Mo varde ehe va el volano alla
marseiilera,

2] Collegare un polo dello scaricatore al filo ver-
de & I'sltro a massa (vedi Fig. 173). Se facendo
girare il motore con delle normali pedalale (o
con il matorine di awiemenio) si accends o
scaricatore, vl & una dispersiong nel percorso
del flla verde, s& invece lo scaricatore rimans
gpanto contrallare I volano (vedi Controlio
Volano) pag. 103,

Cluando dal volans non asce una corrents sulfl-
ciente ad accendara 1o soancalons cod wna poda-
lata, per controllare s il volano & smagnalizzaloo
ha Favwalgiments di elimentazione difetioso, og-
corie utllizzars la scala ohmmica dal tester (Par-
tata £l x1) collegando un poloal filo verde che via-
ne dal volapo @ uno & massa (ved| Flg. 174).

Il tesler deve segnare clnca 300 0.
Meli'svantualith ¢he il valors sia nottamenta info-
riora o addirittura nulo, sostitulre la plastralissa
dol valano,

Cluando. invecs | valon rileval dal tester indicano
cha I'ewvolgimento & buono, cccorre rimagnatiz-
Zare o sostituire il rolors.

Sa dopo avere controliato tutli | collegameanti fa-

slon relativi alla alimenlazione dal trasdulion (il -
vardi),ia lunghezza della scintilia b ancora insulil=
clénta, staccara dalla morsattiera il tilo verdachas,

viena dalinterrultors a chiava, in QuUanio &
biteche vi sia una ﬂiﬁpﬂﬁliﬂrﬂﬂ VErso meas '_ )
alla ossidazions dellinterrutiors slesso
eveniualita che, provendo ancora adavyl
il filo verde staccato, 2 scintilie raggiue
lunghazza pravisia (5 mm ciréa)
rultore a chlava. s
Sa Invece, dopo avere provalo il volano, | collega-
meantl van & linlarnutiore a chiave & scindille do-
vessero fmapers corte, occorre soslitulra | due
trasdutiori,

wire IMinter-

In order ta determing [fihe flywheel or the various
wires and connections are defective, proceed a3
follaws:

1) Disconnect the grean lead which goes from
the AC generator to the connactor box.

2} Ground & post of the discharger and connaot
the other to the green lead (see Fig. 173)
Crank the engine by means of the kickstart lay-
ar (or of the starter motor), I the discharger
comes on fhera is a current loss along L
green lead rouwie. It thedischarger ramalng.afl,
il is necaessary o check the flywheal

Checking the flywhael) pag, ma 4 ~f.
i the current supplied from the g

the kickstarier pedal Is op
to turn on the discharger, 1
Iz de-magnelized or i 1h
use the DHMscale ({1 %
necting a lesl prod i

Op io i Bt R
Tead which comes

j n:m, It is necessary to have tha fly-
~magnetized or rengwed.

©Whan, having checkad ajl tha connectars af tha

gréan wads (which fead the transducers), the
spark length s still insufficiant, disconnect the
grean wire coming from the maln switch. It 1s pos-
siblg, In facl, thal due Lo oxidation In The switch,
thare s a dispersion (efectrical loss). If, cranking
tha enginé with this green lead disconnected, the
sparks reach the specified length {about § mm)
the main switch should be renawed.

If, having checked the generater, the conneciions
and the switch, the sparks are slill short, the two
transd ucers should be renewed.

Flg. 173

1) Scadicalon
Dischargos

2] Flkp verds oho viens dal volono
Girman laad {From tha genaratorg

Fig. 174

1) Fibo verda sha viene dal volano
Giresn wad (Fiom ive generalod]

2y Puniale @ mas=a
This prod grodindad

3 Inarruiion ae scala Ohmica
Swilch on Ohm scale 4
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Se |l motore va a un £olo cllindro

Dopo avery individuato attraverso o emontaggio
dalle candale il cilindro che non riceve corrante
pooorra stabllire ze |z ceusa & dovutaal trasdutio-
e o al captatore. Por fare olddsufficiente, nol tra-
sduttors che non di corrente, togliers il flo rosso
che vieno dal captators sinvertirlo con quallo dal-
I'altre allindre; 38 [a corrente rfiappare Docome so-
stituire || captatore, se invece |a candela continue
& non produrre la scintilla pecorre scatituire sola-
mente |l trasduttore interessato,

Mancania assoluta di corrente
alle due candele

Dopo avers accurataments controllato sa lintar-
ruttors di sicurezza posto sul manubno édisinse-
rito (posizions OFF) occorra staccara dalla mor-
setliera |l file verda che viene dall'interruttore a
chiave. Sa la gorrente non arriva ancora, control-
lare | gollegamenti dai cavitra volanotrasdutior e
captatora.

Dopo quasto sommario agntrollo g non arriva
corrente biscgna trovare |a parte dell'impianto
che & dileticsa procedendo come segue:

1) Veriflcare che dal volano alternatore magnete
arrivi corrente peralimentare | frasdutiori. Per
farg cit eseguire |a prova con lo scaricatore
{vedi Fig. 173) s& lo scaricatore non si accande
controllare |l volano alternatore magnets, se
invece s accende ricoikegare fl faston verde al-
alla morsettiera e passare alla prova 2.

2) Staccars da un trasdutton | filo rasso (gu
cha arriva dal caplatore) poi tramite un picco
cave collegato al filo verde che arriva dal
no collegars! o scoliegarsi Intermitientam
alla linguetta del trasduttore relativa ak
s, entrain del ssgnale dal t:apt&lu o ig. 1?5}
RFuesta prova del collegameanto intermittants
va eseguita con le candels appoggiate sulle
massa del motore (gvitete dalle teate) fecendo
simultaneaments girare [l motore (con 'avvia-
menio 8 padele o quelio eletirical:

Only one spark plug lires

Remaova the spark plugs and detect which one |s
not reached by HT current. This can be duatoa
faull in the fransducer or in the magnefic plekuop.
Disconmect the red kead (coming from tha pickup)
from the transducer that does nol supply HT cur-
rent. Ravarse the lead with that of the other cy-
lindar. If tha HT currant = fad to the spark plug,
the pickup must ba renewad. If the spark plug
dees not fire, only the relevant transducer shodld
ba renawed.

No current reaches the spark plugs

Make sura that the salety switgh
switch) is inengina running positign,
EMHI‘EETI wire EI:I-I'I'III'I‘E fram tha

L.
After this brief check,
necassary to detect

Is supplied from the AG
sl to the transducers, Carry
the discharger {see Flg. 173).

lzad to the connecior box and pro-
9o 1ellowing lest.

nnecl the red lead {coming from the
agnetic pickup) from the fransducer. Con-
nect and diseannect a small wire atlached to
the graan laad {wich comaes from the flywheel
magneta) with the transducer terminal tab to
which tha red laad was connected [Fig. 175
This testof thie intermittent connection shoukd
be carrded oul with the epark plugs removed
fram their seats and grounded on the cylinder
keads, and cranking the engine with the kick-
slart pedal or with the electric starler.

Fig. 175
1} Filo yeniha
Grenn e
2} Filo rosso
Aed b=ad
1} Cawva collegaio al Ho verde
wWire gonnecied bo tha greon lead

s
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Da dalla candela relativa-al trasduttore esce
una scintilia ooccorra sostituire || captaione, in
gquanto questa provasimula il captators, se in-
VEOE NonN e36e Nessuna corrents occorre sosti-
fuire i trasd uttori.

In questo caso & possibile che il difetto sia so-
lamente inuna dei 2 trasduttoriinfatt, se ildio-
do controllato di uno diessié s massa, assorbe
futta la energia di alimentazions del trescutio-
re. (Ricordiamo che Il volano alimenta cone-
lamporaneameants i 2 trasdutton].

Per vedera cit basta staccare |l filoverda di ali-
mentazions dl un trasduttore pol eseguine sul-
Faltra | prova del contatio Infermittente pre-
cedentemenie illustrata, npetendo datta prova
anche sullalire trasduitore:

Sa da un trasdutiore esce la scintilla & suffi=
ciente sostitulre aliro,

(Il contemporanas guasta di antrambl § tra-
sduttor] & molto improbabile anche se pos-
glkille),

£ opportunc: comungue guando si rleva un
guasto ne trasdution, controllare accurata-
mente le masse (per fare cidoccorre pulire ac-
curatameante il contatte tra il fila blu del tra-
sduttore e il telain). Controllare anche sulla li-
need del file verde (da volano a trasduttorl) che
non vi sia un contatio tra ia correnta dalla bat-
leria o la cormante dal filo verde, spacialmente
nella zons morsettlers o nellfinterruttore a
chiava,

Quando, & caldo, Il motore lunziona a un sol
cilindro e, lasciandole raffreddare, ass
prende 8 funzionare regolarmente, occ
sostifuira il captatore.

If the spark plug perlinant to the fransducer
fires, the magnatic plckup should be renewed

(in this test the pickup action is simulated],

If thie spark plug does noi firethe fransducers
should be renewed, In this case one of the two
transducers may be faulty. In fact if the diode

of one of the transducers is grounded, it ab- @
sorbs-all the current supplied (Bear in mind

that the ganerator feads both transducers at

the same time),

To check this, detach the green lgad whi
supplies cyrrent to 8 banaducer and
with the other the Intermitient con
[already described). Repaat the te
transducers, ‘

Pogglare la candela salla l=atata o vedera se durania a
prova scoccans dedle scintilia

Frage spark piug in contael with cylindes head and walch
T sparks during T fesl,

If one of them produces g/ other
should be reénewed, ‘

(1t Is highly improbablg il transducars
are contemporarily defech ven if this may
Qoour}, ‘

1he transducers, il iz

thiy check thal the syslem

ly grognded (carefully clean the con-

b theuifnsducer blue vad to the

WEhatk (he green lead (which connects

feperater 1o the transducers) lor inaula-

NEra should b2 no contact between the

attery current and the gresn lsad currant,

ck this with special care in the connector
box area and in the msin switch,

en, with the engine warm, only one cylinder
fires &nd, letting the engine coal down both
cylinders operata properly, the magnetic pick-
up should be renewed,

Fig. 177

1§ Filo rossa brascutions 1
Tranadusar Mo, 1 red lead

2} Filo warda frasduttors 2
Trarsdwcar Mo, ¢ green land
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RICARICA

Cuando ia batteria non tlene la carica:
1} Gontraltare lo stalo della batleria.
2} Controltare 'efficienza del circuite di ricarica.

Par verificare "afficlenza della batteria occorra
eseguire i seguentl sontrolli:

1} Controtlare il livello delia saluzionse polcon un
densimetro cantrollare |la densita dall'sattroli-
io. La batteria ¢ carica quando In tutti gl ele-
mentl |& densita & superiore a 1,260,

2} Varlficare nelle batteria trasparenti 58 vi sono
delle pigstre solfatate. Gualora siriscontri una
genarale solfatazione degli elemanti o depositl
mianchi sul fondo daila batteria la causa & im-
putabile ad una errata formazione o al non aver
ricaricato lempestivamenle una batieria com-
pletaments scarica.

Ba la solfatazione & presenie solo coms depositi
sul lendo & spesso possibile Il recupero della bat-
teria samplicamaenie sottoponendo la batlsria ad
unaricarica lenta 26 - 30 ore. Al contrario se |2 sol-
faiazione & prasents sulle piasire la batteria & irna-
cuperatile.

Ura lines netta di solfatazicne che interrompe ad
una certa allezze uno o pid elemanti indica la
omissione della operazione di rabbocco.
Batterie scaricate completameanta ma non salfa-
tate possono inizialmente rfiutare la carica; in
guesto caso mantenarle collegate al caricatore fi-
no 8 che nan riprendono da sole ad assorbira
rente (pud assaere necessario gualche gior

La batteria scaricata a fondo & faciimente riGor
scibile anche visivamante poiche |8 plasifegosi
ve assumono un colore grigio o briffe rassle
mentre in una batteria carica le piastra posh

presentanc di colore brund scuro tendants al ma-
m & le piastre negative di colore grigio arganto.

Cuando non & possibile controllare visivameante
la plastre cccorre fare un controllo elettrice.

CHARGING BYSTEM :
When the battery self- discharge rate is high: r

TS \
e \ _,-
\ ¢ [
\ e
measure the specific gravity of the electrolyie.
The battery is fully charged when readings ol ;

more than 1.260 are obtained for all the cells. ."_
2] Batierieswith transparent caseshould b&\#ﬂE ; |

1) Inspect the batlery conditions
2} Chack charging system for proper operation

To chock battery conditions the following tasis
should be carrdod out:

1} Check the electrobyte leval With a hydrometer

ally examined for sulphated plates, Lead su
phiate formation on the plates ar wh
ment on the bottom of sach call is ga
an Incorrect batlery activafion ¢ g
ing in time a badly decharged e

It sulphates are presentiondy 88 deposits on the
bottom ol the cells, It 1§ offen possibie to salvage
th batbary by slo gingit (for 25=-30 hours). k.
It the plates A the battery should ba

an lina which parts one or more
helght means that the elecirolyie
ht to the corract level, [The elactro-
[ytels heck was not carriad out regulariy). ey
=il ‘ escharged batterles, showing no sulphation
traces, may at the beginning refuse the charge;in =
hi& case go on charging them until they accept &

_ tha charge [same days may be needed).

A fully discharged battery is easily detected by
vizual examination because the positive plates
become grey or red-brow white in a charged bat-
tery the positive plates are dark brown verging on
black and the negative are silver-grey.

P

LA

When the battery cannot bevisdally inspacted, an
electrical test should Ba carmad oul

Py



Per le battarbe incul nen € pessibile raggiungere
le connessioni bisogna protedere nel seguente
moda.

1) Caricare la batteria almeno lino & quando al-
cuni alementi non emetiono bollicine.

2) Applicare un carico sulla batteria collegando
al poli 2 lampadé da 40-50 W {vedi Flg. 178]).

Munirsi del tester 8 al posto dei normall puniali
costrulre dalla prolunghe wiilizzando dal filo di
stagno & nvalugro di plastica di una panna biro
[vadi Flg. 173). Tall puntall andmnno introdotti
nal forl di rabboces finog ad Immergere la punita di
stagno nell'lettrolito senza perd toosing e pia-
stra. || tester dovrd segnare une tensione perogni
slamanto di circa 2 Volls (Fig. 180).

When the plate Jug ends connal be réachad (L s
necassary o procesd as follows:

1) Charge the battery untilsomae cells start to gas,

2) Connect two 40-30 W bulbs o the battery ter-
mital posts in ardar o apply a load on the bat-
tary [see Fig. 178).

be raplaced with two exh
wire and the plastic sheath 3
1Tt peod¥®hould belnzert-

: ik the fin tip is dipped
Lcontacting the plates.
The meter ne
each cell pai

Fig-178

1| Lampads dp 40-50
450 bualles

=

Fig. 179

1} Termnale di slagne - Solder priobe
2} -Involecdn di birg - Ball point pen sheath

Fig. 160

1) bnlarndione su comanta cordinua - Switch in DG posidbon
2] Seiettara s 3 ¥ - Selactor on.d V scald
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NOTA - Effettuare Gria misura Immergendo l'e-
stremith del puntale pegative nella- soluzions,
mentre || positivoe sara a8 direiio coniatio con il
polo negaltive della batieria,

In questa misura la tensione Inferiorea 1.5 Y sard
da considerare corretta. L'elemento & difelioso
solo %8 (4 tensions & Inferiore a 1 ¥ o ha una 1en-
sione nversa {Indice chesi sposte rell'allne sen-
B0,

E opportune ricordare che nelle batterie vecchie
e in fase diesavrimenta non & ha sempre un unl-
formedecadimento degli slement] ma mollo spes-
so il collassa delle batleria Inlela & mostrarsi [n
maniera molio evidenta solo In uno o d e aleman-
il {unz batteria vecchia o molte usata ped facll-
manke rlconcscersl dal depositi scuri chie si for-
mano sul fendo),

CONTROLLO DELL'EFFICIENZA DEL
CIRCUNTO D1 RICARICA

Dopo avere accertato che il i collegamenti dal
girouito slana efficienti, procedere al controlio
dellz cormanta di ricarica con il taster utilizeando |

fori per correrte sontinua con portatafinoa 10 Aa

fonda scala oppure utilizzare un amperometio
por carrente continua con fondo scala di alme
10 AL

Il controllo vaesequito in sarie al filo rosse 1)

A - Mod. 350 & 500 (Fig. 182).

Mella sveniuallid che detto valore sia declzaman-
te inferiore occorre atabilire za (| guasto & dovuto
2| wolano o al regolatore.

NOTE - Dip the tip of the negative makeshift prod
into the eleciralyle and conpest the positive prod
o the positive terminal post of the baltery,

& meter reading of less than 1.5V s comect. The
wall = defective only i the tenslon s lower than 1 W
arif the pointer of the melermoves in theopposite
dirgciion [Irveried tenslan).

Eear in mind that In otd balieries the cells do not
age evenly. Often the batiery develops defects
anly in one or two oells before itis completaly In-
suilable for any further operation {an aging bai-

tery Can ba racognised from the dark sediments

which lorm on its bottom),

X

CHECKI
OPERATIO

INGSYSTEM FOR PROPER

atall the connections of the sysiem
d condition and praperly insulated,
charging current using the circuit taster
: D.C. - 10 Amp. scale) ar an ammeler for
2. with a 10 A or higher scale.
The test should be. perdomed connscting the
meter in series to tha red lead (3] which goes from
the generator (o the Baltery. Chack then that
when the engine is operating. ‘at 6000 BFM the
current outputisapprox. 8 Amp, When the engine
operates at 2000 RPM the output should be ap-
prox. 1.8 Amp. - 350 and 500 Mod. (Fig. 182).
If the meter reading s deflnifely lower than these
figures, It iz neceszary to find out il the fault isin
the AC generatar or in the regulator.

Make s

Flg. 181

7. Inbatrubiore su oorrenia confivug - Switsh- in D0 position
2 Bateltore su 3 V - Seleclar-non 3V scale

Fig. 162

1) Inarruttore 50 corrente contims - Swilch n BC pestbion
) Funiaiz negaten - Megalive tesl prog

A Filr rpsso che v alls balleres = A e 10 ke

Ay File roesa dal wnlsng - Red bead Trge gesseaior




Conirolla del volano

Per controllare || volane bisogna disinserire dal
regolatore | tre fili che vengono dal volano {esal-
temente | due 1ili gialli @ il filo rosso; il filo varde
sarve solamente par alimentare || circulto di ac-
cenaione, quindl non va disinserlto), pol con il 1a-
ster, ulilizzando la scala dei 150V a corrente alter-
nata, oppure can un voltmetro con poriata di al-
mena 70V, misurare la tansiane tra | capl dei due
gialli, che deve esseradicirca 60V e ira un gialloe
il roasa, che deve essere oi 30 Y.

{Suesta prove va effettuata con il motore a 6000
giri/min) (Flg. 183-184).

Mella eventualita che i valori rilesati; puressendo
bassi, slano und il dopplo dell®altrg, cid vuel dire
che gli-awolgimentl song buonl, perd il campo
magnelico & infericre-a quelicoriginale; inquesto
caso & necesiano rimagnsiizzare o sostituire il
rotare

{Quandao il rotore & smagnetizzato si ha ancha dif-
ficolta nell’avviamento).

Seinvece e dus tensioni rilevate non sono wuna il
doppio dell'alira & quindi anche infarlorn ai valer
normall, la causa & dovula agll avwolgimentl della
ricarica guastl. Per caplre cid & necessario ricor-
dare che |l clrcuito degll avwolgimentisulla piasira
& In contro-fasea.

Quando invece le tensionl rilevate dal wolano so-
no uguall & quelle nomali occorre sostitulre il re-
golatore,

Sesmontandao il ralore dél grupps velano si nola-
no sulla plastra fissa degli avvolgimentl surris

dali {colore bruno-bluastra), & cpporiuno prl

tore (controllo parziale del regalatore) (Fig. 4 P

Se un diodo del regolatore & andmna

dalia inversiona dei cavi delle batf®fia). E' quind|
buone norma per non rovinara un altro gruppa
vilano confrollare o sastiuire precauzionalmen-
e |l regolatore.,

Checking the AC generalor

Disconnact lrom the regulater the three leads
which cameé from the AC generator (detach the
red and the two yvellow leads; the green lead feeds
the lgnition circull and can theretore be eft con-
nected totheregulator). Use the circuittester (AC
current - 150V scale) or a 7OV {ormore) voltme-
ter. Measure the 1ensicn between the ends-of two
yellow leads: it should be approx, 60V, Measura
the lension between the red and & vellow lead: it
should be 30V, (Carry out this test with tha engi
running at 8000 APM) (Flg. 183-184).

if the values obiained arejow and ar 0
of the other, the coils af the stator
condition but the magnetic tiald s
case the genaralor rolor should e rgs
or renawed. (When the rolopisde
difticult to start tha angine).
I oneof the two tensiondal
test is not the half of theothe fand tha two figures
are lowear than nomplvalees, the generators coils

lype.

glons, measured as described above,
owi Y the specified valuas, the generalor is in
-andilion, bul the regulator should be re-

If@au‘lnu remmoved the rotor; any stelor eodl burnl

. or coloured due to overhealing (brown-biluish)
can heseen, bafore renswing the genesator As-

sembly it is advisable to check the regulaior (sea
regulator partial check - Fig. 185). fadiodaof Lhe
regubator is groundaod, a part of the current of the
battery reaches the stator plale, overheating the
aoll ‘and de-magnaetizing the rotar. {This iz vary
similar, though not so remarkable 1o the effect
caused by abatlery cabla revarsal). It s a good
rule te check or lo renew (a5 3 precautionary
measure) the regulator, 1o avold the risk of da-
maging A new genarator assembly
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Fig. 183

1h Sirumanto regalals Su aorrents altermats
Switch In AD position

24 Fill gink)
Yelow loats

Fig. 184

1} Fip rosso
RAad ead

2} Filp gislla
Sallow laad
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Conlrollo parziale del regolatore

Fer controllare || regolatore, occorre saollegarlo
dall'impianto e utilizzare 1a scala ohmimlca del 1e-
ster (ohm x 1000); inserenco uno del due puntali
sulla carcassa del regolaiore (MASSA] € foccan-
doin successioneambeduesle lamelle faston rela-
liva &l cavi gialli con I'altro puntale lindice non &
deve muovers [Fig. 185).

[Per questa prova verificara che la batteria del te-
star sia carical.

Mells evantualila che lindice sl muova bocorre
sostiiuine || regolatofe (inquesto caso un dioda @
8 massa),

Controllo finale del regolatore

Caollegare tutti tre i fifi [idue gialli e lrossa) sul re-
golatore ripristinando cosl tutti | collegamanti,
Contrallare che la batteria sia un poco carica (de-
ve soaftare || rubinette elattromagnetico del car-
burante); verficats cid mellers in moto lenandao
passibilmenta I molore a8 regime superiors ai
4000 gin ecol pamall del ester sonlrallare la ton-
stona ai poli della batteria utillzzanda lascale 30V
corrente continua (Fig, 185k

Controllare che 12 lensione si stabilizzi su 14 +
14,8 V dopo alcun| minuti, {Fer i motocicli con im-
pianto elettrico a & Volls, la lensione deve stabiliz-
zarsi su 7+ T4V (Tensloni superiorl fanno bolli
ra acido nella battaria),

NOTA - 5& la hattaria & molto soarica dgc
bile sastituirla con una carica o asaguife e g
gu gtrada {2 luci spenta) in mado da Meacs
pooo |a batteria. Questo per non produngare la
prova e guindl rizchiaredl surriscaldare [lmotore,

Guando la tensione € superore al mormale & pro-
babife che dalla batleria fuoriesca acida, quindi
oocorre sostituire il regolatore.

Partlally chacking the regulator

Disconnact the regulator from the circuit. Use the
Chmic seale of tha circuit tester (OHM x 100] and
insert one ol e iest prods-on the regulator body
(GAOUND]. Contacting the two conneclor tabs
of the yellow leads, one alter the other, with the
other test prod, the pointer of the meter should
not move [Fig. 185).

(Toocarry out thistest it is necossary 1o make sure
that the baitery of the circull tester s charged).

IT the pointer mowes the regulator shauld ba ra-

newed

Connect the three |
low wires} 1o the
i5 partially o fually

heck that the battery
d {the electromagneatic

! atier some minutes. (In moloroycies with &
glectric system the tenston should settlato T +
Wi {With highar tensions the batlery overheais
tha slecirolyte boils),

MOTE - If the battery is almost completely dis-
charged, it | advisable 15 replace it with'a charg-
ed one or io ride the bike for several kilometres
(with the lights off) in order lo re-chamge the
battery, This should be done to avoid extending
the 1est with the consequent risk of overheating
the Engine;

Whan the tensicn & highear than normal valus,
acld is likely to spill from the battery. The regula-
tor should be ranawed,

Flg. 185
1) Lamwda fiflglaili

Yillow lemad inbs
2} Sealn Ohmikca Insackla

Mtar switch in Chm scale positian

Fig. 188

1) Pofa posithvo dolfa battera - Pasitiva battery post
2] Pafo nngativo dalla halieda - Negsiive baltery post
3} nlerrutiore su cormonie continga - Switch in DG position



SE DALLA BATTERIA ESCE ACIDO

Guando ¢id avviene glrando principalmeante in
Gltla vl song B0 Ji probabiiith che il difetio sia
dovule alla balteria & il 26% di probabilitd che sia
dovulo &l regolatore (ballerls con qualche scre-
polatura),

S invece I'acido esce sclamente guando sl fanndg
funghi percorsi vi sono il 80% di probabilita chail
difetio ala nel regolatore e il 10% di probabilita
che sla nelia balieria.

Ricordiamg che quando la lenslone &aupericre a
14,8 ¥ & necessario sostituire I regolatore [wedi
prova fnale del egolatone).

PROVA ASSORBIMENTI UTILIZZATQRI
DEL MOTQCICLD

Siuza il tester usufruando della scala amperomea=
frica continua con portata di 10 A&

Staccare Il cavo positiva della balleria & quindl
gon il puntale positive del tester toccars il polo
pasitive dolla battera mantre Maltro puntale con-
tatie il cavo precedentements staccato,
Con interrutiore & chiave guadro in posizior
sldccala non deve in nessun modo passare co
rento. Secid accadesss vuol dire chaviaqg
contatio o collegements shagliato nelld
aletirico.

Cion Vinterruttore a chiave insarto
te scattara | rublneiio elettrama
Famperometro deve segnare
Attaccando le lucl (abbagliantl
matore sf devono leggere | valon ripordati In
tabella, pag. 106

Quando questi valori sono rispettatl gli assorbi-
menti degli utilizzatari sano ragolari.

ACID COMES OUT FROM THE BATTERY

If this trouble occurs when riding the bike mainly
in the 1own Ehere By 80% probabilily that tha faull 15
in the battery and 20% that it is in the regulator
ibatiery with halfiine cracks),

Il fhe acsld comes out only when long distances:
are covared, (here ia 80% probability that e nsg-
ulator iz faulty and 10% probability that the bat-
fary is defociive.

As already said, when the tension exceeds 14.8 \

the regulator should be renewed (see regulatar
nal check.

X

THE LIGHTING
R ELECTRICAL
MOTORCYCLE.

mp. - OC scale ol the cliroult esiear,
dhe positive 'cable from the battery
e posifive terminal post of the batfery
sifive test prod and connect the other
to the cable previously detached.

Wiiih the main switch off there should be no
current llow. Otherwlze the eleciric circuit is
defactive due toa taully insulation oran incorract
connaction.

When the main switch s cnondy the electromag-
netic fuel tap should click.

The circult tester or the ammetar should read 0.5
2mp.

When the lighis are on [(high beam} with the an-
gine nat operating. the meter should read the
values shown In the table, page 108

Whan these values gre obtainad the inpul of the
alectrical devices is correct

105

Fig. 107

1) Fllo- nosgs
Had ceble

2} Pola posithvd dalle Balleris
Positive batlery post

2} Intorrittorg su corrente cantinus
Switch in B position
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FORMAZIONE DELLA BATTERIA

E' l'opatazione pil importante poiché influisce
eulla durata @ sull'efficlenza futura delle batteriae
s effettiva coma segue:

1) Riempire la batteria fino al livello supericre
con ung soluzions di acido sollorco a31° Bea.

2y Lasclare riposare la balteria per almeno 4
are '],

3) Caricare |a battaria con correnle non sUperio-
re-ed 1/10 della capacith (a5, batterin da 10 AR
=gorrente max 1A} per almens B ore 8 comun-
gue fino-a quandao tutti gli element] non emet-
trng visibilmente delle balllzineg,

4) Ripristinare, se necessario, || vello dell&Eiet-
trolito aggiungendo un perdl soluzione diack
do solforico [sole ed esclusivamente all'atio
della formazione}.

8 * Polché la batteria & & “precarica secca” &
possibile utilzzada sublto dopa || punto 2) ma
gnlcamenie sa [Impiego avviens entro & non
pltra lo 48 are g si prevedono buoni parcorsl
(oltre 100 Km} tali da permettars al genaralore
del veicolo di effettuare la carica finale. Sara
incltra necessario esegulra Il punto 4) entro
uria settimana,

M.B. Non cttamperande a gueste norme suben-
trera un processa di soltatarione fale da danneg-
giare I'accumulatore ¢ comungue da diminuime
Fefficienza,

Dopo aver eseguito [ punto 4§ suc:c:e_maai\rl rabbog-
chi dovranne essere effettuat] unicamente con
acqua distiliara.

GETTING A NEW BATTERY
READY FOR SERVICE

Thiseperation isof utmaost importance because i
hag & great influence on the life and on tha affi-
clency of tha battery. Procesd as follows:

1] Fill the battery to the uppear level with tha car-
rect type of elgctrolyle (solution of waler and
sulphuric acid).

2} Lal tha batlery rest for at least 4 hours.

3} Charge the battery adjusting the currant Now
to no more than 1/10 of tha capacity of the

and In any case until all the calls afle
frea,

4} Addalectrolyta, il necessary
ihe proper heighl {this s
when geiting a new balls

5) The battery s of thald df :

VEE hours, and if jour-
neys of no jags M) kms will be mada [in
this ease ghe Senarator will be able to tully
charge the £y ). Itwill be necessary locar-
fion described in step4within

ry will EB damagad by sulphation or in any
efficlancy will ‘ba low.

Ing performed the operation describad in step
4} the lollowing topping ups should be made us-
Ing only distiifed water,
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CONTAGIRI

Il contagir elettronlco funziona contanda gli im-
pulsi discarica dal condenzsatore che dall'interno
del trasduttore tramite |l filo grigle arrivano allo
strumenta (lamelia faston marcata 1).

L'energla necassarla par farfunzionara || chreulta
glettronico & [| movimenta finale dall'indice arriva
dalla batteria attraverso Ulnterruttors a chilava,
gulla lamella marcaia + (filo rosso).

EVENTUALI GUASTI E MODO PER
INDIVIDUARLI

Man wutlele imperfezionl o | guast sono imputabil-
Il allo strumento; afcund di essi sono dovuli allim-
perfetto funzionamento dellimpianto elettrico
della moio.
Par individuare e varie cause & opporiung segui-
re e seguenti istruzioni:
- Contagiri che non funziona essolutamente [in-
dice fermo).
in-guesto caso ke cAUSE POSSON0 essere dovula
sia afla moto che allo strumento, controliars |e
varie connassioni quali;
a) la massa gullo strumenta e sulla mota;
b | collegamenti tra trasduttos e strumenta;

verificare se arriva corrente alla lameila posi-
tiva dello struments (dopo aver inserito lin-
terrultore a chiave),

¢} pereseguireguesta verifica ococome confrol-
lare con il tester (Fig. 188) o con un voltme-
tro che la tensione tra il cavorosso cheg
legalo allo strumento & la massa sla d

menth ira batterla e
contegiri siano Erfmrmn e special modo
l'interruttore a chiave, Per capire sa linlar-
ruttore chiave & difettoso & sufficiente stac-
care il cavo biu di massa dallinlerrutiore a
chiave scollegandolo cosi dal telaio,

REV-COUNTER ]

The electronlc rev-counter operales by counting
the dischange pulses of the capacitor. The pulses
reach the meter by means of the gray wire (Igrmi-
naltat marked 1).

The energy nesded o operate the electronic cir-
auitand the polnter of the rev-counter issupplisd
fram the battery thraugh the main switch, on the
tab marked + {red wira}. ’

TROUBLESHOOTING

caused by faults In the electrical

matarcycle, Fig. 108
1) Pumisle collegato. con massa strumsnio
Tas! prod conneshad o ﬂl"l:l.l-ﬂﬂ af Instremant
2] Flla rogcn
Fed wire
3} Imtarrutions su cormnie continw

Swriboh in OC posiion

fion.

= The Rev-counier
does not move], T
the motorcycl
cannactions:

NeFate {the pointer
caused by faultsin
: matar. Chack various

rav-countar and the slec-
of the moloroycle are cormctly

k the connections between meter and
Aneducer;

ack that the current reaches the positiva
tarminal tab ol the Instrument [main switch

o on).

¢} Tocarry.out thia check with thecircult tester
or with avolimeler meke sure thal thetension
between the red wire connected 1o the in-
strument.and the ground i al least 12 Volls
{it Iz nol necessary 1o disconnect the wires
from 1he instrument; use the voltmeier test-
prods). | 1he tension is less than 11 Volta,
check the charge of the battery and than
rraka sura that the connections batween 1he
battery and revoounter & in good condi-
tion, partioularly the main switeh.
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Se il contagin ritorna & funzionare accorre
gosfitulre lMintterruftore a chiave.

Se dopo guasii controlli lo strumento non fun-
riona-ancora, sosatifuire lo strumento.

- Indice che ogni tanto lorma a zero girl & comun-

gue sbandiera segnando nell'atlimeo dello sba-
glic meno dei gir reali del motore,
Cluesto caso @ indice di imperietiocollegamen-
to specialmente verso massa (serrare b vite di
massa sulle strumento) o di un imparfetic ca-
bleggio dei faston che portano Fimpulso (fdo
grigic) e a tal proposito siricorda cheil collega-
manto va effeftuato sul trasduttore del cifindro
posteriore.

= Indice che segna nell’attimo deéllo sbaglio di pld
del girl previstl speclalmente ad alio regime.

Le cause di guesio inconvenienie possono es-

sere:

1) Il volano aligrmnaione magnete & smagnetiz-
z&to (infatti quando: cio avvieneg sl veritica
una diminuzionedell’impulso camando stru-
mento che fa di conseguenza impazzire: |l
gircuito integrato all'interno dello strumen-
1ol,

21 Diferto meccanico deflo strumanto; & suf-
clente togliere dalla gomimd del cruscolla o
strumento & controllarne il funzionamenio
tenandolo inmano {inmodo da [solarlo com-
pleiamente dalle vibrazioni della motociclet-
ta) se agendoin questo moda lindice tormaa
funzionare regolarmente occorre montarein
maniera piu elastica lo strumento {controlls;
re il molleggio dellagomma). In caso contras
rio 8 necessario sostituire o strume it
quanto io smerzatore meccanico gilin®
dello strumenio stesso & in avarja. By
correre & questc difetto anche Dualsh
stiirbo che arriva dal cavi dells candel®o dai
trasduttori via radic,

Dcoorre quindl controllare che tra | 2 tra-
sduttar vi sia il filo di collegamento” [ponte
Blanco),

To check main switch opamtion detach the 3
blue wire [ground) from the main switch,
which in thiz way will be disconnacted from

the freme, ff the rev-counter oparation is ®
then correct, the main switch showld b
renswedd. \ i

- If, having performad thess chacks, the instru-
mant does not operate, i1 should b renewed,

= The polnter sometimes goes back to tero or in
any case Hulters and when this cccurs It reads
less than the real engine speed.
This case isa sign that there is & faulty connec-
tion {mainly wilh the earth - tightzn the ground
sorew on the insirument)or that there is a fault
in the location of the connectors thal supply
pulse [gray wire), Mote thet the connge
should be made with tha trandsd uce <
cylindar.

= The insirumenl reads, when the
fo fluifler, more than the real e
happens mainly at high engi
This can be caused by thé'l

1} The AC generator =
Lo

cperation whan it is held in your "

is way the Instrumaent is totally in- =

ted from the vibrations of the metory- L=

¥ I the pointer operates comectly, the m
—countar should be installed in &8 mora r
elastic mannar {check the condition of tha =
mubber brackei). Otherwiza the |nstrument N
shiould be renewed because the mechanical £
damper is dafective. E
Thiz defect may dlso ba due to disturbanceas -

coming from the laads or from tha transdiuc-
ers by radio,
Itis necessary to make sura that thare (2 tha
white connecting lead (bridge) betwesn the
transd uters.

By
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MODELLO

MODEL

CONTROLLO TARATURA
TEHSIONE AEA0OLATORE
AEGULATOR TEMSIOH
SETTING CHECK

COMTROLLD ASSORBIMENTD
LTLIZZATOR

ELECTRICAL DEVICES

INPUT CHECK

4

CONTROLLO RICARICA
{EFFICIENZA)

-EHEAFIG-E EFFICIENCY

i pontrolle sieffamua nel seguanta

mado: batieria samicarice, hici spamta,

motore moklo su di gin

The chack should be perigrmad with
hadi<charpad baflary lighis off,

Righ sngirs ssapd

Il conirodio: sd effettea con:

hattera semi carica, [ mbbegEsat,
moiore spento

The check shoulgd be carried o 113’
half=chiarped bationy Righ baam o
Engina off

& aflatiug ettraverso equilibria!
Ira'generaiore & asaorbimento luc
abbaglant. Indice ampere =0

The check is parformad abearving tha

fance batwaen ganarstor owlpul and
high beam inpul. Ampers scale reading =10

Giri
Engine rpm
125 7+74 2750 = 3000
Girl
Enging rpm
250 7+74 7+62A 2300 <+ 2600
T it e o
350 14 = 14,8 3.6 + 4.4 2800 = 3200
Elaciric startar - 151 serias
3 magnel flywhsal
17 Tipn ayvigmenis aleitrnco Lampade picona Gin
Yolano a 3 pal Small bulhs Engine rgm
500 48 +53 3400 =3700
Firat seres
3 magnel flywhen
2" Tipo awlamento Lampada narmall Gl
Wolano a6 pali Narmal bulns Englhe. rpm
350 14 = 14,8 45+ 5 2200 = 2400
Elmscirical abartar Bnd ae
B magnat fyahasl
2° Tipo awvia : Lampade nosmaki Gin
Volano a 6 pali Wormal bulbs Enging rpm
500 14 + 14,8 48+ 52 1500 + 1800
Segond seEnes

g magned 1Hpweel
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SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO

WIRING DIAGRAM
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LEGENDA

1 Valina

2 Baneria

3 Fialiiie

4 Confagin aleltranico

5 Capaiora magnetico
Traadultore

T InErrutlhes quad o

8 Candala

9 Regolsioie

B Biasae
G Gidlo
M Marrone
A Aassd
W Vesde

1 0C. ponaraiod

2 Hattery

3 Fime

4 Eldstromnds rey=countas
5 Magnetic pickup

B Traridudcar

7 Main swilch

B Spark plug

0 Regutator

B Whiin
& Yellow
M Brawn
A Aed

Y Gmean
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ey
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Gali di regoiazione del garburaisd - Sarouseltor seillng
{Rlierimentio pag. 26.2 Manuale di Servizio - See page 26.2 Sarvice Manual)

Modeilo - Model 125 250 as0 05 | ok | 350K 500 350 K fl
{Norm.} | {Sport) * L
Gatto max = hain el T Bz "z 114 112 112 125 aa \
Gatto min - Pilot el 48 50 50 &t §il &4 45 4 &
Povenizaiors - Atomizar Batr 20 H ;0K M0 B0 260 D 2600
Spilo-cono: - Jal needls Ed-2n | E3=1a |ElT-2a [E17-Za|E\T-28 [ E¥r-=a
Getlo awwiamerde - Starting jel 50 =8 sd 50 5l
Vabvola gas - Throitke vaha 40 A 18] lal 5ll K Wik ipa
Peso galoggeants - Float weigh 144 g 1 .9q I4g 14y Lpst type
Livelln gallaggiante - Float level 10 mm Wmm | ABmm | T0'mm 0 meri ¥ _EE:IIE‘::::Tn'?_.l::;';irm._u

{Riferimenio pag. 109 Manuale di Servizio - Sarvice Manual)
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