AVVIAMENTO

Questo gruppo & formato da:

— spina elastica df fermo messa in moto;
— scodelling riparo messa in-moto;

— messa in moto completa. di settore;

— molla ritarno messa in moto;

— manicotlo dentato sull'albera’ primario;
— ingranaggio libero deli’avviamento;

— malia ingranaggle dell’avviamento.

CONTROLLI E VERIFIGHE

Albero messa in moto sul basamento volano

Controllare che la superficie dove lavora |a pe-
divella sia liscia, che non abbia rigature pro-
fonde o ature altrimenti itui

lo.

Spina elastica di fermo messa in moto

Controllare ¢he non abbia perso alasticita, al-
trimenti sostituirla.

Scodelline di riparo per messa in moto

Contrellare che lo scodellin sia piano, non de-
forinate, allrimenti sostituirlo.

Messa in moto

Contrallare che la dentatura del seltore panab-
bia denti rotti, sch iati o malto mati &
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che |l pedaling girevole ruoti periettamente at-
lorno al braccio- della padivella, altrimentl So-
stituirla.

Malla ritorno messa in mote

Controllare che non sia deformala o abbia per-
s0 elasticitd, altrimenti sostituirla,

Manicotto dentato
Controllare che la dentatura frontale non sia

cheggi o maolla o altrimenti sosti-
tuirte.

Ing io libere dell’ay |
Controllare chesla dentatura che lavora sul set-
tore della pedivells, non sia sch o mol-

to consumata:e che la dentatura frontale sia
nefle _madesime condizioni, alirimenti sosti-
tuirles

Molla per ingranaggio libero

Controllare che mon abbia perso elasticila e
che non sia deformata. La molla libera ha una
lunghezza di mm. 20, se compressa a mm. 12
deve dare uh carico dikg. 3 - £.3



MONTAGGIO GRUPPO MOTORE - CAMBIO

Per il montaggio del gruppo motore-cambio do-
po i var controlli ‘e sostituzioni, operare corme
segue:

Montare:

SUL BASAMENTO MOTORE LATO VOLANOD

— l'anello esterno del cuseingtto a wlli per &l
bero miofore;

— I cuscinetto a sfere per albero primario;

— il cuscinefto a rullini per albero secondario;

— lingranaggio presa diretlz completa di cu-
scinettl a rullini sul cuscinetlo a sfere;

— Fanetio di lenuta per albero motore;

— l'anello di tenuta sullingranaggic della pre-
sa diretta;

— lo spessore per ingranaggle catena;

— lingranaggio caténa;

— Fa flangia sulle s dell'd
presa diretta, blogoandola con vlh aII Ingra
naggio catena;

— il corpe. contatto fissandolo 2l basamento a
meazzo vitl;

— lo sfiatatoio nel suol elementi;

— | due tiranti fissaggio testa-cilindro. al basa-
mento,

SUL BASAMENTO TRASMISSIONE

— il cuscingtto a sfere per alberg molore con
flangia e viti;

— il cuscinatto a sfere per albera primario as-
sicurandolo con anellc Seager;

= il cuscinelto ‘a stere perglbero secondaric
assicurandolo con anello seeger;

— ia boceola per albere distribuzione adope-
fare apposile punzone n® 10907800 (29 di
fig. 81) completa di anellino di tenuta;

— la piastrina per olio distribuzione fissando-
la gl basamento a mezzo viti;

— il perno del presslettore;

= il tubstto. per filtro olio;

— la molla per fillri;

— il filtro. olio esterno;

— Il filtro oli interno;

— la guarnizione nuova sul tappo;

— il tappo per scarico ollo € tenuta filtri avwi-
landolo al basamento;

— e due bussole di riferimento:

— lalbero motore completo di bislla & pistone
con montate le fasce elastiche;

— Il tambure scanalato;

Fig. 81

— {astuccio completo di nottoling & molla, pri-
mg/di avvitarle al' basamento, assicurarsi
efie il notioling sia alloggiate nel foro per
prima velogitd syl tamburo (il prime foro a
sinistra guardando dalla parte posteriore del
tamburg);

— l'albero secondario del cambio dopo che su
questo sono stali montal] | sequenti partico-
fariz
— ingranaggio terza velocita;

— anelle seeger di tenula ingranaggio ter-
za velogild;

-~ ingranagigo scorrevole prima e ferza ve-

locitd;

— analll reggispinta;

— ingranaggio prima. velocita complete di
cuscinette a rullini;
anelli reggispinta;
angllo-seeger lissaggio ingranaggl all'al-
bero;

— lalbero deve essera infilato nal cuscinet-
o sul basamenta irasmissione facendo
altenzione che il lato di montaggio & l'in-
granaggio prima velocila:

— 1 due tiranti fissaggio eilindro & tesia al ba-
samenlo:

— f'albers primaric del cambie dopo che su
questo sono stali mentati | seguenti parti-
eolari;

— ingranaggio seconda velocita;

— anello seeger tenula ingranaggio secon-
da velocitd;
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— ingranaggio scorrevele per seconda e
quarta velocits;

— gli anelli reggispinta;

— il suddetto albero. va infilato nel cusci-
netio sul basamento trasmissione;

— l'asta per forcelle spostamento ingranaggi
seorrevoll nel suo alloggiamento sul basa-
mento trasmissione;

— le forcelle spostamento ingranaggi scorre-
voli sistemando le forcelle nelle gole degli
ingranaggi scorrevoli ed i terminali nelle
scanalature del tamburo;

— guarnizione: nuova tra i basameriti;

— infilare sull'albero motore late volano I'at-
frezzo per imbocco corteco r° 10812000 (27
di fig. 55);

— il basamento lato volano sul basamento la-
to trasmissione osservando che gli alberi, le
bussele e 'asta per forcelle entrino nei cu-
scinetti @ nel loro alloggiamenti sul basa-
mento stesso. Per portare a contatto il ba-
samenta late volano al basamento fato tra-
smissions adoperare mazzuola di cusio bal-
tenda periferic te sul b o vo-
lano.

Bloccare quindi i dus mezzi basamento a mez-

zo tiranti, bulloni, rosette e dadi.

Togliere dall'albero motore I'attrezzo per im-

bocco corteco.

Montare:

— le punterie sul lato tr i e

— guarnizione nuova tra cilindro e basamento;

— Il cilindro infllandolo sui prigionieri, sul)pi-
stone e sui prigiorieri late tubo copriastine
bloccando i due dadi. Prima di montare il
cifindra sul pistone, si consiglia «di. lubrifl-
care |'interno del cilindro e la testa del pi-
stone, queste facilita il imontaggio;

— guarnizione nuova tra eilindro e testa;

— la testa completa di valvole infilandola sui
quattra. prigionieri e bloccare | dati con un
ordine incrociato (per questa operazione ve-
dere capitolo ~Montaggio testa sul ellindro-
a pag. 21).

SUL BASAMENTO LATO TRASMISSIONE

Montare:

— la pompa olio completa di ingranaggi fissan-
dola al basamento mediante vili e piastrine
di sicurezza. Dopo aver bloceato le witi pie-
gare |2 piastring di sicurezza su una faccia
dell’esagono delle viti:

— sull'albere metore 'ingranaggio che coman-
da la fr: ione dopo aver sist to nel-
I'alloggiamento deil'albero molore la chia-
vella;
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— il distanziale tra Vingranaggio comands tra-
smissione e 'ingranaggio comando  distribu-
Ziona;

— sulfalbero motore l'ingrenaggio comando
distribuzione;

— la rosetia di sicurezza sull'albero motore.

Avvitara il dado sull'albere motore bloccando-

lg & fondo.

SULL'ALBERO PRIMARIO DEL CAMBIO
SUL BASAMENTO LATO TRASMISSIONE

Montare:

— l'ingranaggio trasmissione;

— il gruppo frizione completo.

Per gueste operazioni (vedere capitole «Ri-
mantagglo gruppo frizione » a pag. 47).

SULL'ALBERO POMPA OLIO

Montare:

— la chiavslla nell'alloggiaments sull'albero;

— lingranaggio comando pompa alio, || sud-
datloingranaggio va caletiato sui denti del-
Tingranaggio sull'albero motore che coman-
da la distribuziene.

Alline operazione bloceare a fonde il dado con

rosetta elastica.

SULLA BOCCOLA DEL BASAMENTO LATO
TRASMISSIONE

Montara:

— lalbere dela distribuzione completo di in-
grafaggio osservando che i dus denti se-
gnali del suddetto ingranaggio siano calet-
tati sul dente segnato dell'ingranaggio sul-
I'aibero motare,

SUL BASAMENTO LATC TRASMISSIONE

Mantare:

— il preseleltore completo con molla di richia-
me- mentata sul perno del preselettore. In-
filare il perrio del preselettore nella sede sul
basamento e il perno di guida nell'ascla pu-
re nel basamento facendo attenzione di in-
filare i bracei della molla sul perno di fer-
mo montato sul basamento. Per la regola-
zione del preseleltore (vedere capitolo « Re-
golazione del preselettore «» a pagina 50 e
fig. 80);

— ‘guarpiziong nuaova ira basamento. & coper-
chio;



— il coperchio sul basamento rasmissione lis-
sandalo a mezzo vith a brugola, osservando
un ardine incrociato nel bloccaggio;

— l'anello di tenuta sull'aibero della distribu-
zione;

— la piastra compieta di rullore fissandola al
coperchio medfante viti;

— l'anticipo automatico sull'albero della distri-
buzione fissandolo a mezzo. viti;

— il condensatore lissandolo a mezza vite al-
la piastra de! ruttore.

SULL'ALBERO PRIMARIO DEL CAMBIO
LATO BASAMENTO MOTORE

Montare:

— gli anelli di tenuta;

— l'anello elastico di sicurezza;

— la molla per ingranaggio libero;

— lingranaggio libera;

— il menicotta dentato, bloccandolo sull"albe-
ro primaric @ mezzd chiave speciale
n" 16802760 (20 di fig. 10).

SULL'ALEERO MOTORE LATO BASAMENTO
VOLANO

Montare:

— la chiavella nell’ alloggiamento sull’ albero
motore;

— il volano motore bloccandelo all albaro ma-
diante dado e ghiera, ad

SULLA TESTA DEL MOTORE

Maontare:

— lg due astine comando bilancieri infilando-
le nella testa, nel cilindro @ sulle punterie
preventivamente montate sul basamento tra-
smissione;

-— jguarnizioni nuove tra testa e supporio]

— il supporto bilancieri sulla tésta (per questa
aperazione vedere capitolo « Montaggio te-
sta sul cilindro » a pag. 21} a mezzo viti a
brugola con chiave speciale n* 10914700
(15 di fig. 17);

— guarnizione nuova tra supporio coperchio;

— il coperchio sul supporto bilancleri a mezzo
viti a brugola, adoperando chiave speciale
n® 10913900 (14 di fig. 16);

— & tubazioni di mandata e ricupero sul sup-
porto e sul basamento, con bulloni forati e
guarnizioni.

Gontrollare la messa In fase della distribuzione

(per questa operaziong vedere capitolo « Con-

trollo messa in fase della distribuzione » a pa-

gineg 7).

Flegis'trﬂra il givoco punterie (vedere capitolo
« Reg zl gioco tra bilancieri e valvole »
a pag.36).

Confrallare la registrazions dei contatti del rut-
tore {mdsrs capitolo. « Registrazione dél rutto-
re d'accensione » a pag. 82).

Controllare la messa in fase dell'accensione (ve-

dere capitolo « Messa in fase dell'accensione»
a pag. B3).

Montare quindi il coperchietto copriruttore sul
caperchio trasmissione a mezzo viti a brugoela.

chiave a doppio servizio e 2590&100 (8 di
fig. 9).

NB. - Per le macchine con yolano da @
mm. 270, prima di mentare il volano occor-
re montare il coperchigvinterne,

nella coppa del basamento dal foro
d'immissione sul coperchio litri 3 di ofio: Shell
X 100-20'W/30 (inverno); Shell X 100- 40 W/50
(eslata).

tnfine avvitare il tappo con astina di livello sul
coperchio trasmissione.
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PROVA AL FRENO DEL MOTORE

|| motore, dopo la revisione, deve essere solio-
posto ad oh appropriato ciclo di rodaggio, ed
una prova al banco, con |la potenza erogata.

MONTAGGIO DEL MOTORE SUL BANCO
PROVA

Il motore viene collegato e fissato: all’apposito

banco prova,

Effettuare i collegamenti necessari g ciod:

— il wbo di searico alla testa; 2

— la tubazione benzina al carburatore ed i ca-
vi elettrici;

— accoppiare a mezzo catena il pignone ca-
tena sul motore con la corona del freno
idraulico & procedere alla prova.

METODO E CRITERI DI PROVA

Awvviato il motore esaminare attentamente se:
— si verificano perdite di olio e di carburanie
dal piani di giunzione e dalle lubazioni;
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— la cirgolazione dell'ollo avvigne regolarmen-
te & se la pressione dell'olio & quella pre-
soritta 3,8 = 4,2 kg/ema.

— se sl verificano degli inconvenienti di funzio-
namento. Riscontrando anomalie, arrestare il
iriatore 'ed eliminare gli Inconvenienti prima
di procedere oltre.

Durante il pariodo iniziale della prova, il moto-

re manca di elasticita e presenta una 1

resistenza ‘alla rotazione dovuta principalmente

all'attrito tra le superfici di lavero degli orgami
in mote, i quali necessitane di un lungo perio-
do di funzionamento per il loro assestamento.

Quante sopra si verifica particolarmente su mo-

tori @i guali siano stati sostiuiti il pistone e i

cuscinstti di bislla, cen relativa ripassatura del

cilindro & del perho di Biella sull‘alberc motore,

" E percib necesséric sottoporre il motore al se-

guente ciclo di rodaggio: ore 2 di cul 5 minuti
al massimg. (%800 girl al 1)

Dopo || fodaggio; se non si riscontrano anoma-
lie, il qmotoré & pronto per controllame la po-
lenzds



SOSPENSIONE ANTERIORE E STERZO

Per smantare || cruscotlo, il manubrio e lo ster-

o dal telaio operare come segue:

Levare:

— il ‘gruscotio dalla testa dl slerzo dopo aver
svitate le viti a brugola e staccato 1 cavl
eleltriel e la trasmissione comando conta-
chilometri,

— il manubrio dapo aver staceato le trasmis-
sioni di comando dalle leve ed il dispositi-
vo lugi € tromba e svitando 1 bulloni che fis-
sano il manubrio ai morsetti;

— I faro dai bracei forcella dopo aver svitato
i bulloni di fissaggio e staccato twtti i cavi
dalla morsettiera;

— il paratango anteriore dopo aver svilato le
viti che lo fissano alla forcella;

— i tappl superiori deila forcella ed il dado
che fssa la testa forcella @l cannotio base
sterzo e sfilare la molle;

— la testa di sterzo, per staccare | dus bracci
jorgella dalla lesta adoparare apposito pun-
zope n* 16908500 (13 di fig. 82), questo vie-
ne avvitato al braceio e battuto dallalte ver-
5o il basso, dopo aver svitato i bdlloni della
base;

— il dado tenula cannotto sulla pipa sterzo, sfi-
lare dalla pipa la forcella completa ed i ses
guenti particelari:

- o seodelling;
— la calotta superiore sul cannotiog
— lg siere che sono in numero” di, 38 (18
superiari & 18 inferiari).

SMONTAGGIO DELLA FORGELLA

MEI SUOI ELEMENTI

Per lo smantagaio della\fdrealla operare coma

segue:

Levare:

— i due bracci di farza siilandoli dalla base
sterzo dopo aver levalo i due bulloni e dai
foderi forcella;

— i due foderi della forcella, e dai fodari far
cella:

— Tl'anelle in gomma:
il tampone superiore;
— il tampdng inferiore:;

— a base delly sterzo completa di cannollo

Vuotare il liquido per ammortizzatorl dai brac-

ci e svitare | due tappi per scarico liquido sui

gambal

Infilare nel braccio Iattrezzo speciale numerd

10804800 (10 di fig. 83) per tenere Termo |'asta

appoggio mella e dalla parte inferiore del gam-

bale mediante chiave speciale per viti a brugo-




ta n* 10803100 (11 di fig. 83) svitare |a vite Tis-

saggio asta al gambale.

Levara:

— il tappo per gambale adoperando chiave spe-
ciale a teceche n° 10912600 (12 di fig. 84) &
dal tappo:

— l'anello sesger;
— gli anelli di tenuta;
— la guarnizione sul gambale;
— Il braccio del gambale comgleto di:
— dado per bractio;
— boecala inferiora
— valvola sul braccio;
— anellp seager;
— molla per asta;
— asta appogaio molia;
— hoccola superiore;
— braceio nude;
— lo smontaggio dell'altro. braceio @ identico.

REVISIONE DELLA
FORCELLA TELESGOPICA

Verificare Te misure di mezzaria (vedere fig. 85).

Bracci di forza

Conlrollare la parte del braccio dove scorre
nelle boccole che fa parte cromata sia leviga-
tissima ed esente da rigature. o tacche.

Che il braceto sia perfettamente diritto e in ot-
time cordiziont.

T
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@ del braccio nella parte cromata mm. 34.720
- 04,625,

Giupso di montaggio tra boccola superiore &
Bracci mm. 0,040 < 0,105.

Boccola superiore per bracci di forza

Le superlici della boccola devono essere esen-
ti da rigature @ tacche,

@ interno mm. 34,760 <+ 34,800

& esterno mm. 40,010 + 39,971

Boccola inferiore sul braccio di forza

Le superfici della boceola devono essere esen-
ti da rigature e tacche.

@ interno mm. 34,700 <+ 34,738

@ esterno mm. 39,950 <+ 38,911

Gambali per forcella

Controllare che la parte interna sia levigata ed
esenle da rigature o tacche.

@ interno del gambale mm. 40.010 + 40,050,
Giuoco di montagagio tra @ interno gambali e
@ esterno boccola superiore mm. 0 + 0,079
Givoco di montaggio tra @ interno gambali e
@ esterno boceola inferiore mm. 0,60 + 0,138,

Molle forcella

Verificare che le molle non siano deformate o
abbiano perso (e loro caralleristiche di elasti-
cita,

La molla 8 pezzo nuove e libera ha una lun-
ghezza di mm. 4805 = 3.

La molla compressa a mm. 450,5 deve.dare un
carico di Kg. 20,6 + 3% (montaggic).

La molia compressa a mm. 393 deve dare un
carico di Kg. 50 = 3% (statico).

La molla compressa a mm.3155 deve dare un
carico di Kg. 90 = 3%

Controllare & molla libera I'accorciamento su-
bita, se superiore al 3% sostituire le molle.

Molla di ritorno

Verificate che la molla non sia deformata o
abbia perso le proprie caratteristiche di elasti-
citd.

La molla a pezzo nuove e libera ha una lun-
ghezza di mm. 75 = 2.

La molla compressa a mm. 57 deve dare un
carico di Kg. 20 £ 2.

Controllare 'accorciamento subite, se superio-
re del 3% sostituire le molle.

Asta appoggio molia

Controllare che sia diritta e che le filettalure
siang integre.

Anello Seeger sul braccio

Verificare che non sia defarmale o abbia per-
0 elasticitd o sia incrinato, se del caso sosli-
tuire.

Valvela sul braccio

Controllare che sia in perfetta elficienza e che
rioh sia rovinala, caso contratio sostituire.

Tappo sul braccio

Controllare che: la filettatura non sia ammacca-
ta o rovinata, alirimenti sostituirio.

Tappo sul gambale

Gontrollare che la filettatura interna del tappo,
le tacche interne per awvitare |l tappo & le se-
di per anelli di tenuta & anello seeger siano in
oltime condizioni, altrimenti sostituirle,

Anello di tenuta tra gambale e tappo

Controllare che non abbia perso elasticita e che
non sia sgranatoraltrimenti sostituirlo.

Anello Seeger sul tappo per anelli di tenuta
Cantrollare che non sia deformato o abbia per-
so elasticitd o sia incrinato, altrimenti sosti-
tuirlo.

Anelli di tenuta sul tappo

Cantrollare ¢he nen stane rovinati o sgretolati
o abbiano perso elasticitd, caso contrario sosti-
hrlic

Tamponi guida braccio e guida trasmissione
sul fodero destro
Controllare che i suddelti tamponi non siana
induriti, sgranati o abbiano perso elasticita, al-
trimentl sostituirli,

Anello gomma sui foderi forcella parte superiore

Controllare che non abbiano perso elasticith e
che non slano sgranati, altrimanti sostituirli.

Tappi superiori per bracci farcella

C lare che la filstiat sig integra, non
ammaccata @ che lamelle di tenuta sul tappo
stésso non sia sgranalo o perso slasticitd, caso
contrario sostilufre anello o lzpp0 © tutlli e due.

Calotte dello sterzo

Controliare che la sede dove lavorano le sfere
non sia rigata o molla consumatd, altriment s0-
slituirle.
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Stere per calolle sterzo
Controllare che slano levigatissime, non appiat-
tite, altrimenti sostiluirle

Dado regolazione sterzo

Controltare che [a filettaiura non sia ammacsa-
ta 0 rovinata, caso conlrario sostituirlo

Scodelline tra dado e testa di sterzo

Controllare che noi sia deformalo o rovinate,
altrimenti sostituirie.

Canotto sterzo

Controllare che la lileltalura sia integra, mon
ammaccatas o rovinata, altriment] sostituire i
cannoito. .-

MONTAGGIO DELLA FORCELLA E DELLO

STERZO

Per rimontare la forcella e lo sterze sulla pipa

del telsio operare come segue;

Montare:

— l'anello seeger sul braccio;

— la valvola sul braccio;

— la bocecola inferiore sul braceio;

— l'asta completa sul braceio;

— la ghiera awvitandola a fondo sul braceio;

— la boccola superiore sul braceio.

Infilare il braceio cosi montate nel gambale &

a mezzo apposite sftrezzo n° 10804800 (10 i

lig. 83) per fermo asta e chiave speciale per

brugola n* 10903100 (11 di fig. 83) fissare’s mez-

20 vite I'asta al gambale e la boccola’Shpariara

sul gambale slesso.

Avvitare sul ‘gambale il tappo seatice olio con

la relativa guarnizionie,

Mantare:

— guarnizione tra gambale-e tappo;

— il tappo complate ditanelli di tenuta e anel-
16 seeger avvitandola a fondo sul gambale.

Dopo. pressate le calotte sulla pipa del telaio,

rempirie di grasso e immergervi le sfere,

Ventare poj:

— sulla pipa del telaio il cannotio completo di
base sterzo;

= lo scodellino copri calotia sul cannoflo:

— il dado awilandolo quel tanto che le sfere
non abbiano scuotimenti & lo slerzo giri. li-
beramente;

— il braccio completo di gambale sul fodaro,
sulla base sterzo e sull'arello in gomma di
guida e sulla testa di sterfo & mezzo appo-
it attrezzo «° 10908506 (13 di fig. 82) dopa
aver collocale nella parte superiore dei fo-
dero l'anello in gomma.

Ripetere quindi' la operazione per: laltro
braccio.

Fig. 85

Bloccare la testa di sterzo sel cannotto a mez-

20 fosetta e dado.

Infilare le molle supetior nei bracei dopo aver

Immesso nel bracei stéssi lild 0,160 per brac-

cio di liquido per ammartizzatori « SHELL Tal-

lus. 33 » attraverso i fori per tappi (B) dopo aver
bloccato | tappi con guarnizioni (A) sui gam-

bali dalla forcella (vedere fig. 86).

Montare ‘quindi:

— i due tappi completi di aneli di tenuta sui
bracei avwvitandeli 3 forido;

— i morsetlo infériore. il manubrio, il morset-
to- superiore e guindi ‘bloccare con apposite
viti & dadf;

— il truscotto dopo aver collegata i cavi del-
Fimpianto elettrico e la trasmissionz al ta-
chimetro;

— la ruala anteriore [vedere capitolg « Montag-
gio ruota anteriore sui bracci forzella =), a
pag. &7;

— agganciare le trasmissioni di' comando alle
feve. sul manubrio avvitandoe le vili tendifile
g regelare | freno anleriore, la Irizione e
I'alzavalvola;

— Al ‘paratango anteriore sulla forcella;

— sui braceci della forcella il farg ed innesiare
i cavi elettriel sulla morsettisra ed it dispo-
sitivo luch & tromba eleltrica al manubrio,



SOSPENSIONE POSTERIORE

SMONTAGGIO DAL VEICOLO

Per questa operazione, dopo levata la ruata,

DpErare cOme Segue:

— svitare le quattro viti, due sul lelaio & dug
sul forcellone & sfilare e due sospensioni
posteriori;

— levare il cartering copricatena;

— gvitare 1l dado sul lato sinistro del tirante
fissagyio forcellone e levare la rosetta;

— sgiilare il pemo fissaggio forcellone al telalo
dal lato deslro;

— levare il forcellone e dal forcellone la bus-
sola per permo;

— le rosette di spallamierito tra forcellone e
telaic.

1n phibifans WIke 220
Tvpoibiions WAEe 308 ais

e

e

La molia in posizione massima

Ha una lunghezza di mm, 205.

Gompressa @ mm. 46 deve dare un carico di
Kg. 46 = 4%,

Compressa a mm, 122 deve dare un carico di

Kg. 159 % 4%/,

per sosp P i

Controllare che non abbiano perso elasticita e

che non stano: sgretolate, altriment] sostituirle.

:‘\MLA_A_L
L 1 ]
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Fig. 87

CONTROLLO E REVISIONE

Sospensioni posteriori

Cantrollare 1l buon funzi nto delle 7]
sioni. Be non & normale, accertato che non sia
doviato a callive funzionamento degli ammortiz-
zator] incorparati, controllare che le molle non
abbiano perse di carico (vedere fig, 87).

La molla in posizione minima

Ha una lunghezza di mm, 220.

Compressa di mm. 31 deve dare un carico di
Ka. 40 = 4%,

Comprassa a mm. 107 deve dare un carico di
Kg. 139 + 4%

Forcellone oscillante
Controllare che il forcelione oscillante non pre-
santi piegamenti anormali o parti dissaldale, al-
Trimenti- passare alla sua guadratura. Per que-
sta operazione conlroliare le quote rilerendosi
al disegno di fig. BB.

Pemo per forcellone oscillante

Controllare che sia diritto. e che la filetiatura
=ia integra, altrimenli sostiluirlo.

&1
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SMONTAGGIO CAPPELLOTTO E MOLLE
DALLE SOSPENSIONI POSTERIORI

Per questa operazione operdre come segue:
maontare 'attrezzo n° 10912700 (16 di fig. 90) sul-
la sospensione & a mezzo lave che comandano
gll eccentrici saldati sulle ‘stesse, comprimere
le molle, que! tante da poter stilare i due semi-
cellari. Levare lattrezzo dalla scspensione e
stilare il cappeltotto e la maolla,

Per il mantaggio, dopa aver infilato ta molla ed
il cappeliotlo, rimontare |'attrezzo sulla sospen-
sione, comprimere la molla e rimontare nei pro-

pri alloggiamenti | due semi seltori,
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MONTAGGIO GRUPPO SOSPENSIONI
POSTERIOR! SUL VEICOLO

Per rimontare il suddetlo: gruppo sul molocicls
opersre CoOMe seque

Montare:

— la bussola riel forcellone e sistemarlo tea i
bracci dal tefaio;

— il perno sul braccio infilandolo: dal lalo si-
nistto del telelo, la rosetta di spallamento
ira telaio & forcellone, il perno nel foreslin-
ne, la rosetta tea forcellone e telaio, infine
il permo sul braccio sinistro del telaio, Is ro-
zetta sul perng e bloccare a fondo il dada.
Hicordarsi, bloccate il dado, conlrollare che
il forcellone oscilli liberamente, senza
giuoco;

— 1l cartering copricatens;

— sulle colennetle del forcallone e del tglais,
fe due sospensioni, bloccandole a mezzs vi-
li e rosette.

A line operazione regelare il molleggio nef s
posizione voluta (Min. o Max) & meézzo lava sub
le sospensioni stesse (vedere tig. 87 e 84).
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RUOTE E FRENI

SMONTAGGIO RUOTA DALLA FORCELLA

(vedere fig. 91)

Per smontare la rucla anteriore dalla forcella

aperare come segue:

— sganciare la trasmissione comando freno
dalla leva sul disco porta ceppi (&) e svita-
re la vite tendifilo (B) dal suddetto disco sul
lalo sinistro del motociclo;

— svitare la trasmissione contachilometri (C)
dal rinvio sul lato destro del motoeiclo:
— i bulloni (D) dai mersetli della forcella fissag-

gio perma;

— il dado (E) del perno sul lato destro del mo-
tocicla;

il parno ruota sfilandolo dal lato sinistro del
molociclo;

- la ruola anteriore sfilandola dai bracei dal-
la forceifa.

SEMONTAGGIO MOZZO RUOTA ANTERIORE
Fer lo smontaggio di questo gruppe operare
come segue:

Dal disco porta ceppi

Levare:

— i due bulloncini fissaggio leve camme;
- le due leve sulle camme;

— gli anelli fissaggio ceppi al disco;

— i ceppi freno;

— le camme per ceppi frena;

— i dadi di tenuta pernl per ceppi dal{disco:

— i pemi per ceppl:

— le molle per ceppi;

— il disco porta ceppi,

Dal coperchio lato rinvie

Lavare:

=— il rinvio per contachilamatri; queste gruppo
comprende:
— bussola con pignone;
— corona;

— L'anelle paragrasso.

Dal mozzo late disco porta ceppi
Levare:
— la rosetla appoggio feltro:
- la rosetta conica:
— langllo feltro,

Dal mozze lale coperchio rinvio

Levare la rosetta conies.

Dal mozzo & mezzo punzone levare:

Il euscinello’ sinistro, indi baltere a mezzo maz-
zuola o cucio sul distanziatore tra i cuscinett
e levase I'allro cuscinelto dal lato destre e o
SPESSOIeE.
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SMONTAGGIO RUOTA POSTERIORE

DAL FORCELLONE OSCILLANTE (vedera fig. 92)

Per smontare la ruola posleriore dai bracei del

larcellone oscillante operare come segue;

Levare:

— i dadi (&) sul perno;

— j dadi sul tendicatena (B):

— il dado sul tirante di camando (E);

— il pomolo sul tirante di comando frene (O}

— |l dado fissaggio ancoraggio (C)

— il perno, sfitandolo dai bracel forcellone e
dal mozzo;

— spostare in avanti la ruota e levare la cale-
na dalla corona della ruota;

— sfilare il tirante comando freno dalla leva di
comando sul diseo porta ceppl

Piegare il motociclo sul lato destro e shilare

Iz ruola,

SMONTAGGIO MOZZO RUOTA POSTERIORE
Per lo smontagaio di questo gruppo operare co-
me segue:

Dal disco poria ceppi

Levare:

— il bulloncino fissaggio leva camma;

— la leva sulla camma;

— gli anelli fissaggio ceppl al disco;

— i ceppi freno;

— la camma per ceppl freno;

— i dadi di tenuta parni per ceppi freno;

— i perni ceppi freno;

— le molle per ceppi freno;

il disce porta ceppi;

— il dado per vite fissaggio ancoraggio al
disco;

— la vite fissaggio ancoragglo.al disco.

Dal mozzo lato disco porta ceppi
Levare:

— il piaftello appoggw teltro;

— ['anslle faliro;

— il coperchietio paraolio.

Dal gruppo parastrappi

Levare:

— le tre vill di fissaggio corona &l gruppo pa-
rastrappi; .

— la piastrina di sicurezza per vill fissapgio
corana al parasirappi;

— la corgna per catena;

— l'anello;

— il pemo;

— il cuscinetto;

- il parastrappi;

— la rosetta copripolvere:

— la rosella di spessore;

— il cuscinetto;

— laneile;

— lo spessore fra i cuscinetti;
— il corpo parastrappl.

Dal mozzo lale parastrappi

Levare:

— il coperchiello paraclio.

Dal mozzo a mezzo punzone, il cuscinetto fate
sinistrg, indi battere sul distanzialore e levare
il cuscinetto sul lato desiro e lo spessare tra |
cuseinetti

CONTROLLO E REVISIONE
DELLE RUOTE E DEI FRENI

Gontrollare la centratura delle ruste, se vi sono
raggi rotti o spanati.

Montando raggl nuovi si doved controllare la
centratura delle ruste eperando come segue:
si chiuda in morsa ung forcella appositaments
costruits per queste’ vedliche, vi si monti fa
ruota e [ =i tacecla gharé controllandona gli
spostamenti allasperiferia in senso radiale e as-
siame (lalerale). Per correggere gli spostamen-
1i radiali veeofre Yirdre od allentars i raggi (de-
stri o sirigtri) vieino ai punti di massimo Spo-
stamentd,

Per correggere gii spostamenti assiali {laterali)
ocenire agire tirando i raggi destri ed allentan-
do. i ‘sinistri & viceversa.

Centiars le ruole contrallando le misure di fig.

53 ruota anteriore e fig. 94 ruola posteriore.

Cerchi

Controllare che il cerchio non presanti ovaliz-
zazioni, ammaccature profonde o incrinature,
caso contrario sostituirlo.

Raggi

Contrellare che non vi siano ragal rotti o con
filelto spansto, se dal caso, sostituifll e passa-
re alla centratura della ruota’ operando come
descritio nel capitoio « Ruote «.

Suole per ceppi

Caontrollare che le suocle non siano molty con-
sumate, incrinate o unte:

Lo spessore a pezzo nbovo & di circa mm. 5, se
ridotia & circa ‘mm. 2,5, sesfituire le susle.

Se unte sulla parte superficiale, dopo averle
lavate con benzing pura, ripristinarle con spaz-
zola metallica;

Se imbevute di grasso o presentans crape o
1agli sulls superficie. sostituirle.

Malle per ceppi Ireno anleriore e posteriore
Contraollare che le molle non abbiano perso le
lore carstteristiche o signo deformate,
Lunghezza & molla libsra mm. 61.

Allungata 2 M. 875 deve dare un cerico di
Kg. 58.



Camma

Controllare che il perno della camma che la-
vora sul disee porta ceppi sia levigato, che la
parte calettata non p i & che
la camma non Sia molto consumata o rovinata
altrimenti sostituirla.

Perni tenuta ceppi

Cantrollare la parte dove lavarano i ceppi, deve
essere liscia e priva di rigature o tacche e che
la filettatura sia integra, altrimenti sostituirli

Anelli di tenuta ceppi sul disce

Controllare che non abbi perso elasticita e
che non siano incrinati altrimenti sostituirli.

Corpe mozzo (tambure) i
GControllare la parte interna dove lavorano le
suole dei ceppi, se vi sono rigature, se le riga-
ture sono superficiali passare con tela smeri-
glio per rendere la superficie liscia.

Ze le rigature sono profonde occorre ripassare
il tamburo al tornio.

3 pezzo nuovo Il tamburo ha un & interno. (do-
ve lavorano le suole di mm. 189,800 + 200,000
\wedere disegne figg. 95 e 96).

Disco porta ceppi rucla anteriore

completo di ceppi

1l disco completo di ceppi prima di essere
montate sul lambure, va tornito con camma
sverta. come da disegno fig. 95, quel tanto da
cortare il @ a mm. 199,800 + 199,950,

Disco porla ceppi rucla posteriore
completo di ceppi
disco completo di ceppi prima ditessere mon-
:a00 sul tamburo va tormnito con camma aperta
~ome da disegno fig. 96, quel lante da porlare
Giametro a mm. 199,800 -~ 189,950

Faraslrappi per ruola posteriore

Jeatrollare che il parastrappi nen sia molte
*sumato, rovinato o sgretolato, se del caso
zxatituirio,

cerpo parastrappi per ruota posieriore

sirellare le sedi dove sono alloggiati | cusci-
che non siano rovinate o rigate, se del ca-
sostituiri,

Jerona dentala per catena

slla ruota posteriore

“eevrollare chie i denti non siano molto consu-
~ar 0 sgretolati e che il piatto delta corona sia
sz alfrimenti sostituirla,

1~eili feltro
wllare che slano in eltime condliziont. al-
weti sostituirli

Leve sulle camme

Controllare che le scanalature interne delle le-
ve nen siano ammaccate o melte rovingte, al-
trimenti sostituirle.

Cuscinelti a sfere
Per questa controllo vedere capitolo = Cusei-
netti a sfere & a rili» & peg. 56.

T i jo freno

Verificare che il cavo scorra senza sforzo nella
propria gualna, che non sia slilacciato, verifi-

care pure la guaina che non sia maollo rovinata,
s G e s issioiie.

MONTAGGIO DELLE RUOTE

Dopo eseguiti i vari contrelli, verifiche e sosti-
tuzioni, rimontare le ruote nei suoi elementi e
in seguilo le ruote complete sulla forcella an-
leriore @ sul foroelione posteriore.



MONTAGGID MOZZOD ANTERIORE
Per il montaggio di queste gruppo operare co-
me segue:

Sul gruppo del mozzo

Mentare:

— il cuscinetio sul lalo destre;
— il di iatore fra i inetti;
— il cuscinetto sul laio sinistro.

Sul lato coperchio rinvio
Montare:
— la roselta conica,
— sul coperchio lato rinvio sono montati;
— I'anello gomma paragrasso;
— il rinvic completo di bussola, pignone &
corona.

Sul lato disco porta ceppi
Montare:

— Fanello feltro;

— la rosefta conica;

— la rosetta appoggio feltro.

Sul disco porta ceppi

Maontare:

— i perni per ceppi sul disco a mezzo dadi;
— le camme sul disco;

— i ceppl frenc sui perni fissandoli a mezzo

anelli elastici- & sulle camme, completi di
miclle;

— le leve sulle camme complele di firanle a
mezzo vitl

MONTAGGIO RUOTA ANTERIORE SUI BRACCI

FORCELLA (vedere fig, 91)

Per montare la ruota anteriore sui bracci della

forcella operare come segue:

— infilare la ruota tra i bracei della forcella os-
servando che Iimposta sul disco portacep-
pi vada ad incastrarsi sul fermo saldato -al
braccio sinistro della forcella;

— nfilare il perno sul braccio sinistro della for-
cella, nel mozzo e sul braccio destro della
foreella;

— blocesare i due bullonf sul morsettl dei gam-

bali farcella (D);

avvitare a fondo il dado sul perno ruota (E);

— agganciare il cavo della trasmissione alla
Jeva di comando sul disco porta: ceppi (A);

— avvitare il tendifilo della tresmissione (B) sul
disco porta ceppi;
3 S

‘comando

lometri sul ‘r'invio ).
MONTAGGIO 'MOZZO RUOTA POSTERIORE

Per imontaggio di questo gruppo operare co-
me segue:

Fig. .93
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Sul corpo mozzo

Montare:

— il cuscinetto sul lato destro;
— il cistanziatcre;

— il cuscinetto sul lato sinistro.

Sul lato parastrappi
Montare il coperchietto paraclio.

Sul corpo parastrappi lato destro

Montare:

— l'anello;

— il cuscinetto

— la roselta di spessore;
— la rosetta copripolvere.

Sul corpo parastrappl lato corona

Montare:

— |o spessare ra i cuscinetli;

— il cuscinetto;

— il perno forato per corpo parastrappr;
— l'anello;

— la corona della catena a mezzo viti e pia-
strine di sicurezza, bloccate le vili piegare
la piastrina sull'esagono delle viti stesse.

Sul mozzo lato disco porta ceppi

Montare:
— il coperchietto paraclio;

{

a8 i

| \"li -,H_.-I
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— l'anello feltro;
— il piattello appoggio feltro,

Sul disco porta ceppi

Montare:

— la vite fissaggio ancoraggio bloccandola al
disco a mezzo dado;

— i perni di tenuta ceppi freno fissandoli al di-
sco a mezzo dadi;

— la camma sul disco porta ceppi;

— | ceppi freno completi di molle fissandoh ai
perni a mezzo anelli elastici e sulla camma;

— la leva sulla camma fissandola a mezzo bul-
loncing.

MONTAGGIO RUOTA POSTERIORE

SUlI BRACC!I DEL FORCELLOME OSCILLANTE

(Vedere fig. 92 & 92/1)

Per un corretto montaggio della ruota posteriore

sui bracci del forcellone oscil ante operare coO-

me segue:

— inclinare il motocicle sul lato destro e infilare
la ruota tra i bracci del forcellone;

— infilare la leva di comando sul disco por-
ta cepgiJ! trante di comando freno e awvi-

tare{i qualche gira il pomolo di registro

i fig. 92);

1O

= o
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— disparre la ¢atena sulla corona;

_ infilare la ruota sul bracelo sinistro del for-
cellone (A di fig. 82/1) accertandosi che la
testa det parno forgto sia in posizienz (B) di
flig. 9241,

— glrare di 80° Iz testa del perno forata por-
tandola in posizione {C} di fig. 92/1;

_ montare sul braccio sinistro del forcellone

il tendicatana sinistro: (D di fig: 92/1) accer-

tandcsi che limposta di detto tendicatena si

incastri perfettamente sulla testa del perno
forato gid preventivamente girato in posi-

zione (C:di fig. 92{1);

mantars sul braceic destro del forcellone il

tendicatena destro;

— infilare il perno con la rosefla montata, sul
mozze, sul distanzigle tra mozzo e bracclo
destro, sul braccio destro-del forcellone;

— infilare sul perno la rosetta e avvitare il dade
(A di fig. 82) di quaiche giro,

— fissare I'ancoraggio al permo sul disco porla
ceppi a mezzo dado (vedere C di fig. 92);

— registrare la calgna agendo sui dadi dei ten-
dicatena (B di fig. 92) dopo aver awvitato |
dadi interni;

— bloccare il dade (A di fig. 92);

— ragistrare il givoco alla leve di comando
{reno (vedere registrazione freno posteriore)
avvitanda Il pomolo (A di fig. 98). A registra-
zlone avvenuta blaccare (- dado (B di fig. 98).

REGISTRAZIONE DEL FRENO ANTERIORE

(vedere fig. 87)

Per una buona registrazione oceorre vi Staun

giupco misurato all'estremitéd della leva i eo-

mande sul manubrio di mm, 20 + 25%prima che

e suple dei ceppl vengano a captatte con il

tambura. 4

Tale giugco s regola operapdocome segue:

_ sllentare la ghiera (A}, ed-avvitare o svitare
|2 vite tendifile (B),.queltanto da: portare il
giupco alla giusta,misura; ad operaziona ul-
Limata. bloccare la ghiera (A). La registra-
-ione pub essere effeftuata anche agendo
sul tendifila (C) dopo aver allentalo il dado
(01 che sitrova sulla trasmissione di coman-
do avvitato sul disco porta ceppi.

REGISTRAZIONE FRENO POSTERIORE
(vadere Tig: 98)

Por una buona registiazione occorre vi sia un
misurato allestremita della leva a pa-
1 smando freno (C) di cirea mm, 20 + 25
mima che le suole dei ceppl vengano &' contat:
i tambirg

oco sl regola -agendo sul pomole [A)
yrova awitale sul tirante. di comando del
s0. A registrazione avwenuta bloccare
1Bl




CUSCINETTI A SFERE E A RULLI

Tutfi | cuscinettl a sfere € a rulli usati su que-
sto motociclo seno largamente dimenstonati in
modo da durare molto a lungo.

ISPEZIONE

3i osservi accuratamente la superficie esterna
dell'anello interno, e la interna dell'anelio ester-
ne {superfici di rotolamento).

Esse debbono apparire perfettamente lisce e
levigate, verificandos! crepe, incrinature o ru-
videzze superficiall, occorre sostituire il cusci-
nedta,

Le sfere o i rulli deveno presentarsi integri e
levigatissimi per tutta la superlicie. Riscontran-
do difetti cambiare il cuscinette. Si ricorda di

nen tentare mai riparazioni parziali, essendo
diflicile otfteners buoni risultali da cuseinetti
riparati.

Nel monlaggio dei cuscinelti si curi sempre di
agire sull'anello che viene pressatn,

Si ricorda che i cuscinetti nuovi presentano
prima del forzamento sull'asse e nell'alloggia-
menle un piccolo giuoce radiale (dell'ording di
millesimi di millimetro); tale giuoco diminuisce
a forzamento avvenuto, \ma non-si deva anAul-
fare altrimenti le sfere o | rulli {orzerebbero ed
il cuscinetlo si rayinerebbe in brave tempo. Nei
cuscinetti portanti ‘e.di spinta, & ammesso un
sensibile gluoce assiale (dell'ordine di centesi-
mi di millimeatre).

Fal



TELAIO

Per la revislone del lelaio octorre smontare §

seguenti parlicolari:

Smontara:

— la salla;

— il parafango posteriore;

— il portapacchi;

— il silenziatore completo di tubo searico do-
po aver svitato i bulloni che lo fissano gl te-
lzio @ smontarli fra loro, allentando la vite
di serraggio fascetta;

— il paraurti;

— la cassetta porta ferri;

— | pedali appeggiapiedi posteriori;

— il cavalletto;

— il braecio | | i tociclo;

— il pedale comando freno posteriore;

— il gruppo comando freno posteriore;

— il gruppo cavi impianto eletirico.

Per i gruppi gia smontali e precisameante:

= il gruppo motore-cambio;

— il gruppo sospensione anteriore con para-
fango;

— il gruppo ruocte;

- il gruppo sospensioni posteriori;

— il gruppo sterzo con cruscotio;

— il gruppo alimentazione.

Vedere capitoll precedentemente descritti.

CONTROLLO 4
E REVISIONE DEL TELAIO

Controllare che il telaio non pressnti incrinatu-
re, parti dissaldate, piegamenti Snormali,

Per queste operazioni vedere de guote princi-
pali riferandosi al disegno.di fig. 99.

Malla 1 - o latasal

Contrallare che la meolla non abbia perso di ca-
rico e non sia gllungata eccesslvamente,

La molla sotto 1| carice ¢ Kg. 30 deve allungar-
si mm, 10,

Paralango posteriore
Controllare che non sia molto ammaccato e cha
la vernice sia in ottime condizioni.

Paraurti

Controllare che non abbia subito plegamenti
anormali e che la cromatura sia in eltime con-
dizioni.
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Silenziatore con tubo di scarico

Corntrollare che l'interno del tubo di scarico ed
il silenziatore siano puliti, altrimentl procedere
nel seguente modo:

— riempire il silenziatore con una soluzione di
acqua bollente al 20% di sods caustica; tra-
scorsa. un'ora vuolare il silenziatore, indi
riempirlo di nuove con acqua bollents pura
ed agitare con forza prima di vuotario;

— conlrollsre pure che la cromatura sia in ot-
time condizioni.

Pedale comando frens posteriore

Controllare che ripp abbia piegamenti anormali
e che le scanaldture. interne non abbiano am-
maccature.

Perno per pedale freno

Controllare che non zbbia subite piegamenti
anarmali e che fe scanalalure esterne non ab-
higne ammaccature.

Leva sul perno

Controllare che non sbbja ammaceature sulle
scanalature interne.

Leva comando stop

Controllare che sia in oftime condizioni nella
parte dove lavorz sull'interrutiore stop.

Tirante di comando freno posleriore

Controllare che non abbia subito piegamenti
anormall & che la filetlatura sia in ottime con-
dizioni.

Pedali appoggiapied! anteriori e posteriori

Controllare che i padali non abbiano subito pie-
gamenti anormali & che |a gomma sia in oltime
condizien! altrimenti sostitiirle.

MONTAGGIO

Per ik montaggio dei suddett particolari inver-
tire Fordine di smontaggio.
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IMPIANTO
BATTERIA
CARATTERISTICHE
Tensione Vo2
Capacils Ah 18
Lunghezza mm. 180
Larghezza mm. 125
Altezza minr, 140
Peso con eletiralito circa Kg. B,

Verifiche e manutenzione

L'aceesso alla batleria si ottiene svitando il da-
do, sfilando il perno e ribaltando la sella. Svi-
lare la vite serraggio fascelle che fissano la
batleria alla piastra di supporio.

Pulizia

La batleria deve essere pulila ed asciutla, spe-
cialmente nella parte superiore,

Per la pulizia adoperare spazzola di setole du-
re. L'operazione & bene compierla con i tappi
chiusi onde evitare Introduzions di impurita
dannose nell’eleitrolito,

Controllare che non si siane prodotie fessura-
zioni nel mastice sigillante nei coperchi gehsin-
goli elementi {con conseguente perdila di_slet-
trofito)

CONTROLLO INGRASSATURA DEI CAPICORDA

Usare sempre le apposite ehiavi fisse par svi-
tare o serrare Il dado di ¢higgura dei capicorda.
Nan balters mai sul cdpdccrda per agevolarne
linneste o i disinnestal del terminale; queste
sallecitazioni anormali possono provocare fes-
surazioni nel coperchio o il distacco dei termi-
nali, con conseguente dispersione dell'eletiro-
litc & con ripercussioni sopra accennate. Se i
capicorda o | cavi sono corrosi occorre sosti-
tuirll,

Terminali & ¢
1i £on uno st

picorda ben puliti vanno ricoper-
to di vaselina pura filante per evi-
i. & devono rigoprire- con mag-
inferior] del capocorda e del
terminaie, ove £ pid facile la presenza di acido.
Non usare mai grassi lubrificant].

Dopo la pulllura e la copertura con vaselina,
bioccare a fondo i capicorda aj terminali, onde
diminuire 1a resislenza di contatio.
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ELETTRICO

LIVELLO DELL'ELETTROLITO

Nell'esercizio della batierla, l'acqua & il solo
compinente Hrolito che si consuma; ag-
giungare sempre @ soltanto scqua distillata, mai
acido.

Qoni 3,000 Km. od ognl 25 ore di effettive fun-
zionamentg del motociclo, o pit frequentemen-
e specie nellz slagione calda. controllare ed
eveptuzimente ripristingre, a balteria riposata
di almeng § <+ & ore. o fredda, il livello dell'slet-
frolite. medianie aggiunta di acqua distillata; il
liguido alli‘mnte 20l elementi deve superare
di girca B mm. |a sommité dei separatorl

5i tenge presente che | recipienti per acqua di-
slillata, imbuto per rigmpimento degli stess

beccucc ecc., devono: essere in velio o {0 ma-
teria plastica. in 9gat case devone essere ben
puliti.



Fare atlenzione che l'acqua distillata non veri-
Qa & contalio con recipienti di metallo.

VERIFICA STATO DI CARICA

Par conoscers lo slato di carica della batterig
si deve misurare |s densitd delleletiralito.

Mai usare I'attrezzo a forcella (Voltmetro) per
scarica violenta, Con questo attrezzo si ha una
searica violenta che danneggia 'elemento pro-
valo, ed un consume nen indifferante di energis,
Lo stato di carica si misura con densimetro ad
una temperatura amblente di circa 25°C. (ve-
dere fig. 100). La. densita si legge al punto dj
i o del densimetro, t la siringa
verlicale e controllando che #l densimetra gal-
fegai liberamente sull'sletirolilo.

Effettuata la lettura rimettere il liquide. nell'ele-
mento da cui & sieto prelevato, La densita
lanto pils alta quante pil la batteria & carica.

Densiti Batteria carica al
128 1000 servizio normele
1.25 75% servizio tropieale
122 5000
1139 25%0
16 szl scarica (servizio nomale)
111 CQuasi scarlca (servizio tropicala)

peso specilivo. Il livello deve superare di
almenge 6 mm. il borda superiore degh ele-
manti.

3 - Lasciare riposare |a batteria per circa 2 are,
poi ripristinare il livellg aggiungendo elet-
trolito sing all'altezza prestabilita e quindi
sottoporla 2 8 + 15 ore di carica ad una in-
tensita di corrente pari ad 1/10 della sua
capacita.

4 - Dopo aver effettuato e precedenti opera-
zfoni, la batteria sara pronta per entrare in
servizio,

BATTERIA «VARTA »

Par la messa in servizio dolla batteria ~ Varta ",

tenuti fermi | punti 1 & 2 dal precedente capi-

tolo, per Il punto 3 operare come sague:;

3 - Lasclare a riposo iz ‘batteria per 15 minuti,
quindi_ scucterla leggerments, ricontrollare
il livello dell'glettrolito, correngerlo se ne-
cessario. Riayvitare | 6 tappi & fondo.
A guesta punto la battaria & pronta all'use,
pud essere mantata sul motociclo e col-
legata,

ISTRUZIONI CONSIGLIATE PER LA
MANUTENZIONE DELLE BATTERIE FORMITE
ALLO STATO DI « CARICHE SECCHE »

Durante i periodi di ripose & prima dell'uso, ac-
cerlarsi che il livello dell'elettralito superi all'in-
circa di § mm. H bordo superiore deqli elementi,

A batleria quasi scarica, cleé\a densita 116
per servizio normale; 1,11 Per servizio tropicale,
bisogna ricaricarla conduna intensita di eirea
4 A, Se il moloticlo déve slare lungamenle inat-
tivo provvedere & far ricaricare la batteria agnj
30 + 4D giomni, altmenti la bafteria sl deterio-
rerebbe rapidamente.

ISTRUZION] CONSIGLIATE PER MESSA
iN SERVIZIO DELLE BATTERIE FORNITE
ALLO STATO DI « CARICHE SECCHE »

1 - Strappare il nastro adesivo (che non si do-
vid pil ulilizzare) e svitare | tappi.

2'- Introdurre una soluzione di acido solforico
per accumulateri e acqua con densitd di
1.275 posp. alla temperatura di 15°C. (31
Be). L'operazione dell'introduzione dell’aci-
do solforico & molte importante, peranta si
raccomands dj verdficare attentaimente il

(e} pre dette livello aggiungendo sol-
tanto - Acqia distillata =, mai = Acido Solio-
tico s,

Se le batlerie non entrane subito in servizio, &
necessario sotfoporle ad un breve perioda di
carica una volta al mese od ogni qualvalia si
debba porle in sarvizio

CARICHE SUCCESSIVE

Prima della ricarica, accerlarsi che la batteria
tolta dal veicolo sia ben pulita. Inserice nel cir-
cuite e ricaticare preferibiimente ad una inten-.
sitd normale in « Ampere « parl e non superio-
re ad 1/10 della capacitd hominale della batte-
fia in 10 ore. Se durante |a carica, la tempera-
tura, misurata con appositd termomelro immes-
so nell'elettrolito. dovesse raggiungere i 50° C.,
584 necessario ridurre od interrompere la ca-
rica sino a che sia scesa almeno al disolto di
407 C.

Mon aggiungere mai acido sollorico; fare i rab-
Boccamenli solo con acqua distillata chimica-
menle purg.



DINAMO

DESCRIZIONE

Dinama Bosch EH (R} 14V 11.A 19
Vol L3
Ampere 11
Girl &l 1 1900
Rotazione destra
Peso Kg. 5

E un gsneratore bipolare con @ di mm. 30 di
lipo aperlo con regolatore separalo, lindotto &
montato su due cuscinetli a sfere a tenuta-sta-
gne, che non necessitane quindi di alcuna lu-
brificazione. | supporti sona [lissat] alla carcas-
32 mediante due firanti che passanc negli spa-
zi interpolari.

Sulla parte esterna s trovana: il morsetto D+,
DF, D— (vedere fig. 101).

Il marsetto D+ & collegalo alla spazzola posi-
tiva, il morsetto DF & collegalo ‘ad una estremi-
i del bobinaggio induttore, 1 morsetto D— &
collegato alla spazzola negativa.

Il morsetto D+ wva collegalo con il morsetto
D+ del gruppo di’ regolazione ed il morsetta
DF va collegate al morsetto DF sempre dal
gruppo regolazione.

POLARIZZAZIONE DELLA DINAMO

Dopo aver montato e fissato |l regolatore, & ne-
ceasario polarizzare la dinamo prima di meiter:

la in lunzione. A gueste scopo collegare diret-
tamente il morsetto (+) della batleria e il mor-
setlo (D+ /61) del regolatore per una fraziohe
di secondo, & mezzo di un cavo corlo. Se si
tralascia questa operazione, pud succedere che
in i 1 la di abbia la
stessa polarita della batleria. Cid polrebbe al
momento dellz messa In funzione danneggiare

il reg @ [

-

0+ OF b=

Fig.. 102

Fig. 11



FUNZIONAMENTO DELLA DINAMO

Quando la dinamo @ posta in rotazione, colle-

gala con |l proprio gruppe di regolazisne, la

lensione g gradual con
il crescere del n, del giri: non si avia nessuna
erogazione di corrente fino & che | contatti del-
Iinterruttore del gruppo di regolazione si chiu-
deranng.

Avvenuta la chiusura dei contatti dellinterrut-
tore di minima la corrente erogala dalla dina-
ma fluird verso la batteria & gli utilizzator, & la
intensitd dello stato di carica della batieria e
della potenza degli utilizzatori inseriti, secondo
la caratteristica di regolazions propria del qrup-

Pe stesso, Ciog del regolatore di tensione.

E opportuno ricerdaré che la dinamo deve semi-

pre funzicnare con il proprio gruppo di regola-
zione. In prove al banes o sul motore non &
pertanto prudente collegare dirattamente il mars
setto (DF) con il morsetto (D 4+); In tali cghele
zioni, infatti, la dinamo si comperierd.come un
semplice generatore eccitato in derivazione e
percid la sua tensions crescard neotevolments
con laumentdre della velocit,

L'elevalo valore della tagsione provochera una
forte correnle di sccitazlone che potrd danneg-

giare 'avinlgimento induttors.

DATI DELLA DINAMO (vedere fig. 103}

Regime inlzie erogazione corrente 1440 girial 1°.
Regime corrispondante ad una erogaziong pari
a 2/3 della intensila massima 1900 giri al 1"

N gi giri massimo 7000 girt al " (non pud es-

sere superata il massime giri molors).

=
/ﬁqf
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Fig. 102

Fig. 104

REGISTRAZIONE CINGHIA DINAMO

vedere fig. 104
Con l'uso, Ja cinghia pud alleitarsi, e guindi
slittare: & necessario quindi verilicarne 1z ten-

slone

T



Cedimento normale [A): circa 5 + 6 mm. con

una pressiona di Kg. 10.

Per aumentare |a lensione operare come segue:

— allentare | bulloni (B e C) che fissano la staf-
fa di supporto dinamo e la dinameo stessa &,
& mezzo léva applicata tra basamento e di-
namo mettere in tensione Ja cinghia:

— indi bloccare | bulloni (B &/C).

SMONTAGGIO PULEGGIA DELLA DINAMO
[Vedere fig. 104/1)

Per smontare [2 puleggia della dinamo operare
come segue:

infilare | naselli dell'atirezzo di fermo pu-
legaia n® 10915700 {33 di fig. 104/1);

— svilare il dado di bloccaggio puleggia e sfi-
lare la puleggia stessa. Se questa oppone
resistenza. adoperare due cacclaviti per fa-
cilitare I'estrazione,

Fig. 104/1



GRUPPO DI REGOLAZIONE
(Vedere fig. 105 - diagramma 106 e schema 107)

CARATTERISTICHE

Regolatore a due nuglei

tipo Bosch « TA 14V 114w
Vet 14
Ampére 11
Paso Kg. 0:400
Temperaturs massima + T G,
Descrizione

1 -

]

w

&

o

P

Tensione prati costante indip
dentemente dallo state di carica della bat-
teria, dalle variazioni di regime del motore
e delle oscillazioni dj carica imposte daila
dinamo.

- Utilizzazione totale detla potenza della di-

name senzs pericoli di sovraccariea.

Carica rapida della. batleria searica g, di
guenza, avvi ) pre sicure.

[ ione della temp a

Messuna sovracoarics della batteria, lungs
durata quindi del sug funzionamenta,

Funzionamento sicuro anche in condizion]
che su esso influiscono stavorevolmente,

Spunto rapido e sicuro.,

Fig. 105

GRAFICO REGOLATORE

Voit

14 Volt
?
10 .20.° 30 40 3¢ A

Fig, 105

CORTAITE pER LTH|
| s
REEQLATORE 81 TEMSiAE ml!‘\'_”uif

Vo h

Fig. 107

Importante

Pritma df sostituire un regolatore df tansione,
verificare |2 dinamo ¢ vedere se o spazzole &
il collettare sono consumatl, se (= lamelte del
colletiore. sono bruciate, se i col mentt sono
in ordine ed eventualmente Provvziere alle ne-
cesearie moditiche. Assicurarsi de perfetto fis-
saggio dai cavi,



IMPIANTO ACCENSIONE

L'impianip d'accensione comprende:
— & bobina d'accensione Bosch « E 12V
— I ruttore automatice Marelli « 5 310 A

— j cavi di bassa tensione e quelli di alta ten-
sione;

— la candela tipo « Marelli CW 225 LVT » oppu-
ri « Bosch W225T2«;

— una sergente di ‘energia costituita dal com-
plesso Dinamo - Batleria.

Generalita

Mel sistema d'accensione. a balleria, I'energia
necessaria per la produzione della scintilla &
fornita dalla batteria di accumulatori di cui co-
me si & detto il metociclo & fornito.

La batteria perd forisce corrente a bassa ten-
signe, menire per l'accensione & necessario
disporre di corrente ad afta tensione.

Per I'elevazione della tensione si provwede me-

diante la « bobina d'accensione » la guale ha

precisamente | compito di trasformare la cor-
renle da bassa tensione ad alta tensiong,
Questo avviene nell'lstante incui la camma Sul-
|'albera della distribuzione massa indrotazione
dall'albero motore apre i contalli del ruttore
interrompendo il circuilo della: earsente prima-
ria. Pertanto, in questo istante Sl Hlusso magne-
lico ‘crolla,

Per il nolo fenomeno della ihduzione fra i due
circditi avvolti sullo.gtasse nucles magnetico,
le rapide variazioni della corrente neb circuito
primario. dovule all'spertura dei contattl del
ruttore, @ quindi le brusche variazioni del flus-
s0 magretico vengono a produrre neli'avvalgi-
menta secondario impulsi di corrente ad alta
Lensione 1ali da determinare una scintilla fra gli
elelirodi della candela

BOBINA D'ACCENSIONE (vedere fig. 108)

La bobina dzcoensione comsisle lendamental-
mente di due avvolgimenti, il primario fermato
da un piccelo numero di spire i filo grosso ed
il secondario costiuito da numerose spire di
solljle

)

RUTTORE D'ACCENSIONE (vedere fig. 109)

L'accensions & & sistema a batteria. Oltre alla
bobina g.ié descritla nel capitolo precedente, &
necessario limpiego di un ruttore, il guale ha
Incarico diinterrompere 1a corrente del circui-
toprimario’nelistante in cul & richiesta la sein-
tilla el eilindro.

L'interruzione della corrente primaria, deve ve-
rificarsi una volia ogni 2 giri del motore. E per
questa ragione che il ruttore & montato diret-
tamente sull'albero della distribuzione. Questo
aibero ha una wveloeitd di rotazione pari alla
meta dell'albere motore,

BOSCH

mdain vy

12 Volt

oy




Esso & formalo da una piasira {1) che & siste-
mala nell'alloggiamento ricavate nel coperchio
Irasmissione; ed il Centraggio & attenuto a mez-
0 delle stesso profilo circolare della piastra &
sul foro centrale.

La squadretta (2) sulla quale & saldato || con-
tatlo fisso, puo spostarsi angotarmente di aleu-
ni gradi attorno al petno {3) sulla piastra; essa
viene fizssala alla piastra stessa mediante ja vi-
te (4), il marielletto (5) imperniato sul perno 3}
porta una mella a lamina (B} il cui compito &
quello di assicurare il richiama del marielistto
slesso quando Il suo patline (7) abbandona l'ec-
centrico sull'anticipo automatice montate sul-
I'sibero della distribuzione, il feltrino (8) imbe-
vuto di olio. lambisce I superficie della camma
assicurandone la cobtante lubrificazione, (| mor-
selto (9) destinato & collegamento: elettrico del
ruttore con uno dei morsetti primari della bo-
bina, & fissato' con opportunc isolamento alla
squadretta (2), ad esso & ancoratz fa moila del
marlelietio.

Il fissaggio della piastra al coperchio basamen-
o trasmissione & cttenulo mediante viti {10) nigl-
le apposite asole {11), Per spostare la piastra
allentare le viti (10) e girare |a piastra a destra
0 a sinistra.

A contatti chiusi, la corrénte 4 bassa tensione
cireola nell’avvelgiments primario della’ bobina
di accensione e arriva &l morsetlo (9), percor-
re la molla & lamina (B} e si porla & massa {co-
perchio basamento) tramite 1z squadretta (2),
Il 'collegamenta a massa & assicurato a mezze
della connessione.

Fig, 108

CONDENSATORE (vedere fig. 110}
Il condensalore. inserlo i paralicld & contar

Fig. 110
del ruttore, ha & funzione di renders pil. bru-
sca Pinterpezione della corrente, provvedendo
nel conlempa’ a smorzare il forte scintillio ai
contati stessi, in conseguenza all'apertura del
ciredlle primarin. Esso & costituite da due stri-
see di stagniola isolanle mediarite l'interposizio-

e di strisce di carta, il tulto & awollo & rotoli-

no; immerso in olio speciale isolante & raccolto
4 tenuta stagna in un astuceio. Una delle stri-
sce di stagrola & collegata internamente al-
I'astuccio metallice chie la contiens, mentre 'al-
{ro fa capo al terminale isolato,




DISPOSITIVO ANTICIPO AUTOMATICO

(vedere fig. 111)

Questo dispositivo ha incorporato la comma co-

mando ruttore: che agisce sul paltino del mar-

telletio ed & montato sull'albero della distribu-

Zione.

Il dispesilivo anticipo automalico & composto:

— di due masse centrifughe (1) opporunamen-
te sagomate e fulcrate su due perni (2) fis-
sate alla piastra (3) ‘@ mezzo anelli sesger
(4

— la camma (5} & provvista di due pernini (8);

— le.massa centrifughe (13 sono trattenute nel-
la loro pesizione di rippso dall’azione delle
molle anlagoniste (7) fissale sui perni della

camma (B) e sui perni delia piastra est
(8) fino ad un numero di giri stabilito.
Quando per sffetto della forza centrifuga es-

.5

se si aprono, determinans uno spe

angolare della camma nel senso della rota-
zione del rutlore.

Il limite: massime di apertura delle masse &
stabilito dallo scontro dei perni della cam-
ma sull'asola delle masse centrifughe.

REGISTRAZIONE DEL RUTTORE
D'ACCENSIONE (vedsre fig. 113)

Ogni 3.000 Km. umettare con qualche qocoia
d'olio per motore il feltring (B).

Se | caontatti risultano sporehi, pulirli con unal
straccetto inumidito di benzina,

Veriffcare la distanza fra | contatti del_pittes
e [(A): deve essera di mm. 042 + 048{ 3
La regalazione si compie allentando 18W(te’(C)
@ spostando la piastra porta comtatio fisso. Do-
po. varie regolazioni dei contatt], '@ eomunaue
quando sia necessario, si prowveda alla sosti-
tuzione.

CANDELA

Ogni 3.000 Km. circa vBtificare la distanza fra
ali elettredi della candels; deve essere dj
mm. 0.6.

Controllare o stato dell‘isolante; se si riscon-
Irano crepe sostituire 1a candela.

Per |a pulitura si usi: benzina, spazzoline ed un
ago per la pulitura interna,

Nel rimontare la candela fare atlenzione che
lettamente & che si gvviti faciiman-
te nell2 sua sede. Se fosse imboccata male, ro-
vinerebibe il ‘filelto sulla lesta Pertanto, consi-
glismo di avwitare a mana Ja candeld per gual-
che giro; adoperare paol l'apposita chiave (da-
lain dolazione) evitando di bloccarla esagera-
tamente

Controllare pure il cave che porta la corrente
alla candela: se screpoisto o non in perfetie
condizioni sosliluiria,

82
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CONTROLLO MESSA IN FASE
DELL’ACCENSIONE [vedere Ha. 113 - 113/1)

Per il controllo della messa in fase dell'accen-
sione con motore avente volano del @ mm, 225
operare come segue:

— verificare |'apertura dei conlatti del ruftore:
(A di fig. 113) deve eszere di mm. (.42 +048;
- assicurarsi che il pistone sia a punte morie
superiors, a fine fase di COMPressions, cioé
con valvole chiusae, |l segno  sul’ volang
= PM.5. » deve coincidere con it fore df cen-
tragagio (E di fig. 113) sul manicotto;

— ructare il volano in sense antiorario fincke
il segno « AF10 = sul volano stesso si frovi
in carrispondenza con il foro di centraggio
(E di fig, 113) sul manicotte denlalp, A gue-
slo punto | contatti del ruttore devorio dare
inizio all'apertura.

Per il controllo della messa in fase dellaccen-
sione eon molore avente volano del @ mm. 270 Fig: 11311
operare come seqgue:

— monltere a mezzo viti sul coperchio interno
del basamento Jato volano V'attrezzo nume-
ro 10915506 (32 di fig. 113/1):

— verificare lapertura def contatti del rultora
(A di fig. 113 deve essere di mm, 042 0,48;

— assicurarsi che il pistore sia a punlo moro
superiore, a fine fase di compressiongé clog
ton valvole chiuse. Nl segno sulweldno
= P.M.5. « deve coincidere con la frégcia del-
Vattrezzo (A di fig. 113/1);

— rfuolare il volano in senso_anlidrario fincha
il segrio ~ AF10 ~ sul volank stesso si trowvi
in corrispondenza con la(reccia deli'alirezzo
(4 di fig, 113/1). A questo punto i contatii del
ruttore devero darévipizio all'apertura;

DIAGHAMMA ACCENSIONE
|
— | |

—

La parle solte descritta serve per i due tipi di
metore sla con volano & mm. 225 sia con vo-
lane & mm. 270.

GRADI ANTIZIFD SUL MOTORE

— Per un esatto controllo dell'inizio dell’apertu-
ra dei contatli adoperare apposile apparec-
chio slatlico o una semplice lampadina spia.
Quando i contatti infziano I'apertura la lam-
pada si accende, se | contatt si aprong prima
o dope il punto slabilito, occcorrs allentare
le viti (D ai fig. 113) che blaccane il ruttore

sul coperchio trasmissiorie. indi Fuotare f| | S SR i
rutlere 2 destra o a sinistra aflinghé | con- L} oo LAl 100 o
fatti iniziana I'aperiura asattamente al punte GEAL woToRE

stabilitg Fig. "3 2




CONTROLLO ANTICIPO ACCENSIONE (FISSO
E AUTOMATICO) A MEZZO «STROBOSCOPIO:

Per eseguire il conlrollo dell'anticipe aceensione
sai motori Nuove Falcone, bisogna segnare il
punta (« D = vedere fig. 113/1) sul volano. mo-
tore @ mezzo apposilo alfrezzo n® 10816100 (34
di fig. 113/3)

Quest! segni =B » (PM.S.), = C» [AF10) gid sé-
gnati sul volano, ed il nuovo segno «D» an-
dando in corrispondenza con la freccia « Aw
dell'altrezzo di controlle’ n® 10815500 (32 di fi-
gura 113/1) determinanoc la fasalura dell'ac-
censione -

| riferimenti sul volano si possono cosi definire
(vedere fig. 113/1) e diagramma (vedere figu-
ra 113/2).

— Punto « B» (P.M.S.) primo a sinistra indica
il punto. morto superiore.

— Punto « Cw (AF10) segno dell’anticipo fisso
10° rispetto al punto morto superiore.

— Punto « D = gegno di massimo anticipo. 447
rispetta al punte merto superiore.

Per il controllo. éon il motore sul weicolo opes
rar@ CoOme segue:

— collegare il cavo della « STROBOSCOPIQ-
alla candela;

— collegare | due cavi con pinza dello W STRO-
BOSCOPIO » ad una baiteridy la pinza con
segnato (+) va collegata al pole positiva (+)
della batteria e I'sltra pinza al polo negati-
vo (—) della batteria,

Effattuati i collegameali alla candela ed alla bat-
teria, avviare il motdre puntande ia luce dello
« STROBOSCOPIO » sulla freccia « A« dell'al-
rezzo di controllo.

Varificare che la freccia « A » si trovi in corri-
spondenza con i segni sul volano «G @ De ai
seguenti giri del motore:

— segno «C« a 1200 giri £ 100 glrl
— segno = D« a 3500 gir = 100 gir
QOve dalla verifica risulli che la freccia « A » dal-
Vattrezzo di controll si trovi in corrispondenza
con i segni « C ¢ Do sul volano ai regimi sopra

Indicati, sigrifica che lanticipo di accensione
(fiss0 e automatico) & normale.

&4

Fig: ¥i3/3



IMPIANTO ACUSTICO

AVVISATORE ACUSTICO {vedarc A di fig. 114)
Lavvisalore acustico monlate su queste moto-
ticlo & it Bosch = A 320:000.14 ».

I circuito dell"avvisatore acustico comprende;
— l'awvisalore;

— 1l pulsarite ¢i comando montate sul iato si-

mistro del manubrio;
— la massa, costituita dal telais,

CARATTERISTICHE

Frequenza fendamentale Hz 400 + 15
Tensione 12V - 40w
Peso Ka. 0,400

Innesti « Faston « da mm. 6,35
ISTRUZIONI PER LA REVISIONE E
RIPARAZIONE DELL'AVVISATORE ACUSTICO

Quando si verifica Il caso che 'avvisatore acu-
stico funziona male, o non funzona del tutto,
prima di smantarlo & bene assicurars| che il di-
fetto non dipenda da altri organl component
limpianto elettrico.

Se l'avvisatore acustico non suwona, verificare
che il pulsante di comando non sig difettose o
che nen sia slaccato. | collegamente alle cof
nession| nel faro,

Be l'awizatore suona male, controllare che il
bullene che lo fissa al lelsio sia ben /Blaceato.,
Se l'avvisatore suona ininterrottamente; ricer-
care || contatto & massa del pulsante di coman-
do, riel collegamente del pulsants ‘alla tromba.
Quando queste verifiche risultasserg negalive
& pvidenta che il difetto_riglede nella tromba;
consigliamo i rivolgersi per la riparazione ad
una officing autorizzat,

Per regolare il suono dell'awvisatore acustico,
agire sul dado al cenlro dell'avvisatore stesso.

Fig. 114

SIRENA, (vedere B di fig. 114)

Sultipi « Polizia » & montata' una sirena coman-
data da un pulsants sul lato sinistro del manu-
brio.

CARATTERISTICHE

Sirena « ERCOLE MARELLL» tipo « SPU 120 ».
Alimentazione in correnie continua vz
Ampére assorbiti atzV=ag
Girf 10000
Frequenza Hz 1000

Intensita senora misurata con aculimetre alla
distanza di 3 m. in direziong assiale dB 105 +
~+ 1086,

Se la sirena & difettosa, consigliame rivolgersi
ad una officing aulorizzana,



IMPIANTO ILLUMINAZIONE

L'impianto di illuminazione comprende: <= w D= macthina ferma, chiave esirzibile,
tulti 1 comandi sono disinseriti;

— 1wl macchina ferma, chiave esiraibile. lu-
ce parcheqgio;

FARO ANTERIORE (vedera fig. 115)

Il fare ha un @ di 150 mm., ha monfalo’ una
lampada a doppio filamenlo (biluce) sferica da
40/45 W per luce abbagliante e anabbagliante
e una lampada a siluro da 5 W.

Per accedere alle lampade occorre svitare la
vite (1), tirare in avanti la ghiera, parte inferio-
re, in modo da sfilare il gruppo ottico dall'orec-
chietla superiore (2).

Per sostituire la lampada principale {centrale)
occorre sganciare |8 molletla che fissa il porta-
lampada al gruppo oftico, indl estrarre la lam-
pada (la lampada & fissata al portalampada me-
diante inneste a bajonetta). Per sostituire la
lampada & silure, basta allergare e due mol-
lette laterali

Le lampade sosiituile devono esserg del me-
desimo tipe e polenza.

CRUSCOTTO (vedere fig. 116)

Sul cruscotto sono montate n. 4 spie & un tas

chimeétro per contachilomelri. Le spie ed il fa-

chimetro sono illuminate da lampade a bulbg

da 3 W. Il quadro di controllo comprende:

— A} tachimetro per contachilometed]

— B) segnatalare: luci (verde);

— C) segnalatore insufficienteYpressione olio
(rosso).
5i spegne quando lg pressione ofio & suf-
ficiente ad assicurarela normale lubrifi-
cazione del matare:

— D) segnalatore indicatore di folle (arancio-
ne). Prima di procedere all'awlamento
fare attenzione all'indicatore; se Il vei
cale ha una marcia innestata, la lampa-
da del suddetto indicatore: non si ae-
cende;

— E} segnalatore insufficionza tensione dina-
mo per carica balteria (rosso); si deve
spegnere appena il motore ha superato
un cerlo numero di gir;

COMMUTATORE PER L'INSERIMENTO DEGLI
UTILIZZATORI CON CHIUSURA A CHIAVE
(veders fig. 117)

o chiave ha tre position: Fig. 418
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TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE
(Vedere fig. 119)

Mensiimente

1} Progadere (per il periodo. estive egni 15 glomi) alla
wanifica del fjvélic dell'sletiiolite della batteria (veders
capilals - IMPIANTO ELETTRICO - Batleria-).

Pnrmninmeme
i {vedere capilolo
~CRRA‘J’TERPSTICHE BENEHJ\LI - Pneumaticl =).

Depo | priml 500 km
3) Sostiiuire I'nlio nel basamenio molore.

4} Controllare @ chivsura i Witk 13 bulloneria: del mo-
aciclo.

5) GControliare la registrazione delle puntere (vedere ca-
pilole « DATI DELLA DISTRIBUZIONE » -

11] Pulire & verificare |2 distanza tr2 gli eletirodi [vedere
capitolo « AGCENSIONE CANDELA =)

Ognil 5000 kim

12} Gonfatti d'sccensione: veriticare s distapea dei con-
tatli (vedere capilolo - IMPIANTO ACCENSIONE « -
Fegistrazions del ruttore),

13) Pulire i rubinaiii, & filkel sul rebinetti & sul carburators

© | lubazion| che portanc |a benzina dal serbaloio &l

calbytelore A mezzo benzina e getta di aria. com-
pressd,

gleosa tra bilancier & valvale),

Ognl 500 km

&) Controllare else necessario ripristindre il livello del-
I'otie nel bessmento motore. Take lvello. deve frovarsi
t@ le dus tacche indicanti il minimo ed || massimo
livelle. i imm olin dalfa

qualita e gradazions.

Cgril 1000 km

7 Lubrificare | terminali-della trasmissione di_somando.

8) Procedere &l laveggic della coteng con berzina @
apalmarla dl grasso.

Ogni 3000 km

8) Sostiwire I'slie el basamenlo molore.

13 Ceniroblare il giuocs tra bilancieri e valvme (vadare
capitolo « DATE DELLA DISTRIBUZIONE =}

14} il & una revisione ge-
nerale, soffiare Wit § canali con getto d'aria com-
pressa [veders caph.o[e\ MFMENTAZIONE- - Car-
buratore).

15) Verificare ehe i tewm || ed | mumllu della batteria
algng pulll & ol & dopo la werilica . ingrasaarll
[vedere sewiﬂg PIANTO ELETTRICO:» - Batteria).

Dopo | primi 20000 km

18) orinm che i cuscineiti delie ruste siano integri,

effetluata riempirli di grasso.

17}, Vakiticers che le calotte e le sfere dollo slerzo sieng
“\magre a varfica effaliuala rempire le calotte &
grasso o immergarvi le slere.

1B} Sostiluire I'olio nai bracel deila lercella.

A L e

Fig. 118
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CAVI IMPIANTO ELETTRICO
{Vedere schema. di fig. 120)

2 . Rosso, dalla bdleda (BB = +« al regolaone
2 -8k
4 - Rosse, dalfintaruttore (R 30+ al regelalors
Z Bk
4 - Ronsg, dil regotatore (2 kD el alla  dinEma
(W =B+ ul
5 - Bignce, dal regolators (Z | «DF wj alla dinamo
U = BF o
& - Nero, dalls valvola sulla morsetiinrs nal faro (D)
allinterrultors. stag {0
7 - Gialla, dalla morsellierz nei faro (E) al fanalino
posteriore (5] lampada (T)
a - Verde, dal (M - F s} ol co-
mendo spia folle (05
40 - Azzurro, dalia valvola sulle marsettisra nel faro (0}
atla hebina (L1
11 = Grigio, dal tto (K« D=y a8l ‘Spik
olle (. :
12 - Resgo, dal cruscotte (M =D=} @l regolalome
2 =61 =)
13 - Hero, dalla vabvala sulle mersettiera’ nel fare, (DY
aHa tromsa {N).
13/1 = /Nero, dalle ‘morsetiers sul faro {E) alia, tromba
alatirics (N, ;
14 - Aosso, dalla wilvola sulle morsettiera nsl laro (D)
alia chiave inl. (R« 15754 =)
15 = BL!‘un;a,. dzlle morsattiers nel 18 YE) al crussclla
(WA= ).
16 - Giallo tigato nero, dalia muattiers nel fare (£} &l
cruscora (M = LT =ik
47 - Marrone, dalla valvoia Zills morseltiera nel farg
(D] alla chiave sul Trysootto (M = 30/d =)
18 - Biance flgalo mere, dell valvola sulla morsetiiera
nel faro (P @) cruscotto (M)
181 - o rigate ‘ners, eruscotio (M dalla spia «F=
alla spia 07
182 - Blanco rigato nera, Gruscotn (M dalla spia <D=
alia. spia =0+
14 = ::}d?‘i @alla morsettiera nel fam (E) =l dizgpositivo
1 (F)-
20 - Verde rigate nero, dalla marseitiera figl fare (E)
al dispositive il (F).
21 - Grigio rigato rosso. daila margeltier nel fara (E)
al disposite Jugi (F)
22 - ‘Marrone, daliz valvola sulia morseitiera nal fare (D)
gl dizpositive. comands luci IFh
. Tle alia metsaitiera nel fare (E) &l disposilive
ucl (|F)-
28 - Aggurs. dalla morsettlera net faro (E] alla loce
cittd (81
25 - Mero; dal lanslino posteriale {S) tampada (T) allin-
etruttare stop (P).
36 - Nero, dal regaldlore (Z <D ===} alla massa.
27 - Merp; daila ‘batteria (B8 - — «) alia massa.
28 - Grigio. @alla ‘babina {L) Al wilere 8
20 - Nero_ dalla bobina (L) 3ila candala [B).
a7 - Noro, dal pulsama siang ‘EE] al morselto o)

a0

collegamenia sirena (D33
Nero, Gala vavola suiba morssitiéra nel laro (=]}
a1 morsetta (CC) collegamente slrena (DO).

- Nera, o, matseltieca sul lira (E) alla massa

Verde. daa meorsetien: nel fare (E) ala Impa-
da {Ch

. Verde rigalo nero, dalia morseltiesa el daro (E)

W Tampada (£}
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